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CALENDARIO DE EVENTOS DE LA
LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL
RTP/LP1/008/2025

1. PUBLICACION DE BASES
e 29 DE AGOSTO DE 2025.
2. VENTA DE BASES
e 29 DEAGOSTO, 01y 02 SEPTIEMBRE 2025
3. VISITAFISICA A LAS INSTALACIONES DE RTP
« 03 DE SEPTIEMBRE DE 2025 09:00 a 14:00
4. JUNTA DE ACLARACION DE BASES (A
05 DE SEPTIEMBRE DE 2025 A LAS 10:00 HORAS.
5. ACTO DE PRESENTACION DE PROPUESTAS
e 12 DE SEPTIEMBRE DE 2025 A LAS 10:00 HORAS.
6. ACTO DE FALLO
18 DE SEPTIEMBRE DE 2025 A LAS 10:00 HORAS

TODOS Y CADA UNO DE LOS EVENTOS ARRIBA MENCIONADOS, SE LLEVARAN A CABO EN LA SALA DE JUNTAS
DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), SITA EN CALLE VERSALLES,
NUMERO 46, SEGUNDO PISO, COLONIA JUAREZ, ALCALDIA CUAUHTEMOC, CODIGO POSTAL 06600, EN LA
CIUDAD DE MEXICO
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BASES PARA EL PROCEDIMIENTO DE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL
NUMERO RTP/LPI/008/2025

“ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS"

EL ORGANISMO PUBLICO DESCENTRALIZADO DE LA ADMINISTRACION PUBLICA DEL GOBIERNO DE LA CIUDAD
DE MEXICO, DENOMINADO RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), EN
CUMPLIMIENTO CON LO DISPUESTO POR EL ARTICULO 134 DE LA CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS
UNIDOS MEXICANOS, ARTICULO 60, NUMERAL 1, PARRAFO PRIMERO Y CUARTO DE LA CONSTITUCION POLITICA
DE LA CIUDAD DE MEXICO Y EN APEGO A LO ESTABLECIDO EN LOS ARTICULOS 26, 27 INCISO A, 28 PRIMER
PARRAFO, 30 FRACCION I INCISO C), 32, 33, 34, 36, 37, 39, 39 BIS, 43, 49, 51, 61 Y DEMAS DISPOSICIONES
RELATIVAS Y APLICABLES DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL, ASI COMO ARTICULOS
36, 37, 39, 40, 41 Y DEMAS APLICABLES DE SU REGLAMENTO, A TRAVES DE SU GERENCIA DE RECURSOS
MATERIALES Y ABASTECIMIENTO, UBICADA EN CALLE VERSALLES, NUMERO 46, SEXTO PISO, COLONIA JUAREZ,
ALCALDIA CUAUHTEMOC, CODIGO POSTAL 06600, EN LA CIUDAD DE MEXICO, TELEFONO 55 13 28 63 00, SE
LLEVARA A CABO EL PROCEDIMIENTO DE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025, RELATIVA
A LA “ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS”, DE CONFORMIDAD CON LAS
SIGUIENTES:

BASES
1. DESCRIPCION DE LOS BIENES OBJETO DE LA LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL

1.1. DESCRIPCION GENERAL

ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CONTROL DELANTERO; MOTOR ELECTRICO
ALIMENTADO POR BATERIAS; LONGITUD DE 8.0 A 9.0 METROS, CAPACIDAD DE 50 A 80 PASAJEROS, CON
INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA, REACONDICIONAMIENTO DE PATIO E INSTALACION DE PARABUSES,
ASI COMO EL DESTINO FINAL DE LAS BATERfAS PARA PRESTAR EL SERVICIO EN LA RUTA CENTROBUS.

1.2. DESCRIPCION ESPECIFICA

EL DETALLE DE LA MODALIDAD DE LOS AUTOBUSES SE DESCRIBE EN EL ANEXO A Y ANEXO TECNICO
CONTENIDO EN ESTAS BASES.

2. INFORMACION GENERAL

EL GOBIERNO DE LA CIUDAD DE MEXICO, TIENE COMO PARTE DE SUS FUNCIONES LA PRESTACION DEL SERVICIO
PUBLICO DE TRANSPORTACION DE PASAJEROS.

MEDIANTE DECRETO DE CREACION DE FECHA 7 DE ENERO DEL 2000, PUBLICADO EN LA GACETA OFICIAL DEL
DISTRITO FEDERAL, SE CREO EL ORGANISMO PUBLICO DESCENTRALIZADO DENOMINADO “RED DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS DEL DISTRITO FEDERAL", EL CUAL CUENTA CON PERSONALIDAD JURIDICA Y
PATRIMONIO PROPIO, SECTORIZADO A LA SECRETARIA DE TRANSPORTES Y VIALIDAD.

MEDIANTE DECRETO DE FECHA 31 DE DICIEMBRE DE 2018, PUBLICADO EN LA GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD
DE MEXICO EL 02 DE ENERO DE 2019, SE MODIFICO EL DIVERSO POR EL QUE SE CREQ LA “RED DE TRANSPORTE
DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP)", ESTABLECIENDO EN SU ARTICULO PRIMERO UNA NUEVA

L4
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CIUDAD DE MEXICO SIENDO ESTA ‘RE | [
PERSONALIDAD JURIDICA Y PATRIMONIO PROPIO SECTORIZADO A LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA
CIUDAD DE MEXICO.

QUE DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO SEGUNDO DE SU DECRETO DE CREACION Y CON BASE EN LOS
PRINCIPIOS DE SEGURIDAD, ACCESIBILIDAD, EFICIENCIA, IGUALDAD, CALIDAD, RESILIENCIA, MULTIMODALIDAD,
SUSTENTABILIDAD, PARTICIPACION, CORRESPONSABILIDAD SOCIAL E INNOVACION TECNOLOGICA, TENIENDO
POR OBJETO ENTRE OTROS, LA PRESTACION DEL “SERVICIO RADIAL DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS”,
EN LA CIUDAD DE MEXICO, ES POR ELLO QUE EN CUMPLIMIENTO CON EL PROGRAMA DE ACCION CLIMATICA
DE LA CIUDAD DE MEXICO 2021-2030, EL PLAN GENERAL DE DESARROLLO DE LA CIUDAD DE MEXICO, AS| COMO
A LA LEY DE MOVILIDAD PARA LA CIUDAD DE MEXICO, EN LOS QUE SE CONTEMPLA INTEGRAR LOS DIFERENTES
MEDIOS DE MOVILIDAD Y DE ESTA MANERA ALENTAR AL USO DE TRANSPORTE PUBLICO, DE FORMA SEGURA,
EFICIENTE, CONFORTABLE Y CONFIABLE, CON LA IMPLEMENTACION DE TECNOLOGIAS DE ULTIMA
GENERACION, AMIGABLES CON EL MEDIO AMBIENTE.

LA PRESENTE LICITACION PARA LA “ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS",
TIENE COMO OBJETIVO BRINDAR EL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS, EN LA NUEVA RUTA
DE CENTROBUS, QUE OPERARA EN LA ZONA DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MEXICO, CON MOTIVO
DE LOS EVENTOS DEPORTIVOS A CELEBRARSE EN ESTA CIUDAD, EN EL MARCO DE LA COPA MUNDIAL DE
FUTBOL 2026, TENIENDO POR INTENCION SOLVENTAR EL AUMENTO DE LA DEMANDA DE USUARIOS DE
TRANSPORTE PUBLICO, ASI COMO EL DE PROMOVER EL TURISMO Y LA CULTURA.

EN VIRTUD DE LO ANTERIOR, PARA LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS ES NECESARIO ADQUIRIR
AUTOBUSES CON TECNOLOGIA DE VANGUARDIA, PARA SEGUIR BRINDANDO UNA OPCION COMODA, SEGURA Y
EFICIENTE QUE BUSCA IMPULSAR EL USO DEL TRANSPORTE MASIVO DE PASAJEROS Y DE BAJAS EMISIONES,
ADEMAS DE PROMOVER UN DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE. ASIMISMO, DICHO PROYECTO ADQUIERE
IMPORTANCIA, DEBIDO A QUE SE PREVE UN AUMENTO EN LA DEMANDA DE VIAJES HACIA LAS DIFERENTES
ATRACCIONES (MUSEOS, TEATROS, EXPOSICIONES, ETC.) EN EL CENTRO DE LA CIUDAD, POR LO QUE SE
PRETENDE OPERAR CON AUTOBUSES NUEVOS, DE CONFORMIDAD A LAS CALLES DEL CENTRO HISTORICO, EN
LAS 40 ESTACIONES, QUE SE TIENEN CONSIDERADAS.

MOTIVO POR EL CUAL SE CONVOCA A TODOS LOS INTERESADOS, CON LA FINALIDAD DE CONSEGUIR LAS
MEJORES CONDICIONES DE CALIDAD, OPORTUNIDAD, FINANCIAMIENTO Y PRECIO POR PARTE DE LOS
PROVEEDORES QUE SE ENCUENTREN INTERESADOS EN PARTICIPAR Y CUBRAN TODOS LOS REQUISITOS Y
CONDICIONES DE LAS PRESENTES BASES.

LOS LICITANTES, ACEPTAN SIN RESERVA DE NINGUN TIPO, TODOS Y CADA UNO DE LOS TERMINOS Y
CONDICIONES PREVISTOS EN LAS PRESENTES BASES Y SUS ANEXOS, POR LO QUE DEBERAN RESPETARLAS Y
CUMPLIRLAS AL PIE DE LA LETRA DURANTE EL PROCESO Y EN CASO DE RESULTAR GANADORES, CON TODA SU
FUERZA LEGAL; Y PARA TODOS LOS EFECTOS LEGALES Y ADMINISTRATIVOS, DE CONFORMIDAD CON EL
ARTICULO 49 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL.

U

2.1. RESPONSABLE DE LA LICITACION gt:x

DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 33 FRACCION XXV DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL, LOS SERVIDORES PUBLICOS RESPONSABLES DE LLEVAR A CABO LA PRESENTE LICITACION, SERAN
INDISTINTAMENTE EL C. IRVING OMAR MERINO GARCIA, ENCARGADO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS, EL LIC. MIGUEL ANGEL VIVEROS PONCE, ENCARGADO DE LA GERENCIA DE

AINTERNACIONAL
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RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO Y EL LIC. LUIS VICENTE HERNANDEZ CRUZ, JEFE DE UNIDAD
DEPARTAMENTAL DE ADQUISICIONES O A QUIEN DESIGNE PARA TAL EFECTO LA RED DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP).

2.2. PERSONAS SERVIDORAS PUBLICAS DE LA “RTP" QUE PARTICIPARAN EN EL PRESENTE
PROCEDIMIENTO

DE CONFORMIDAD CON LOS “LINEAMIENTOS PARA LA PRESENTACION DE DECLARACION DE INTERESES Y
MANIFESTACION DE NO CONFLICTO DE INTERESES A CARGO DE LAS PERSONAS SERVIDORAS PUBLICAS DE LA
ADMINISTRACION PUBLICA DEL DISTRITO FEDERAL Y HOMOLOGOS QUE SE SENALAN”, LAS PERSONAS
SERVIDORAS PUBLICAS DE LA “RTP” QUE CUENTAN CON ATRIBUCIONES PARA EL PRESENTE PROCEDIMIENTO
SON LOS TITULARES DE LAS SIGUIENTES AREAS Y SUS RESPECTIVOS REPRESENTANTES, QUIENES PODRAN
ACTUAR DE MANERA INDISTINTA, CONJUNTA O SEPARADAMENTE.

DIRECTOR GENERAL DE LA RED DE TRANSPORTE DE
MTRO. DANIEL ARCOS RODRIGUEZ PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO

ENCARGADO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE
C. IRVING OMAR MERINO GARCIA ppvpteibetc i B M

DIRECTOR EJECUTIVO DE OPERACION Y
C. MAURICIO ANGEL GARNELO NAVARRO MANTENIMIENTO

LIC. VIRGINIA CHAVEZ ROSALES DIRECTORA EJECUTIVA JURIDICA Y NORMATIVA
ENCARGADO DE LA GERENCIA DE RECURSOS
LIC. MIGUEL ANGEL VIVEROS PONCE MATERIALES Y ABASTECIMIENTO
JEFE DE UNIDAD DEPARTAMENTAL DE

LIC. LUIS VICENTE HERNANDEZ CRUZ ADQUISICIONES

ENCARGADO DE LA GERENCIA DE INVESTIGACION Y
ING. MARCO ANTONIO BUENDIA RODRIGUEZ EVALUACION DE NUEVAS TECNOLOGIAS

2.2.1 CONTRALORIA CIUDADANA.

LA CONVOCANTE SOLICITARA LA DESIGNACION DE UNA PERSONA CONTRALORA CIUDADANA RESPONSABLE
DE LA CONTRALORIA CIUDADANA, DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 174 FRACCION IV Y VI DE LA LEY DE
PARTICIPACION CIUDADANA DE LA CIUDAD DE MEXICO.

2.2.2 ORGANO INTERNO DE CONTROL.

LA CONVOCANTE INVITARA A PARTICIPAR EN LOS EVENTOS DEL PROCEDIMIENTO AL REPRESENTANTE DEL
ORGANO INTERNO DE CONTROL EN LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO
CONFORME AL ARTICULO 136 DEL REGLAMENTO INTERIOR DEL PODER EJECUTIVO Y DE ADMINISTRACION
PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO.

2.3.  ORIGEN DE LOS RECURSOS Y SUFICIENCIA PRESUPUESTAL

LA “CONVOCANTE” CUENTA CON LA DISPONIBILIDAD PRESUPUESTAL AUTORIZADA POR EL FONDO MIXTO DE
PROMOCION TURISTICA DE LA CIUDAD DE MEXICO, EN LA TERCERA SESION ORDINARIA DEL 2025 DEL COMITE
TECNICO DEL FONDO MIXTO DE PROMOCION TURISTICA DE LA CIUDAD DE MEXICO, A TRAVES DEL ACUERDO
NUMERO CT-FMPTCDMX-030/05/2025, EMITIDO CON EL OFICIO FMPT-CDMX/DG/242/2025, DE FECHA 23 DE

N
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JULIO DEL 2025; PARA CELEBRAR ESTA LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL CON CARGO A LA PARTIDA 5412
“VEHICULOS Y EQUIPO TERRESTRE DESTINADOS A SERVICIOS PUBLICOS Y A LA OPERACION DE PROGRAMAS
PUBLICOS”: EN CUMPLIMIENTO A LO DISPUESTO POR EL ARTICULO 28 DE LA LEY ADQUISICIONES PARA EL
DISTRITO FEDERAL, ASI COMO LA AUTORIZACION PARA LA ADQUISICION DE BIENES RESTRINGIDOS EMITIDA
POR LA SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS DE LA CIUDAD DE MEXICO, A TRAVES DE LA DIRECCION
GENERAL DE RECURSOS MATERIALES, MEDIANTE OFICIO SAF/SARMA/DGRM/1292/2025, DE FECHA 25 DE
AGOSTO DEL 2025.

LO ANTERIOR EN ESTRICTO APEGO A LOS CRITERIOS DE LEGALIDAD, HONESTIDAD, AUSTERIDAD, EFICACIA,
ECONOMIA, RACIONALIDAD, RESULTADOS, TRANSPARENCIA, CONTROL, RENDICION DE CUENTAS, CON UNA
PERSPECTIVA QUE FOMENTE LA IGUALDAD DE GENERO Y CON UN ENFOQUE DE RESPETO A LOS DERECHOS
HUMANOS, OBJETIVIDAD, HONRADEZ Y PROFESIONALISMO, ESTABLECIDOS EN LA LEY DE AUSTERIDAD,
TRANSPARENCIA EN REMUNERACIONES, PRESTACIONES Y EJERCICIO DE RECURSOS DE LA CIUDAD DE MEXICO.

2.4. CARACTER DE LA LICITACION

CON FUNDAMENTO EN EL ARTICULO 30 FRACCION I INCISO C) DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL, EL PRESENTE PROCEDIMIENTO DE CONTRATACION SERA "INTERNACIONAL', Y PODRAN PARTICIPAR
PERSONAS FiSICAS O MORALES NACIONALES Y EXTRANJERAS INTERESADAS, CONSTITUIDAS CONFORME A
LAS LEYES MEXICANAS O DE SU PAIS RESPECTIVAMENTE DEBIDAMENTE LEGALIZADAS, RESIDENTES EN ESTE
PAIS QUE CUENTEN CON LA CAPACIDAD PARA EL CABAL CUMPLIMIENTO EN LA PRESENTE LICITACION
INTERNACIONAL, Y QUE EN TODO MOMENTO DEBERAN CUMPLIR CONFORME LAS ESPECIFICACIONES, PLAZOS
DE ENTREGA Y CANTIDADES REQUERIDAS EN ESTAS BASES.

LOS LICITANTES DEBERAN TENER CARACTER DE FABRICANTES O EN SU DEFECTO DE DISTRIBUIDORES
AUTORIZADOS O COMERCIALIZADORES AUTORIZADOS POR EL FABRICANTE, ESTOS DOS ULTIMOS DEBERAN
CONTAR CON CARTA EXPEDIDA POR EL FABRICANTE EN PAPEL MEMBRETADO FIRMADA POR SU
REPRESENTANTE LEGAL, EN LA QUE CONSTE QUE CUENTAN CON LA SESION O CONCESION DE DERECHOS PARA
COMPROMETERSE CON EL DISTRIBUIDOR O COMERCIALIZADOR AL CUMPLIMIENTO DE LA FABRICACION DE
LOS BIENES REQUERIDOS CONFORME A LAS ESPECIFICACIONES PLAZOS DE ENTREGA Y CANTIDADES
REQUERIDAS EN ESTAS BASES. DICHO DOCUMENTO DEBE VENIR DIRIGIDO AL DISTRIBUIDOR O
COMERCIALIZADOR AUTORIZADO, QUIEN DEBERA ADICIONALMENTE EN CASO DE RESULTAR ADJUDICADO
ACREDITAR CON EL DOCUMENTO PROBATORIO QUE CORRESPONDA QUE CUENTA CON EL CERTIFICADO O
CONCESION PARA EL FABRICANTE.

2.5. TIPODELICITACION

DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 26 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL, EL
PRESENTE PROCEDIMIENTO DE CONTRATACION SERA DE TIPO PRESENCIAL, POR LO QUE NO SE ACEPTARAN
“PROPUESTAS” (TECNICA Y ECONOMICA) ENVIADAS A TRAVES DE MENSAJERIA, O MEDIOS ELECTRONICOS,
SOLO SERAN ACEPTADAS LAS PROPUESTAS PRESENTADAS DE MANERA PRESENCIAL.

a. COSTO, PERIODO Y LUGAR DE VENTA DE LAS BASES

EL COSTO DE LAS BASES SERA DE $5,000.00 (CINCO MIL PESOS 00/100 M.N.) IVA INCLUIDO Y PODRAN
ADQUIRIRSE A PARTIR DE LA FECHA DE LA PUBLICACION DE LAS BASES LOS DIAS 29 DE AGOSTO, 01 Y 02 DE
SEPTIEMBRE DE 2025, EN UN HORARIO DE LUNES A JUEVES DE 10:00 A 13:30 Y DE 15:30 A 17:30 HORAS Y
VIERNES DE 10:00 A 14:00 HORAS, EN LA GERENCIA DE RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO DE LA RED

L/l"-{:
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DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP) SITA EN CALLE VERSALLES NUMERO 46,
SEXTO PISO, COLONIA JUAREZ, ALCALDIA CUAUHTEMOC, CODIGO POSTAL 06600, EN LA CIUDAD DE MEXICO,
TELEFONO 55-13-28-63-00 EXT. 6433, PREVIO PAGO DEL COSTO QUE DEBERA EFECTUARSE EN LA CAJA
GENERAL DEL ORGANISMO, UBICADA EN EL “QUINTO PISO” DEL DOMICILIO ANTES INDICADO.

3.1. FORMA DE PAGO DE LAS BASES

LOS LICITANTES DEBERAN EFECTUAR EL REGISTRO DENTRO DE LOS HORARIOS ESTABLECIDOS EN LAS
PRESENTES BASES, EN LA GERENCIA DE RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO, UBICADO EN EL SEXTO
PISO DE LA DIRECCION SENALADA EN EL PARRAFO SIGUIENTE, PARA LA ENTREGA DEL VOLANTE DE PAGO CON
EL CONCEPTO DE LA LICITACION, POSTERIORMENTE Y DE ACUERDO A LA FORMA DE PAGO REQUERIDA,
OBTENER EL RECIBO DE INGRESOS CORRESPONDIENTE EN LA CAJA GENERAL DEL ORGANISMO, POR EL
CONCEPTO DE COMPRA DE BASES DE LA LICITACION.

LA FORMA DE PAGO PODRA EFECTUARSE MEDIANTE EFECTIVO, CHEQUE DE CAJA O CERTIFICADO A FAVOR DE U !
LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), EN LA CAJA GENERAL DEL
ORGANISMO UBICADO EN CALLE VERSALLES, NUMERO 46, QUINTO PISO, COLONIA JUAREZ, ALCALDIA
CUAUHTEMOC, CODIGO POSTAL 06600, EN LA CIUDAD DE MEXICO TELEFONO 55 13 28 63 00 EXT. 6433; O BIEN

POR DEPOSITO BANCARIO AL NUMERO DE CUENTA 65-50168330-5 O TRANSFERENCIA INTERBANCARIA CON
NUMERO DE CLABE 014180655016833056 DEL BANCO SANTANDER (MEXICO), S.A., A NOMBRE DE LA RED DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP). EL CUAL DEBERA REEMPLAZARSE POR EL
RECIBO DE PAGO EMITIDO POR LA GERENCIA DE TESORERIA Y RECAUDACION UBICADO EN EL QUINTO PISO

DEL ORGANISMO EN UN HORARIO DE LUNES A JUEVES DE 10:00 A 13:00 Y DE 15:30 A 17:00 HORAS Y VIERNES

DE 10:00 A 14:00 HORAS.

ES IMPORTANTE QUE LOS LICITANTES ANTICIPEN SUS TIEMPOS, CON LA FINALIDAD DE REALIZAR EL
TRAMITE COMPLETO DE REGISTRO, VALIDACION DE PAGO (INCLUIDAS TRANSFERENCIAS BANCARIAS) Y
COMPRA DE LAS BASES DENTRO DEL PERIODO ESTABLECIDO, EL COMPROBANTE DE PAGO ES INDISPENSABLE
PARA ACREDITAR SU PARTICIPACION EN EL PROCESO DE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL.

4.- CRITERIOS DE ADJUDICACION

DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 33 FRACCION VIil DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL LA ADJUDICACION DEL CONTRATO SE REALIZARA POR EL TOTAL DE LA PARTIDA AL LICITANTE QUE
REUNA LAS CONDICIONES Y REQUISITOS ESTABLECIDOS EN LAS BASES DE ESTA LICITACION Y SUS
RESPECTIVOS ANEXOS Y FORMATOS, QUE OFREZCAN EL PRECIO MAS BAJO EN SU OFERTA ECONOMICA.

COMO SE ESTABLECE EN EL ARTICULO 33 FRACCION XVI DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL NINGUN CASO SE HARA BAJO MECANISMOS DE PUNTOS Y PORCENTAJES, SI NO QUE SE HARA BAJO
LOS CRITERIOS DEL "CUMPLE” O "NO CUMPLE", POR LO QUE CON BASE AL RESULTADO OBTENIDO DE LA )
REVISION DOCUMENTAL Y EVALUACION TECNICA DE LA PARTIDA, SE ADJUDICARA AL LICITANTE QUE CUMPLA
CON TODOS LOS REQUISITOS Y OFREZCA EL PRECIO MAS CONVENIENTE Y LAS MEJORES CONDICIONES EN
CUANTO A CALIDAD, OPORTUNIDAD, FINANCIAMIENTO, PRECIO Y DEMAS CIRCUNSTANCIAS CONCURRENTES.

oo
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LA FORMALIZACION DEL CONTRATO ADJUDICADO AL LICITANTE, SE HARA DENTRO DEL PLAZO PREVISTO EN
EL ARTICULO 59 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL.

A) VERIFICACION DE LICITANTES NO SANCIONADOS, PREVIO AL FALLO.

LA CONVOCANTE, VERIFICARA QUE NINGUN LICITANTE SE ENCUENTRE SANCIONADO POR LA
SECRETARIA ANTICORRUPCION Y BUEN GOBIERNO O POR LA SECRETARIA DE LA CONTRALORIA
GENERAL DE LA CIUDAD DE MEXICO, ASI COMO EN INCUMPLIMIENTO CONTRACTUAL QUE DEN A
CONOCER EN SUS SITIOS DE INTERNET, DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 39 BIS DE LA LEY DE
ADQUISICIONES DEL DISTRITO FEDERAL.

W
B) EVALUACION DE PROPUESTAS. -

LA ADJUDICACION DEL CONTRATO SE REALIZARA PARA LA PARTIDA, AL LICITANTE QUE REUNA LAS
CONDICIONES Y REQUISITOS CUANTITATIVOS Y CUALITATIVOS SOLICITADOS EN ESTAS BASES, SUS
RESPECTIVOS ANEXOS Y EN LA JUNTA DE ACLARACION DE BASES, POR LO QUE LA ADJUDICACION SE
OTORGARA A QUIEN CUMPLA CON TODOS LOS REQUISITOS Y OFERTE EL PRECIO ACEPTABLE MAS BAJO
PARA LA PARTIDA. LA CONVOCANTE FORMULARA UN DICTAMEN DE ANALISIS CUALITATIVO QUE
SERVIRA COMO BASE PARA EMITIR EL FALLO CONFORME A LO DESCRITO EN EL ARTICULO 43 DE LA
LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL Y 5.9.1 DE LA CIRCULAR UNO 2024, EN LA QUE SE
HARA CONSTAR EL ANALISIS DE LAS PROPUESTAS Y LAS RAZONES PARA DESCALIFICARLAS.

C) EVALUACION DE LA CAPACIDAD LEGAL Y ADMINISTRATIVA.

LA VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LOS REQUISITOS SOLICITADOS DE LA DOCUMENTACION
LEGAL Y ADMINISTRATIVA, SE HARA BAJO LOS CRITERIOS DEL “CUMPLE" O “NO CUMPLE", SIN
CONSIDERAR MECANISMOS DE PUNTOS Y PORCENTAJES, INDICANDO EL O LOS MOTIVOS DEL
INCUMPLIMIENTO. Y SERA LLEVADA A CABO POR LA DIRECCION EJECUTIVA JURIDICA Y NORMATIVA A
TRAVES DE LA GERENCIA DE ASUNTOS JURIDICOS.

D) EVALUACION DE LA PROPUESTA TECNICA.

LA EVALUACION DE LA PROPUESTA TECNICA SE HARA CON REFERENCIA EN LA VERIFICACION DEL
CUMPLIMIENTO DE LAS ESPECIFICACIONES DESCRITAS Y SOLICITADAS EN EL ANEXO | Y ANEXO A DE
ESTAS BASES Y LA JUNTA DE ACLARACIONES, CALIFICANDOSE EN LOS TERMINOS DE “CUMPLE” O “NO
CUMPLE": EN ESTE ULTIMO CASO SE INDICARA EL MOTIVO DEL INCUMPLIMIENTO, DICHA EVALUACION
SERA LLEVADA A CABO POR LA DIRECCION EJECUTIVA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO A TRAVES
DE LA GERENCIA DE INVESTIGACION Y EVALUACION DE NUEVAS TECNOLOGIAS.

E) EVALUACION DE LAS PROPUESTAS ECONOMICAS.
LA VERIFICACION DE LA PROPUESTA ECONOMICA SE HARA CON RELACION AL CUMPLIMIENTO DE LOS

REQUISITOS SENALADOS EN LAS BASES Y JUNTA DE ACLARACIONES, CALIFICANDOSE EN LOS
TERMINOS DE “CUMPLE” O “NO CUMPLE”; INFORMANDO EL MOTIVO DEL INCUMPLIMIENTO. E—x.

EN CASO DE PRESENTARSE UN ERROR DE CALCULO EN LAS PROPUESTAS ECONOMICAS PRESENTADAS, )
SE CONSIDERARA COMO ACEPTADO EL PRECIO UNITARIO, LO QUE SE HARA CONSTAR EN EL ANALISIS
CUANTITATIVO. LA PROPUESTA ECONOMICA DEBERA CORRESPONDER AL 100% POR LA PARTIDA DE LA
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TOTALIDAD DE LO OFERTADO. ESTA EVALUACION ESTARA A CARGO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS A TRAVES DE LA GERENCIA DE RECURSOS MATERIALES Y
ABASTECIMIENTO.

EN NINGUNA DE LAS EVALUACIONES SENALADAS ANTERIORMENTE, EL CONVOCANTE O LOS
LICITANTES PARTICIPANTES EN ESTE PROCEDIMIENTO DE LICITACION PODRAN SUPLIR O CORREGIR
LAS DEFICIENCIAS DE LAS PROPUESTAS PRESENTADAS.

F) CRITERIO DE DESEMPATE.

SIEN EL ACTO DE FALLO, COMO RESULTADO DE LA EVALUACION DE LAS PROPUESTAS EXISTIERAN DOS
O MAS PROPUESTAS EN IGUALDAD DE PRECIOS, LA CONVOCANTE ADJUDICARA AL LICITANTE QUE
HUBIERE OFRECIDO MEJORES CONDICIONES EN SU PROPUESTA O ADICIONALES A LAS ESTABLECIDAS
EN LAS BASES, ANEXOS Y JUNTA DE ACLARACIONES, CONFORME AL ARTICULO 43 FRACCION Il DE LA
LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL.

POR LO QUE CON BASE AL RESULTADO OBTENIDO DE LA REVISION DOCUMENTAL Y EVALUACION
TECNICA DE LA PARTIDA, SE ADJUDICARA AL LICITANTE QUE CUMPLAN CON TODOS LOS REQUISITOS
Y OFREZCA EL PRECIO MAS CONVENIENTE Y LAS MEJORES CONDICIONES EN CUANTO A CALIDAD,
OPORTUNIDAD, FINANCIAMIENTO, PRECIO Y DEMAS CIRCUNSTANCIAS CONCURRENTES.

5. INFORMACION GENERAL SOBRE EL PROCEDIMIENTO DE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL

5.1 CONDICIONES NO NEGOCIABLES

CON FUNDAMENTO EN EL ARTICULO 33, FRACCION XIX DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL, NO PODRAN SER NEGOCIADAS NINGUNA DE LAS CONDICIONES CONTENIDAS EN LAS BASES DE LA
PRESENTE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL, NI LAS PROPUESTAS PRESENTADAS POR LOS LICITANTES.

PARA CUALQUIER SITUACION QUE NO ESTE PREVISTA EN LAS PRESENTES BASES, ANEXOS Y JUNTA DE
ACLARACIONES, SE APLICARA LO ESTABLECIDO EN LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL, SU
REGLAMENTO Y DEMAS NORMATIVIDAD APLICABLE EN LA MATERIA.

5.2. IDIOMA Y MONEDA

DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 33 FRACCION IV DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL, LA DOCUMENTACION LEGAL Y ADMINISTRATIVA, ASI COMO LAS OFERTAS TECNICAS Y ECONOMICAS
DEBERAN SER PRESENTADAS EN IDIOMA ESPANOL, NO SE TOMARA EN CUENTA LA DOCUMENTACION
PRESENTADA EN UN IDIOMA DIFERENTE AL ESPANOL Y SERA ESTE EL IDIOMA OFICIAL DE COMUNICACION,
TANTO ORAL COMO ESCRITA, INCLUIDAS LAS PREGUNTAS Y SOLICITUDES DE ACLARACIONES QUE REALICEN
LOS LICITANTES CON RESPECTO AL CONTENIDO Y ALCANCE DE LAS BASES DE LICITACION: ASI MISMO SE
RESPONDERA POR PARTE DE LA CONVOCANTE EN ESPANOL A CUALQUIER PREGUNTA REALIZADA POR LOS
LICITANTES.

CUANDO SE TRATE DE DOCUMENTOS OFICIALES ORIGINALES Y CERTIFICACIONES, REDACTADOS EN UN IDIOMA
DISTINTO AL ESPANOL, SE DEBERAN SEGUIR LOS METODOS SIMPLIFICADOS DE LEGALIZACION ALTERNATIVOS
RECONOCIDOS EN EL CONVENIO DE LA HAYA (DOCUMENTO A APOSTILLAR) BIEN SEA POR EL CONSUL GENERAL
MEXICANO EN EL PAIS DE QUE SE TRATE O EN SU CASO, DEBIDAMENTE APOSTILLADA POR EL PAIS EN QUE
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HAYA SIDO EMITIDA, SIEMPRE QUE FORME PARTE DE LA CONVENCION PARA SUPRIMIR LA LEGALIZACION DE
LOS DOCUMENTOS PUBLICOS EXTRANJEROS.

POR LO QUE HACE A LA INFORMACION Y DOCUMENTACION TECNICA IMPRESA, MANUALES, CATALOGOS 0
INSTRUCTIVOS, ENTRE OTROS, PODRA SER INCLUIDA EN LAS PROPUESTAS POR LOS LICITANTES EN IDIOMA
DISTINTO AL ESPANOL CON UNA TRADUCCION SIMPLE AL ESPANOL, BAJO SU RESPONSABILIDAD, TODAS LAS
COTIZACIONES DE LAS OFERTAS ECONOMICAS SE DEBERAN PRESENTAR EN MONEDA NACIONAL.

5.3. PARTICIPACION

CON EL PROPOSITO DE FORTALECER Y FOMENTAR LA COMPETENCIA Y LA LIBRE PARTICIPACION EN LA
LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI1/008/2025 PODRAN PARTICIPAR TODOS LOS INTERESADOS EN
SU CALIDAD DE PERSONAS MORALES O FiSICAS, TANTO NACIONALES COMO EXTRANJERAS, QUE DEMUESTREN
CONFORME A LOS REQUISITOS Y CONDICIONES SENALADOS EN ESTAS BASES, QUE CUENTAN CON LA
CAPACIDAD LEGAL, ADMINISTRATIVA, TECNICA Y FINANCIERA, ASIMISMO DEBERA DOCUMENTAR Y
GARANTIZAR QUE CUENTA CON EXPERIENCIA EN SISTEMAS DE TRANSPORTES DE PASAJEROS URBANOS 100%
ELECTRICOS PROPULSADOS POR BATERIAS RECARGABLES, LOS CUALES ACREDITARA CON CONTRATOS.

5.4. PROPIEDAD INDUSTRIAL E INTELECTUAL

EL LICITANTE GANADOR SERA EL UNICO RESPONSABLE DE LA UTILIZACION DE LAS PATENTES, MARCAS,
DERECHOS DE AUTORY TODO LO RELACIONADO CON LA MATERIA DE PROPIEDAD INDUSTRIAL O INTELECTUAL
DE LOS BIENES OBJETO DE ESTAS BASES; SIN RESPONSABILIDAD ALGUNA PARA LA RED DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP).

5.5. CONDICIONES DE PRECIO

LOS PRECIOS DEBERAN SER FIJOS Y MANTENERSE FIRMES HASTA LA ENTREGA TOTAL DE LOS BIENES Y A
SATISFACCION DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP); NO SERAN
ACEPTADAS ESCALATORIAS DE PRECIOS DE NINGUNA ESPECIE AUN EN EL CASO DE INCREMENTO EN EL COSTO
DE INSUMOS MATERIALES O CUALQUIER OTRO BIEN NECESARIOS PARA LA ELABORACION DE LOS BIENES
OBJETO DE LA PRESENTE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL.

5.6.  ANTICIPOS

CONFORME AL ARTICULO 33 FRACCION XIIl DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL, AL
LICITANTE GANADOR SE LE OTORGARA HASTA UN 40% (CUARENTA PORCIENTO) DE ANTICIPO DEL MONTO
TOTAL DEL CONTRATO DENTRO DE LOS 10 DIAS HABILES POSTERIORES A LA SUSCRIPCION DEL MISMO, A LA
ENTREGA DE LA FACTURA Y LA GARANTIA DEL 100% (CIEN PORCIENTO) DEL ANTICIPO. CABE SENALAR QUE EL
ANTICIPO SE OTORGARA PREVIA ACREDITACION MEDIANTE FACTURAS DE LOS BIENES O INSUMOS
ADQUIRIDOS PARA EL PROCESO DE ENSAMBLAJE, CONFORME A LO ESTABLECIDO EN EL NUMERAL 10.12. DE
ESTAS BASES; COMO A CONTINUACION SE DESCRIBE DE FORMA GENERAL. g

CANTIDAD ANTICIPO DE
PARTIDA | FOLIO cODIGO DESCRIPCION SOLICITADA ACUERDO A LO

SIGUIENTE:

AUTOBUS NUEVO ELECTRICO, PARA PRESTAR EL
SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS; 1 HASTA UN 40% DE
CONTROL ~ DELANTERO;  MOTOR  ELECTRICO ANTICIPO

ALIMENTADO POR BATERIAS; LONGITUD DE 8.0 A 9.0

1 S/F S/F

"PORCENTAJES DE S‘d\
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CANTIDAD ANTICIPO DE
PARTIDA | FOLIO cODIGO DESCRIPCION SOLICITADA ACUERDO A LO
SIGUIENTE:

METROS; CAPACIDAD DE 50 A 80 PASAJEROS;
SUSPENSION NEUMATICA CON CONTROL ELECTRONICO
AUTONIVELABLE EN AMBOS EJES Y CON
ARRODILLAMIENTO; DIRECCION ASISTIDA
HIDRAULICAMENTE; FRENOS NEUMATICOS DE DISCO EN
AMBOS EJES, CON SISTEMA ABS, EBS, ASR y ESR, CON
DOS BOLSAS DE AIRE EN EL EJE DELANTERO Y CUATRO
BOLSAS DE AIRE EN EJE TRASERO; LLANTAS RADIALES
DE APLICACION URBANA Y TODA POSICION; SISTEMA
ELECTRICO DE 24 VOLTS MULTIPLEXADO; CON SISTEMA
DE VENTILACION Y EXTRACCION DE AIRE; CUATRO
CAMARAS DE VIGILANCIA; RADIO DE COMUNICACION Y
WIFl, CAMARA PANORAMICA DE 360°, CAMARA DE
REVERSA, CON PANTALLA DE 10" MINIMO EN TABLERO,
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL AL 100% PARA PERSONAS
CON DISCAPACIDAD; INCLUYE INSTALACION DE
INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA,
REACONDICIONAMIENTO DE PATIO EN GENERAL E
INSTALACION DE 40 PARABUSES.

LA AMORTIZACION DEL ANTICIPO SE REALIZARA EN EL MISMO PORCENTAJE SOBRE EL VALOR DE LAS
FACTURAS SUBSECUENTES QUE AMPAREN LAS MISMAS QUE SON OBJETO DEL CONTRATO DE COMPRAVENTA,
PREVIA VALIDACION Y AUTORIZACION.

5.7. PROCEDIMIENTO PARA LOS PAGOS SUBSECUENTES

LOS PAGOS SUBSECUENTES, CORRESPONDIENTES AL VALOR RESTANTE TOTAL DE LOS BIENES ENTREGADOS
DE LA PARTIDA, SE HARAN DENTRO DE LOS 20 (VEINTE) DIAS NATURALES POSTERIORES A LA ACEPTACION DE
LAS FACTURAS A REVISION, POR EL IMPORTE TOTAL DE CADA UNIDAD ENTREGADA, HASTA CUBRIR LA
TOTALIDAD DE LOS BIENES ADJUDICADOS, DE ACUERDO A LO ESTABLECIDO EN EL ANEXO I, UNA VEZ APLICADA
LA AMORTIZACION DEL ANTICIPO EN CADA FACTURA.

LAS FACTURAS Y CFDI DE EGRESOS EN SU CASO DEBERAN EXPEDIRSE CONFORME A LAS LEYES FISCALES
VIGENTES Y DEBERA SER ENVIADAS MEDIANTE CORREQ ELECTRONICO EN FORMATO XML Y .PDF A
factura_egresos@rtp.cdmx.gob.mx, AS| COMO ESTAR FIRMADAS POR EL REPRESENTANTE O APODERADO
LEGAL DEBIDAMENTE ACREDITADO Y FACULTADO PARA ELLO, DEL LICITANTE GANADOR Y DEBERA CONTENER
SELLO Y FIRMA DE VISTO BUENO DE LA GERENCIA DE INVESTIGACION Y EVALUACION DE NUEVAS
TECNOLOGIAS, SELLO Y FIRMA DE AUTORIZACION DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE OPERACION Y
MANTENIMIENTO AMBOS DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), ASI
COMO COPIA DEL ACTA ADMINISTRATIVA DE LIBERACION DE LOS AUTOBUSES Y DEL “CHECK-LIST" DE
ENTREGA RECEPCION DE LOS AUTOBUSES, INFRAESTRUCTURA DE CARGA, REACONDICIONAMIENTO DE PATIO
E INSTALACION DE PARABUSES, PARA PROCEDER AL PAGO DE LA O LAS FACTURAS DEBERA CUMPLIR CON
TODOS LOS REQUISITOS MENCIONADOS.

LAS FACTURAS DEBERAN SER EXPEDIDAS, A NOMBRE DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA )
CIUDAD DE MEXICO (RTP), DE ACUERDO A LO SIGUIENTE:
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RAZON SOCIAL R.F.C. DOMICILIO FIS{.‘.AL
REDDETRANSPORTEDE | | o ONA WARER, ALCALDIA-
MEXICO (RTP) CUAUHTEMOC, CODIGO POSTAL 06600,
CIUDAD DE MEXICO.

NOTA: SE LE RECOMIENDA AL LICITANTE ADJUDICADO QUE CUALQUIER DUDA QUE TENGAN EN LO
REFERENTE A LA FACTURACION, LO CONFIRMEN CON LA CONVOCANTE; LO ANTERIOR, PARA EVITAR
CONTRATIEMPOS.

WAL

5.8. FORMA DE PAGO DE LOS BIENES

SE CUBRIRA EL COSTO DE LOS BIENES EN MONEDA NACIONAL, DENTRO DE LOS 20 DIAS NATURALES
POSTERIORES A LA ACEPTACION DE LA FACTURA A REVISION DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 54 TERCER
PARRAFO DE LA LEY DE AUSTERIDAD, TRANSPARENCIA EN REMUNERACIONES, PRESTACIONES Y EJERCICIO DE
RECURSOS DE LA CIUDAD DE MEXICO, FIRMADA POR EL REPRESENTANTE O APODERADO LEGAL DEBIDAMENTE
ACREDITADO Y FACULTADO PARA ELLO, ASI MISMO DEBERA ESTAR DEBIDAMENTE SELLADA Y FIRMADA POR
LA DIRECCION EJECUTIVA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO, AS| COMO DE LA GERENCIA DE INVESTIGACION
Y EVALUACION DE NUEVAS TECNOLOGIAS DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE
MEXICO (RTP) Y ENTREGARLA EN MESA DE CONTROL DE LA GERENCIA DE FINANZAS DE ESTE ORGANISMO
(QUINTO PISO) EN USB CON LOS FORMATOS EN XML Y PDF, AS[ COMO LA VERIFICACION DEL SAT, Y LA
DOCUMENTACION SOPORTE DE LAS FACTURAS DEBERAN EXPEDIRSE CONFORME A LAS LEYES FISCALES
VIGENTES Y DEBERAN SER ENVIADAS AL CORREO ELECTRONICO: factura_egresos@rtp.cdmx.gob.mx.

5.9.  FIRMA DE LA DOCUMENTACION

TODA LA DOCUMENTACION QUE PRESENTEN LOS LICITANTES EN ESTE PROCESO DE LICITACION, DEBERA
ESTAR FIRMADA EN TODAS Y CADA UNA DE LAS FOJAS UTILES (ANVERSO Y REVERSO) FIRMA AUTOGRAFA
(NO SE ACEPTA RUBRICA). POR SU REPRESENTANTE LEGAL O APODERADO LEGAL DEBIDAMENTE ACREDITADO
Y FACULTADO, PARA ELLO, EN EL ORDEN ESTABLECIDO EN LAS BASES Y DESCRIPCION DE LOS BIENES. SE
CONSIDERARA FOJA UTIL A LA HOJA UTILIZADA POR UNO O AMBOS LADOS. EN ESTE SENTIDO, SE PUNTUALIZA
QUE NO SERA NECESARIO FIRMAR LAS PAGINAS QUE NO CONTENGAN INFORMACION.

LAS PROPUESTAS DEBERAN SER ORIGINALES, SIN TACHADURAS O ENMENDADURAS, EN PAPEL MEMBRETADO
DE LOS LICITANTES CON FIRMA AUTOGRAFA (NO SE ACEPTA RUBRICA) EN TODAS Y CADA UNA DE LAS FOJAS
UTILES (ANVERSO Y REVERSO) POR EL REPRESENTANTE LEGAL Y/O APODERADO LEGAL DEBIDAMENTE
ACREDITADO Y FACULTADO PARA ELLO. SE CONSIDERARA FOJA UTIL A LA HOJA UTILIZADA POR UNO O AMBOS
LADOS. EN ESTE SENTIDO, SE PUNTUALIZA QUE NO SERA NECESARIO FIRMAR LAS PAGINAS QUE NO
CONTENGAN INFORMACION.

LA FALTA DE CUMPLIMIENTO DE ESTA CONDICION SERA CAUSA DE RECHAZO. \b =
5.10. MODIFICACION DE LA CANTIDAD DE LOS BIENES )

CON BASE AL ARTICULO 44 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL, EN CUALQUIER ETAPA
DEL PROCEDIMIENTO DE ESTA LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL, ANTES DE LA EMISION DEL FALLO, LA
CONVOCANTE PODRA MODIFICAR HASTA UN 25% LA CANTIDAD Y MONTO DE LOS BIENES A ADQUIRIR.
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5.11. GARANTIAS

CON FUNDAMENTO EN LOS ARTICULOS 59 Y 73 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL,
QUIENES PARTICIPEN EN LA PRESENTE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL, DE CONFORMIDAD CON LO
SENALADO EN ESTAS BASES DEBERAN GARANTIZAR:

I. LA FORMALIDAD DE LAS PROPUESTAS EN LOS PROCEDIMIENTOS DE LICITACION (GARANTIA DE SERIEDAD).
Il. EL ANTICIPO QUE RECIBAN (GARANTIA DE ANTICIPO).
ll. EL CUMPLIMIENTO DE LOS CONTRATOS (GARANTIA DE CUMPLIMIENTO).

POR LO QUE LOS LICITANTES EN CASO DE NO CUMPLIR EN TIEMPO Y FORMA CON LAS GARANTIAS
REQUERIDAS, SERA MOTIVO DE DESCALIFICACION O EN CASO DE QUE RESULTARA ADJUDICADO EL CONTRATO,
PERDERA EN FAVOR DE LA CONVOCANTE LA GARANTIA DE FORMALIDAD PARA EL SOSTENIMIENTO DE LA
PROPUESTA QUE HUBIERE OTORGADO, S| POR CAUSAS IMPUTABLES A EL, LA OPERACION NO SE FORMALIZA
DENTRO DEL PLAZO ESTABLECIDO EN ESTAS BASES, O SI POR CAUSAS IMPUTABLES AL LICITANTE RESULTA
IMPROCEDENTE SU FORMALIZACION.

EN RAZON DE LO ANTERIOR, LA CONVOCANTE PODRA ADJUDICAR EL CONTRATO AL LICITANTE QUE HAYA
PRESENTADO LA SEGUNDA Y/0 DEMAS PROPUESTAS ECONOMICAS QUE SIGAN EN ORDEN, DE CONFORMIDAD
CON LO ASENTADO EN EL DICTAMEN.

6. REQUISITOS ESPECIFICOS

CON FUNDAMENTO EN LO DISPUESTO EN EL ARTICULO 43 FRACCION | DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL
DISTRITO FEDERAL, DURANTE LA PRIMERA ETAPA DE PRESENTACION Y APERTURA DE LAS PROPUESTAS, LOS
LICITANTES DEBERAN ENTREGAR SUS PROPUESTAS (LEGAL Y ADMINISTRATIVA, ECONOMICA Y TECN!CA) EN
UN SOBRE O PAQUETE UNICO SELLADO EN FORMA INVIOLABLE; LA CONVOCANTE PROCEDERA A LA APERTURA
DEL MISMO, REVISANDOSE CUANTITATIVA, SUCESIVA Y SEPARADAMENTE, LA DOCUMENTACION LEGAL Y
ADMINISTRATIVA, TECNICA Y ECONOMICA, POR LO QUE SERA OBJETO DE RECHAZO (DESECHANDOSE) LAS
PROPUESTAS QUE HUBIERAN OMITIDO ALGUNO DE LOS REQUISITOS EXIGIDOS EN ESTAS BASES O DE LAS
CONDICIONES ESTABLECIDAS EN EL NUMERAL “5. INFORMACION GENERAL SOBRE EL PROCEDIMIENTO DE
LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL".

REALIZADA LA REVISION CUANTITATIVA DE LOS REQUISITOS LEGALES Y ADMINISTRATIVOS, TECNICOS Y
ECONOMICOS POR LA CONVOCANTE, SE PROCEDERA AL ANALISIS CUALITATIVO DE LAS PROPUESTAS.

PRESENTACION DE LA DOCUMENTACION DE LOS LICITANTES.

TODA LA DOCUMENTACION QUE PRESENTEN LOS LICITANTES, PARA LA PRESENTE LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL, DEBERA ESTAR FIRMADA AUTOGRAFAMENTE EN TODAS Y CADA UNA DE LAS FOJAS UTILES
(ANVERSO Y REVERSO) PUNTUALIZANDO QUE NO SERA NECESARIO FIRMAR LAS PAGINAS QUE NO
CONTENGAN INFORMACION; POR EL REPRESENTANTE O APODERADO LEGAL DEBIDAMENTE ACREDITADO Y
FACULTADO PARA ELLO, EN EL ORDEN ESTABLECIDO EN LAS PRESENTES BASES Y SUS ANEXOS. LAS
PROPUESTAS DEBERAN SER ORIGINALES, SIN TACHADURAS O ENMENDADURAS, EN PAPEL MEMBRETADO DEL
LICITANTE. LAS CONDICIONES CONTENIDAS EN ESTAS BASES Y EN LAS OFERTAS PRESENTADAS POR LOS
LICITANTES, NO PODRAN SER NEGOCIADAS O MODIFICADAS.
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* SE SUGIERE PRESENTAR UN DISPOSITIVO USB, EL CUAL DEBERA CONTENER DEBIDAMENTE IDENTIFICADOS
LOS DOCUMENTALES DE LAS PROPUESTAS: LEGAL Y ADMINISTRATIVA, TECNICA Y ECONOMICA, ASi COMO
ESTAR DEBIDAMENTE IDENTIFICADO, CON ETIQUETA CON EL NOMBRE DEL LICITANTE, NUMERO DE LICITACION
Y PARTIDA DE LOS BIENES A OFERTAR. LO ANTERIOR CON EL OBJETO DE OPTIMIZAR LOS PROCESOS
INHERENTES A LA LICITACION PUBLICA NACIONAL RTP/LPI/008/2025. LA FALTA DE ESTE DISPOSITIVO NO
PUEDE, NI DEBER SER CAUSA DE DESCALIFICACION. L’\-(

6.1. DOCUMENTACION LEGAL Y ADMINISTRATIVA

LOS LICITANTES DEBERAN INTEGRAR LA DOCUMENTACION LEGAL Y ADMINISTRATIVA, PLENAMENTE
IDENTIFICADA, SE SUGIERE EL USO DE UNA CARATULA CON EL INDICATIVO “DOCUMENTACION LEGAL
ADMINISTRATIVA”, DE MANERA SEPARADA, FOLIADA Y CON FIRMA AUTOGRAFA (NO SE ACEPTA RUBRICA),
MISMA QUE DEBERA CONTENER LOS DOCUMENTALES DE LOS INCISOS QUE A CONTINUACION SE DESCRIBEN,
ASI MISMO DEBERA SER INTEGRADA EN EL SOBRE O PAQUETE UNICO MENCIONADO EN EL NUMERAL 6 DE
FORMA INVIOLABLE, CON EL CUAL SE PRESENTE LA TOTALIDAD LA PROPUESTA.

LA DOCUMENTACION LEGAL Y ADMINISTRATIVA, DEBERA PRESENTARSE CON FIRMA AUTOGRAFA POR EL
REPRESENTANTE LEGAL EN TODAS Y CADA UNA DE LAS FOJAS UTILES (ANVERSO Y REVERSO), SIN
TACHADURAS O ENMENDADURAS Y EN PAPEL MEMBRETADO DEL LICITANTE, DIRIGIDA A LA RED DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP) CON ATENCION AL C. IRVING OMAR MERINO
GARCIA ENCARGADO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS.

EN TODOS LOS CASOS LAS COPIAS SIMPLES DEBERAN SER LEGIBLES PARA SU COTEJO; Y CONFORME A LAS
SIGUIENTES CONSIDERACIONES:

6.1.1. TRATANDOSE DE PERSONAS MORALES:

A. COPIA SIMPLE Y ORIGINAL, O EN SU CASO COPIA CERTIFICADA ANTE FEDATARIO PUBLICO PARA COTEJO,
DEL DOCUMENTO QUE ACREDITE QUE SU OBJETO SOCIAL, GIRO O ACTIVIDAD EMPRESARIAL, SE
RELACIONA CON LOS BIENES OBJETO DE LA LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL (PERSONAS MORALES:
ACTA CONSTITUTIVA Y SUS MODIFICACIONES EN SU CASO; DEBIDAMENTE INSCRITAS EN EL REGISTRO
PUBLICO DE COMERCIO CORRESPONDIENTE).

EN CASO DE PERSONAS DE NACIONALIDAD EXTRANJERA, DEBERAN PRESENTAR EL EQUIVALENTE DE SU PAIS
DE ORIGEN, AUTENTIFICADA POR EL CONSUL GENERAL MEXICANO EN EL PAIS DE QUE SE TRATE O EN SU CASO,
DEBIDAMENTE APOSTILLADA EN CASO DE QUE EL PAIS EN QUE HAYA SIDO EMITIDA FORME PARTE DE LA
CONVENCION PARA SUPRIMIR LA LEGALIZACION DE LOS DOCUMENTOS PUBLICOS EXTRANJEROS,
CONVENCION DE LA HAYA SOBRE LA APOSTILLA.

B. COPIA SIMPLE Y ORIGINAL, O EN SU CASO COPIA CERTIFICADA ANTE FEDATARIO PUBLICO PARA COTEJO
DEL DOCUMENTO QUE ACREDITE LA PERSONALIDAD DE QUIEN CUENTA CON FACULTADES PARA
SUSCRIBIR LAS PROPUESTAS Y OBLIGARSE EN NOMBRE DE LA EMPRESA; PERSONAS MORALES: ACTA¢
CONSTITUTIVA O PODER NOTARIAL. N

)

EN CASO DE PERSONAS DE NACIONALIDAD EXTRANJERA, DEBERAN PRESENTAR EL EQUIVALENTE DE SU PAIS ~—
DE ORIGEN, CON SU CORRESPONDIENTE TRADUCCION, AUTENTIFICADA POR EL CONSUL GENERAL MEXICANO
EN EL PAIS DE QUE SE TRATE O EN SU CASO, DEBIDAMENTE APOSTILLADA EN CASO DE QUE EL PAIS EN QUE
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HAYA SIDO EMITIDA FORME PARTE DE LA CONVENCION PARA SUPRIMIR LA LEGALIZACION DE LOS
DOCUMENTOS PUBLICOS EXTRANJEROS, CONVENCION DE LA HAYA SOBRE LA APOSTILLA.

C. ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO MANIFESTANDO, BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD, QUE SUS
FACULTADES (DEL REPRESENTANTE O APODERADO LEGAL) NO LE HAN SIDO REVOCADAS, MODIFICADAS
O LIMITADAS EN FORMA PARCIAL O TOTAL.

D. ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO EN EL QUE MANIFIESTE EL DOMICILIO PARA OIR Y RECIBIR
NOTIFICACIONES DENTRO DE LA CIUDAD DE MEXICO Y EL NOMBRE DE LA PERSONA AUTORIZADA PARA
RECIBIRLAS.

E. IDENTIFICACION OFICIAL VIGENTE CON FOTOGRAFIA Y FIRMA DEL REPRESENTANTE O APODERADO
LEGAL DEBIDAMENTE ACREDITADO Y FACULTADO PARA ELLO POR LA EMPRESA, EN ORIGINAL Y COPIA
SIMPLE PARA SU COTEJO (CREDENCIAL PARA VOTAR, EXPEDIDA POR EL INSTITUTO NACIONAL
ELECTORAL (INE), CEDULA PROFESIONAL CON FOTOGRAFIA Y/O CUALQUIER OTRA QUE LAS LEYES
MEXICANAS DETERMINEN COMO IDENTIFICACION OFICIAL).

EN CASO DE PERSONAS FISICAS O MORALES DE NACIONALIDAD EXTRANJERA, DEBERAN PRESENTAR EL
EQUIVALENTE DE SU PAIS DE ORIGEN, AUTENTIFICADA POR EL CONSUL GENERAL MEXICANO EN EL PAIS DE
QUE SE TRATE O EN SU CASO, DEBIDAMENTE APOSTILLADA EN CASO DE QUE EL PAIS EN QUE HAYA SIDO
EMITIDA FORME PARTE DE LA CONVENCION PARA SUPRIMIR LA LEGALIZACION DE LOS DOCUMENTOS
PUBLICOS EXTRANJEROS, CONVENCION DE LA HAYA SOBRE LA APOSTILLA.

F. CONSTANCIA DE SITUACION FISCAL CON UNA VIGENCIA NO MAYOR A 30 DIAS, DE LA EMPRESA O
PERSONA FiSICA CON ACTIVIDAD ECONOMICA RELACIONADA CON EL OBJETO DE LA PRESENTE
LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL.

G. DEBERA PRESENTAR LA OPINION DE CUMPLIMIENTO DE OBLIGACIONES FISCALES, EN SENTIDO POSITIVO,
CON UNA VIGENCIA NO MAYOR A 30 DIAS DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 32-D DEL CODIGO FISCAL

DE LA FEDERACION.

H. DEBERA PRESENTAR ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO EN EL QUE MANIFIESTE SU COMPROMISO Y
ACEPTACION DE QUE EL LICITANTE GANADOR ES RESPONSABLE DE CUALQUIER AFECTACION QUE PUEDA
DERIVAR AL MOMENTO QUE SU PERSONAL OCASIONE CON MOTIVO DE LA EJECUCION DE LOS TRABAJOS
DURANTE LA INSTALACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA Y REACONDICIONAMIENTO
DE PATIO EN GENERAL, YA SEA POR SU RESPONSABILIDAD DIRECTA O INDIRECTA LIBERANDO A LA RED
DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), DE CUALQUIER RESPONSABILIDAD
LEGAL O ADMINISTRATIVA QUE PUDIERA SUSCITARSE.

POR TANTO, COMO COMPLEMENTO DE LAS OBLIGACIONES DEL LICITANTE GANADOR DEBERA TRAMITAR UNA
POLIZA DE SEGURO CONTRA TODO DANO DE RESPONSABILIDAD CIVIL POR UN PORCENTAJE EQUIVALENTE AL
25% DEL MONTO QUE SE ADJUDIQUE A CARGO DEL LICITANTE GANADOR, YA QUE EL MISMO SERA
RESPONSABLE DE TODOS LOS DANOS QUE SE CAUSEN DERIVADOS DE SU SERVICIO DURANTE LA VIGENCIA DEL
CONTRATO. DICHA POLIZA DEBERA SER PRESENTADA (A LA FIRMA DEL CONTRATO), PREVIO AL INICIO DE LA
INSTALACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA Y REACONDICIONAMIENTO DE PATIO EN
GENERAL, DE CONFORMIDAD A LO ESTABLECIDO EN EL NUMERAL 5.7.8 DE LA CIRCULAR UNO 2024,
“NORMATIVIDAD EN MATERIA DE ADMINISTRACION DE RECURSOS".

U

1
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I.  ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO EN DONDE MANIFIESTE, BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD, QUE SE
ENCUENTRA AL CORRIENTE DE SUS OBLIGACIONES Y CONTRIBUCIONES FISCALES PREVISTAS EN LA
NORMATIVIDAD FISCAL APLICABLE EN LA CIUDAD DE MEXICO, ESPECIFICANDO CUALES OBLIGACIONES
FISCALES LE APLICAN Y CUALES NO, ASI COMO LOS MOTIVOS CORRESPONDIENTES.

EN CASO DE QUE NO ESTEN SUJETOS AL PAGO DE ALGUNA DE LAS CONTRIBUCIONES SOLICITADAS EN LA
CIUDAD DE MEXICO, POR TENER SU DOMICILIO FISCAL EN OTRA ENTIDAD FEDERATIVA O EN EL EXTRANJERO,
DEBERA PRESENTAR ESCRITO FIRMADO POR EL REPRESENTANTE LEGAL, EN EL QUE MANIFIESTEN BAJO
PROTESTA DE DECIR VERDAD QUE SU DOMICILIO FISCAL SE ENCUENTRA FUERA DE LA CIUDAD DE MEXICO Y Vba
DEBERAN ACOMPANARLO DE DOCUMENTO COMPROBATORIO (COPIA SIMPLE Y ORIGINAL PARA COTEJO DEL
RECIBO DE LUZ, AGUA O TELEFONO). QUE NO ESTEN SUJETOS AL PAGO DE ALGUNA DE LAS CONTRIBUCIONES
SOLICITADAS EN LA CIUDAD.

EN CUMPLIMIENTO A LO DISPUESTO POR EL ARTICULO 58 DE LA LEY DE AUSTERIDAD, TRANSPARENCIA EN
REMUNERACIONES, PRESTACIONES Y EJERCICIO DE RECURSOS DE LA CIUDAD DE MEXICO, Y EN REFERENCIA
AL ANEXO D, TANTO LAS PERSONAS FiSICAS COMO MORALES INTERESADAS EN PARTICIPAR EN LA LICITACION
Y QUE TENGAN REGISTRADO SU DOMICILIO FISCAL DENTRO DE LA CIUDAD DE MEXICO, DEBERAN
PROPORCIONAR EN COPIA Y ORIGINAL PARA COTEJO, CONSTANCIA DE NO ADEUDO DE LAS CONTRIBUCIONES
QUE SE ENUNCIAN A CONTINUACION:

IMPUESTO PREDIAL.

IMPUESTO SOBRE ADQUISICION DE INMUEBLES.

IMPUESTO SOBRE NOMINA.

IMPUESTO SOBRE TENENCIA O USO DE VEHICULOS.

IMPUESTO POR LA PRESTACION DE SERVICIOS DE HOSPEDAJE.

DERECHOS POR EL SUMINISTRO DE AGUA.

VVVVVY

LAS CONSTANCIAS DE ADEUDOS DE LOS IMPUESTOS ANTES MENCIONADOS SE TRAMITAN ANTE LA TESORERIA
DE LA CIUDAD DE MEXICO A EXCEPCION DE LA CONSTANCIA DE NO ADEUDO RELATIVO A LOS DERECHOS POR
EL SUMINISTRO DE AGUA, MISMA QUE SE TRAMITA EN LA SECRETARIA DE GESTION INTEGRAL DEL AGUA DE LA
CIUDAD DE MEXICO.

EN CASO DE CONTAR CON LA AUTORIZACION PARA EL PAGO A PLAZO, EL CONTRIBUYENTE DEBERA
MANIFESTAR POR ESCRITO QUE NO HA INCURRIDO EN ALGUNO DE LOS SUPUESTOS QUE CONTEMPLA EL
ARTICULO 46 EN EL CODIGO FISCAL DEL DISTRITO FEDERAL, POR LOS QUE CESE DICHA AUTORIZACION.

EN CUANTO AL IMPUESTO SOBRE TENENCIA O USO DE VEHICULOS, SE PODRA PRESENTAR LA CERTIFICACION
DE PAGO ACTUALIZADA DE LA CONTRIBUCION EN COMENTO DE TODOS Y CADA UNO DE LOS VEHICULOS CON
LOS QUE SE CUENTAN.

EL LICITANTE PRESENTARA ACUSE DE RECIBO, EN ORIGINAL Y COPIA SIMPLE PARA SU COTEJO, DE
ENCONTRARSE TRAMITANDO LAS CONSTANCIAS DE ADEUDO SENALADAS, SIN EMBARGO, DE RESULTAR
GANADOR EN LA PRESENTE LICITACION, DEBERA EXHIBIR DICHAS CONSTANCIAS, EN CASO CONTRARIO NO SE
LE ADJUDICARA EL CONTRATO.

EN LA SIGUIENTE LIGA ELECTRONICA (ENLACE) ES PARA FACILITAR EL TRAMITE DE LAS CONSTANCIAS EN 3‘3\
COMENTO: https: finan formato_| k)
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ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO DEL LICITANTE, EN EL QUE MANIFIESTE BAJO PROTESTA DE DECIR
VERDAD, QUE CONOCE Y ACEPTA LA APLICACION DE LAS DISPOSICIONES ESTABLECIDAS EN LA LEY DE
ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL Y SU REGLAMENTO EN LA PRESENTE LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL Y EN LOS CONTRATOS QUE DE ELLA DERIVEN.

COMPROBANTE DE DOMICILIO, EN ORIGINAL Y COPIA SIMPLE PARA SU COTEJO, EL CUAL UNICAMENTE
PODRA ACREDITARSE CON RECIBOS DE TELEFONO FIJO, SUMINISTRO DE ENERGIA ELECTRICA, AGUA O
PREDIAL CON UNA VIGENCIA NO MAYOR A TRES MESES.

EN CASO DE PERSONAS DE NACIONALIDAD EXTRANJERA, DEBERAN PRESENTAR EL EQUIVALENTE DE SU PAIS
DE ORIGEN.

L.

ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO DONDE MANIFIESTA EL CONOCIMIENTO Y ACEPTACION DEL
CONTENIDO DE LOS BIENES Y ESPECIFICACIONES SOLICITADOS Y ESTABLECIDOS EN LAS PRESENTES
BASES, SUS RESPECTIVOS ANEXOS, ESPECIFICACIONES TECNICAS Y ANEXOS TECNICOS Y JUNTA DE
ACLARACION DE BASES.

CONFORME A LO DISPUESTO POR EL ARTICULO 33, FRACCION XXII DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL
DISTRITO FEDERAL, DEBERA PRESENTAR ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO QUE CONTENGA LA
DECLARACION, BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD, QUE EL LICITANTE NO SE ENCUENTRA EN NINGUNO
DE LOS SUPUESTOS QUE ESTABLECEN LOS ARTICULOS 39 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL Y 70 Y 72 DE LA LEY DE RESPONSABILIDADES ADMINISTRATIVAS DE LA CIUDAD DE MEXICO.

CONFORME A LO DISPUESTO POR EL ARTICULO 33, FRACCION XXI DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL
DISTRITO FEDERAL, DEBERA PRESENTAR ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO EN EL QUE MANIFIESTE BAJO
PROTESTA DE DECIR VERDAD QUE TIENE LA PLENA CAPACIDAD PARA PROPORCIONAR CAPACITACION A
OPERADORES Y PERSONAL ENCARGADO DE LOS SERVICIOS; LA EXISTENCIA NECESARIA DE REFACCIONES;
INSTALACIONES Y EQUIPO ADECUADOS Y PERSONAL COMPETENTE PARA BRINDAR EL SERVICIO DE
MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO A LOS BIENES ADQUIRIDOS.

DEBERA PRESENTAR, DEBIDAMENTE REQUISITADOS LOS ANEXOS:

ANEXO A FORMATO DE LA PROPUESTA TECNICA

ANEXO B OFERTA ECONOMICA.

ANEXO C DATOS GENERALES

ANEXO D CUMPLIMIENTO DE OBLIGACIONES FISCALES

ANEXO E ACEPTACION DE LA AUTENTICIDAD DE LA DOCUMENTACION ENTREGADA

ANEXO F CARTA COMPROMISO DE INTEGRIDAD

ANEXO G MANIFESTACION DE NO CONFLICTO DE INTERESES

ANEXO H MANIFESTACION DE ESTRATIFICACION DE MICRO, PEQUENA O MEDIANA EMPRESA
(MIPYMES)

ANEXO I, FORMATO DE SUBASTA

FIRMADOS POR EL REPRESENTANTE O APODERADO LEGAL DEBIDAMENTE ACREDITADO Y FACULTADO PARA
ELLO POR PARTE DE LA EMPRESA LICITANTE.
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ADEMAS DE LA DOCUMENTACION SENALADA EN LOS INCISOS D), E), F), G), H), 1), J), K), L), M), N), 0), P) Y Q)
PREVISTOS EN EL NUMERAL 6.1.1. PARA EL CASO DE QUE LA PERSONA FISICA SEA REPRESENTADA POR UN
TERCERO, TAMBIEN DEBERA PRESENTAR LA DOCUMENTACION SOLICITADA EN LOS INCISOS B) Y C).

*PARA ACREDITAR PERSONALIDAD PRESENTAR: COPIA SIMPLE Y ORIGINAL DE ACTA DE NACIMIENTO Y EN SU
CASO DE ESTAR REPRESENTADO POR UN TERCERO, PODER NOTARIAL.

CON FUNDAMENTO EN EL ARTICULO 33 FRACCION V DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL
SE INCORPORA QUE EN CASO DE SER PROVEEDORES SALARIALMENTE RESPONSABLES DEBERAN PRESENTAR
SU REGISTRO CORRESPONDIENTE.

6.2. PRESENTACIOPI DE LA “CONSTANCIA DE REGISTRO" EN EL PADRON DE PROVEEDORES DE LA
ADMINISTRACION PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO, VIGENTE.

ADEMAS DE LA DOCUMENTACION SENALADA, LOS LICITANTES DEBERA PRESENTAR ORIGINAL Y COPIA PARA
SU COTEJO DE LA “CONSTANCIA DE REGISTRO” EN EL PADRON DE PROVEEDORES DE LA ADMINISTRACION
PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO VIGENTE DURANTE EL PRESENTE EJERCICIO FISCAL, TODA PERSONA
FiSICA O MORAL, NACIONAL O EXTRANJERA, DE CONFORMIDAD CON LOS “LINEAMIENTOS GENERALES DEL
PADRON DE PROVEEDORES DE LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO", PUBLICADOS EN LA
GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO, EL DIA 30 DE OCTUBRE DEL 2024. LA CONVOCANTE PODRA
REALIZAR LAS CONSULTAS NECESARIAS PARA CORROBORAR SI LAS PERSONAS FISICAS O MORALES CUENTAN
CON LA ANOTACION VIGENTE DENTRO DEL PADRON Y COMO PROVEEDOR SALARIALMENTE RESPONSABLE.

6.3. EN EL CASO DE LOS EXTRANJEROS

LOS LICITANTES EN CASO DE SER ADJUDICADOS, SERAN LOS UNICOS RESPONSABLES DE TOMAR LAS MEDIDAS
NECESARIAS PARA ASEGURAR QUE CUALQUIER EXTRANJERO QUE SEA CONTRATADO POR ESTE,. PARA
EFECTOS DEL CUMPLIMIENTO DEL OBJETO DEL CONTRATO QUE DERIVE DE LA PRESENTE LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL, CUENTE CON LA AUTORIZACION DE LA AUTORIDAD MIGRATORIA PARA INTERNARSE EN EL
PAIS CON LA CALIDAD Y CARACTERISTICAS QUE LE PERMITAN TRABAJAR EN LAS ACTIVIDADES PARA LAS QUE
HAYA SIDO CONTRATADO POR EL PROVEEDOR, DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 115Y DEMAS APLICABLES
DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE MIGRACION.

6.4. CRITERIOS DE EVALUACION DE LA DOCUMENTACION LEGAL Y ADMINISTRATIVA

SE VERIFICARA QUE CADA UNO DE LOS LICITANTES, CUMPLAN CON TODOS LAS CONDICIONES Y REQUISITOS
LEGALES Y ADMINISTRATIVOS ESTABLECIDOS EN ESTAS BASES. DICHA EVALUACION ESTARA A CARGO DE LA
DIRECCION EJECUTIVA JURIDICA Y NORMATIVA A TRAVES DE LA GERENCIA DE ASUNTOS JURIDICOS.

LA OMISION O INCUMPLIMIENTO DE CUALQUIER REQUISITO SOLICITADO EN LAS BASES DE LICITACION SERA

%

MOTIVO DE DESCALIFICACION. \Q 5

NO SERA MOTIVO DE DESCALIFICACION EN LOS SIGUIENTES CASOS:

I. CUANDO SE PRESENTEN DOCUMENTOS ORIGINALES QUE PUEDAN SUSTITUIR EL REQUISITO DE COPIAS
SIMPLES O CERTIFICADAS SOLICITADAS.

-
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Il. CUANDO LA OMISION DEL REQUISITO EN LA REVISION CUANTITATIVA SE ENCUENTRE INMERSO EN OTRO
DOCUMENTO DE LA PROPUESTA, PARA LO CUAL DEBERA MANIFESTARLO EN EL MOMENTO DE LA
REVISION EL LICITANTE; A RESERVA DE SU REVISION CUALITATIVA POR PARTE DE LA CONVOCANTE
PARA DETERMINAR SOBRE SU CUMPLIMIENTO Y EN SU CASO ACEPTACION O DESCALIFICACION. EN
CASO DE QUE EL LICITANTE NO REALICE LA MANIFESTACION SERA MOTIVO PARA SU DESCALIFICACION
EN LOS TERMINOS DEL ARTICULO 36 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL.

ll. CUANDO EXISTA ERROR ARITMETICO EN LOS TOTALES, SUBTOTALES O EN LAS CANTIDADES, SE TOMARA
PARA LA EVALUACION DE PRECIOS DE LA PROPUESTA ECONOMICA, EL PRECIO UNITARIO OFERTADO
PARA CADA PARTIDA.

7. OFERTA TECNICA

LOS LICITANTES DEBERAN INTEGRAR LA DOCUMENTACION TECNICA, PLENAMENTE IDENTIFICADA, SE
SUGIERE EL USO DE UNA CARATULA CON EL INDICATIVO “OFERTA TECNICA”, DE MANERA SEPARADA, FOLIADA
Y CON FIRMA AUTOGRAFA (NO SE ACEPTA RUBRICA), LA CUAL DEBERA ESTAR IMPRESA EN ORIGINAL,
PREFERENTEMENTE A COLOR, INDICANDO EL NUMERO DE LA PRESENTE LICITACION RTP/LPI/008/2025.

ES IMPORTANTE SENALAR QUE AL IGUAL QUE LAS PROPUESTAS LEGAL ADMINISTRATIVA Y ECONOMICA, LA
OFERTA TECNICA DEBERA SER INTEGRADA EN SOBRE UNICO SELLADO DE FORMA INVIOLABLE, MEDIANTE EL
CUAL SE PRESENTE LA TOTALIDAD LA PROPUESTA.

*LA OFERTA TECNICA NO DEBE PRESENTAR PRECIOS.

**AQUELLOS DOCUMENTOS QUE FORMEN PARTE DE LA PROPUESTA TECNICA Y QUE POR SU MISMA
NATURALEZA NO PUEDAN SER MODIFICADOS O ALTERADOS, SE ACEPTA QUE SE PRESENTEN EN SU FORMA
ORIGINAL.

***SE LE SOLICITA A LOS LICITANTES QUE EN LA PRESENTACION DE SUS PROPUESTAS SE MANEJE
PREFERENTEMENTE EN TIPOGRAFIAS CONVENCIONALES O LETRA MINIMO TAMARO 10, YA QUE PERMITE UNA
RAPIDA IDENTIFICACION DE LOS DATOS ASENTADOS.

*, **, *** CONSIDERACIONES QUE NO SON, NI DEBEN SER CAUSA DE DESCALIFICACION.

PARA LA PARTIDA OFERTADA, EL LICITANTE DEBERA PRESENTAR OBLIGATORIAMENTE LA SIGUIENTE
DOCUMENTACION:

A) LOSLICITANTES DEBERAN PRESENTAR TODOS LOS REQUERIMIENTOS Y ESPECIFICACIONES SOLICITADOS
CONFORME AL ANEXO I, ANEXO A, ANEXO TECNICO Y DOCUMENTOS COMPLEMENTARIOS QUE DEBEN
INTEGRAR LOS LICITANTES DENTRO DE SU OFERTA TECNICA. LA PARTIDA A ADJUDICAR QUE CONFORMA
LA LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL SE DESCRIBE EN EL ANEXO | Y CADA LICITANTE DEBERA
OFERTAR POR LA TOTALIDAD DE LA PARTIDA, EN EL ENTENDIDO DE QUE DEBERA SER POR LA TOTALIDAD
DE UNIDADES EN EL PLAZO REQUERIDO POR LA CONVOCANTE, AL MISMO TIEMPO EL LICITANTE DEBERA
CONSIDERAR LOS REQUERIMIENTOS Y ESPECIFICACIONES SOLICITADOS PARA LA INSTALACION DE LA
INFRAESTRUCTURA DE CARGA Y REACONDICIONAMIENTO DEL PATIO EN GENERAL E INSTALACION DE 40
PARABUSES

: PARTIDA 1.- 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, PARA PRESTAR EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE

g DE PASAJEROS; CONTROL DELANTERO; MOTOR ELECTRICO ALIMENTADO POR BATERIAS; LONGITUD DE

= 8.0 A 9.0 METROS; CAPACIDAD DE 50 A 80 PASAJEROS; SUSPENSION NEUMATICA CON CONTROL

W
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B)

C)

D)

ELECTRONICO AUTONIVELABLE EN AMBOS EJES Y CON ARRODILLAMIENTO; DIRECCION ASISTIDA
HIDRAULICAMENTE; FRENOS NEUMATICOS DE DISCO EN AMBOS EJES, CON SISTEMA ABS, EBS, ASR y ESR,
CON DOS BOLSAS DE AIRE EN EL EJE DELANTERO Y CUATRO BOLSAS DE AIRE EN EJE TRASERO; LLANTAS
RADIALES DE APLICACION URBANA Y TODA POSICION; SISTEMA ELECTRICO DE 24 VOLTS MULTIPLEXADO;
CON SISTEMA DE VENTILACION Y EXTRACCION DE AIRE; CUATRO CAMARAS DE VIGILANCIA; RADIO DE
COMUNICACION Y WIFI; CAMARA PANORAMICA DE 360°, CAMARA DE REVERSA, CON PANTALLA DE 10"
MINIMO EN TABLERO, ACCESIBILIDAD UNIVERSAL AL 100% PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD; INCLUYE
INSTALACION DE INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA, REACONDICIONAMIENTO DE PATIO EN
GENERAL E INSTALACION DE 40 PARABUSES.

EL LICITANTE PRESENTARA ESCRITO EN HOJA MEMBRETADA, CON FIRMA AUTOGRAFA POR EL
REPRESENTANTE LEGAL DEL LICITANTE Y DIRIGIDO A LA CONVOCANTE, EN EL QUE MANIFIESTE BAJO
PROTESTA DE DECIR VERDAD, QUE CUENTA CON FACULTADES SUFICIENTES PARA SUSCRIBIR A NOMBRE
DE SU REPRESENTADO, LAS PROPUESTAS TECNICA Y ECONOMICA, PREFERENTEMENTE DE ACUERDO
COMO SE DETALLA EN LOS ANEXOS I, ANEXO A Y ANEXO TECNICO.

MANIFIESTO BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD EN DONDE EL LICITANTE DECLARE QUE CUENTA CON
EXPERIENCIA EN VENTAS, POR LO MENOS 1000 UNIDADES ELECTRICAS, DENTRO DE UN SISTEMA DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS URBANOS, EN UN PERIODO DE POR LO MENOS TRES ANOS, LO ANTERIOR
CON LA INTENCION DE DESCARTAR VICIOS OCULTOS QUE PONGAN EN RIESGO LA OPERACION EN LAS
RUTAS ASIGNADAS POR LA RTP. POR LO QUE ANEXARA A SU PROPUESTA TECNICA CARTA BAJO
PROTESTA DE DECIR VERDAD DE CUMPLIMIENTO SOBRE ESTE PUNTO, ANEXANDO LOS PEDIMENTOS DE
IMPORTACION.

EL LICITANTE DEBERA ENTREGAR CURRICULUM ACTUALIZADO, EN EL QUE SE GARANTICE QUE CUENTA
CON EXPERIENCIA EN VENTAS DE AUTOBUSES DE TRANSPORTE DE PASAJEROS URBANOS, EL CUAL
ACREDITARA CON CONTRATOS EJECUTADOS Y RECIBIDOS A ENTERA SATISFACCION EN TIEMPO Y FORMA
POR SUS CLIENTES

CARTA DIRIGIDA AL LICITANTE EMITIDA POR EL FABRICANTE DE AUTOBUSES QUE LO ACREDITE COMO
REPRESENTANTE, COMERCIALIZADOR O DISTRIBUIDOR AUTORIZADO Y QUE EL FABRICANTE DEMUESTRE
QUE CUMPLE CON LA CAPACIDAD Y LA EXPERIENCIA PARA GARANTIZAR LA FABRICACION DE LOS
AUTOBUSES REQUERIDOS DE DICHA PARTIDA QUE SE DESCRIBEN EN EL ANEXO |, ANEXO A Y ANEXO
TECNICO, EN LAS CANTIDADES, PLAZO Y CARACTERISTICAS TECNICAS SOLICITADAS EN ESTAS BASES
DE LICITACION; PARA LO ANTERIOR, LA CARTA DEBERA CONTENER LA REFERENCIA DE: CORREO
ELECTRONICO Y NUMERO TELEFONICO DE CONTACTO.

EN DADO CASO DE QUE VARIOS LICITANTES (REPRESENTANTES, COMERCIALIZADORES O DISTRIBUIDORES)
SEAN AUTORIZADOS POR EL MISMO FABRICANTE; ESTARAN OBLIGADOS LOS LICITANTES A PRESENTAR LA
CARTA SOLICITADA Y EMITIDA POR EL FABRICANTE ESPECIFICAMENTE POR CADA LICITANTE, CON LA

FINALIDAD DE ACREDITAR LOS REQUISITOS DE ESTAS BASES.
EN CASO DE QUE LAS CARTAS SE ENCUENTREN EN UN IDIOMA DISTINTO AL ESPANOL
ACOMPANARSE DE TRADUCCION SIMPLE AL ESPANOL.

F)

EL LICITANTE DEBERA PROPORCIONAR UN LISTADO DE LAS NORMAS DE SU PAIS QUE SON CUMPLIDAS .
POR LA UNIDAD QUE DEFINE EN SU PROPUESTA TECNICA Y MANIFESTAR EN CARTA MEMBRETADA QUE

58
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TODOS LOS LINEAMIENTOS INDICADOS EN LA MISMA, CUMPLEN CON LAS SIGUIENTES NORMAS 0 SUS
EQUIVALENTES SENALADOS EN EL ANEXO TECNICO.

G) CARTA MEMBRETADA DONDE INDIQUE QUE CONOCE LAS CONDICIONES DE INFRAESTRUCTURA VIAL DE
LA CIUDAD DE MEXICO, CONFORME A LO ESTABLECIDO EN EL ANEXO TECNICO, (TALES COMO: VADOS,
PENDIENTES, TOPES, PASOS A DESNIVEL, PUENTES, PENDIENTES CON CURVAS, PASOS CON VIAS DE
FERROCARRIL Y QUE LOS TOMARAN EN CUENTA PARA EL DISENO Y FABRICACION DE LA ESTRUCTURA Y
LOS DEMAS SISTEMAS QUE CONFORMAN LOS AUTOBUSES).

H) EL LICITANTE DEBERA OTORGAR UNA GARANTIA CONTRA CORROSION DE 15 ANOS, INCLUYENDO LA
ESTRUCTURA DE LA CARROCERIA Y CHASIS Y CORDONES DE SOLDADURA, MISMOS QUE ESTARAN
PREPARADOS CON RECUBRIMIENTO ANTICORROSIVO ANTES DE LA APLICACION DE LA PINTURA Y DEBERA
PRESENTAR DENTRO DE SU OFERTA TECNICA CARTA MEMBRETADA DONDE SE INDIQUE LA ACEPTACION
DE LA GARANTIA ANTES MENCIONADA.

[) ELLICITANTE DEBERA PRESENTAR MANIFIESTO DE DECIR VERDAD QUE ENTREGARA LOS CERTIFICADOS
QUE AVALEN AL PERSONAL CALIFICADO ENCARGADO DE REALIZAR LOS TRABAJOS DE APLICACION DE
SOLDADURA, DENTRO DE SU OFERTA TECNICA.

J) CARTA DEL CUMPLIMIENTO EN DONDE EL LICITANTE, EN CASO DE RESULTAR ADJUDICADO DEBERA
GARANTIZAR LOS SERVICIOS DE MANTENIMIENTO, PREVENTIVO Y CORRECTIVO EN TODOS LOS SISTEMAS
(DE ACUERDO CON LAS GUIAS DE SERVICIO DE OTORGADAS POR EL LICITANTE, DENTRO DE SU OFERTA
TECNICA, ADEMAS DEBERA REALIZAR LOS MANTENIMIENTOS PREVENTIVOS Y CORRECTIVOS A LA
INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA, PARABUSES, SISTEMA S.A.E., Y SISTEMA DE PEAJE) POR DOS
ANOS, ASI COMO LA PRE-ENTREGA CON UN MAXIMO DE 100 KILOMETROS Y EN CASO DE SOBREPASAR EL
KILOMETRAJE INDICADO, SE DEBE JUSTIFICAR CON PREVIA AUTORIZACION DEL AREA REQUIRENTE, SIN
GOLPES, RALLADURAS Y TODOS LOS SISTEMAS DEL AUTOBUS, FUNCIONANDO AL 100%, DENTRO DE LOS
PLAZOS ESTABLECIDOS EN EL CONTRATO, EN LOS MODULOS QUE DESIGNE EL ORGANISMO.

K) CARTA DEL CUMPLIMIENTO EN DONDE EL LICITANTE SE COMPROMETE EN CASO DE RESULTAR
ADJUDICADO A ENTREGAR LOS EQUIPOS NUEVOS (CARGADORES), SIN GOLPES, RALLADURAS, JUNTO CON
TODA LA INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA Y DE MONITOREO, FUNCIONANDO AL 100%, DENTRO
DE LOS PLAZOS ESTABLECIDOS EN EL CONTRATO.

L) EL LICITANTE DEBERA ANEXAR A SU OFERTA TECNICA CARTA BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD DE
CUMPLIMIENTO SOBRE ESTE PUNTO Y UNA RELACION DEBIDAMENTE FIRMADA POR EL REPRESENTANTE

O APODERADO LEGAL, EN LA QUE SENALE: \tg ~
? - EXPERIENCIA MINIMA DE UN ANO EN SISTEMAS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS URBANOS 100%
ELECTRICOS PROPULSADOS POR BATERIAS RECARGABLES, LA CUAL ACREDITARA MEDIANTE EL

.CURRICULO, INDICANDO EL NUMERO DE CONTRATOS EJECUTADOS Y RECIBIDOS A ENTERA
SATISFACCION Y EN TIEMPO Y FORMA POR SUS CLIENTES
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M)

N)

0)

P)

- QUE PUEDEN CUMPLIR CON LOS INDICADORES DE RENDIMIENTO KM./KW., DESEMPENO (MOTOR Y
DIFERENCIAL), COMPORTAMIENTO (FRENOS, LLANTAS, ESTRUCTURA Y LOS SISTEMAS QUE
CONFORMAN LA UNIDAD) Y SOSTENIBILIDAD REDUCCION DE EMISIONES CON TECNOLOGIA DE
NUEVA GENERACION (ELECTRICA).

+  CONTAR CON UNA RED DE DISTRIBUIDORES CON SOPORTE TECNICO PARA ATENCION INMEDIATA,
ANEXANDO EL DISENO DE SU ASISTENCIA TECNICA Y LA RELACION DE DISTRIBUIDORES
DISPONIBLES.

+  TENER ESTABLECIDO UNA ESTRUCTURA PARA CAPACITACION (INSTRUCTORES, PROGRAMAS DE
CAPACITACION, TEMARIOS, ETC.).

+  ACREDITAR CONTAR CON LA EXPERIENCIA DE HABER DESARROLLADO UN PRODUCTO CON LAS
CALIBRACIONES NECESARIAS PARA OPERAR BAJO LAS CONDICIONES DE LAS RUTAS DE RTP,
SENALADAS EN LOS NUMERALES 4 Y 5 DE ESTE ANEXO TECNICO, MISMAS QUE PODRA CONSULTAR
EN LA PAGINA OFICIAL DE LA RTP, PARA LO CUAL ENTREGARA UNA CARTA DENTRO DE SU OFERTA
TECNICA EN LA QUE MANIFIESTE QUE CUENTA CON PRODUCTOS QUE CUMPLEN CON DICHAS
CARACTERISTICAS Y CONDICIONES REQUERIDAS.

+ CONTAR CON HERRAMENTAL PARA REALIZAR EL MANTENIMIENTO PREVENTIVO O CORRECTIVO
COMPLETO.

« TODOS LOS ELEMENTOS QUE SEAN INSTALADOS EN LOS AUTOBUSES (INCLUYENDO PARTES
ELECTRICAS), DEBEN CONTAR CON DISPONIBILIDAD INMEDIATA EN EL MERCADO Y EN CASO DE
QUE DEBAN DE SER IMPORTADOS, GARANTIZAR QUE EL TIEMPO DE ENTREGA SEA COMO MAXIMO
5 DIAS NATURALES.

EL LICITANTE DEBERA PRESENTAR LOS CALCULOS CORRESPONDIENTES A LOS PASAJEROS QUE
VIAJAN DE PIE DE ACUERDO CON LOS LINEAMIENTOS TECNICOS PARA AUTOBUSES ELECTRICOS Y
TROLEBUSES PARA LA CIUDAD DE MEXICO, DE FECHA 7 DE OCTUBRE DE 2024.

CARTA DE APROBACION, DEL SELLADOR EMPLEADO EN LAS UNIONES DEL AUTOBUS EN SU TOTALIDAD
DEBIENDO GARANTIZAR LA ESTANQUEIDAD A SU INTERIOR, AS| COMO EL DE NO EXISTIR FILTRACIONES
DE AGUA, PRINCIPALMENTE EN LA UNION DEL TOLDO CON LOS MASCARONES DELANTERO Y TRASERO,
TORRETA, LETRERO DE RUTA, VENTANILLAS, PUERTAS, ETC.

CARTA COMPROMISO EN DONDE EL LICITANTE INDIQUE QUE AL TERMINO DEL PROYECTO DEBERA
ENTREGAR PLANOS Y/O DIAGRAMAS ELECTRICOS, (DE LA INFRAESTRUCTURA DE LA SUBESTACION Y
TODO EL SISTEMA DE CARGA), MENCIONANDO TODOS LOS DATOS TECNICOS DENTRO DE LOS MISMOS,
RUBRICADOS Y FIRMADOS.

CARTA COMPROMISO EN DONDE EL LICITANTE INDIQUE QUE EN CASO DE RESULTAR ADJUDICADO SE
COMPROMETE A ENTREGAR AL FINALIZAR EL PROYECTO LA VERSION FINAL DEBIDAMENTE RUBRICADA
Y FIRMADA DEL PROYECTO DE IMPLEMENTACION DE INFRAESTRUCTURA ELECTRICA CONFORME AL
NUMERAL 9.2 INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA, DEL ANEXO TECNICO.
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Q)

R)

S)

v)

w)

X)

)

CARTA COMPROMISO QUE INDIQUE QUE EL LICITANTE ENTREGARA LOS CERTIFICADOS DE LOS
MATERIALES EMPLEADOS PARA LA FABRICACION DE LAS BATERIAS E INDICAR LA GENERACION DE LAS
MISMAS.

CARTA COMPROMISO QUE INDIQUE QUE EL LICITANTE ENTREGARA

LA CERTIFICACION DEL MOTOR EN MATERIA DE EMISIONES CONTAMINANTES (TECNOLOGIA
AMBIENTAL) DEL PAIS DE ORIGEN “VIGENTE".

MANIFIESTO DE DECIR VERDAD FIRMADA, DONDE INDIQUE QUE TIENE LA CAPACIDAD TECNICA PARA
CUMPLIR TODO LO SOLICITADO EL NUMERAL 22.4.1 ELEMENTOS EMBARCADOS, AS| COMO LOS SUB-
INCISOS DEL ANEXO TECNICO.

CARTA COMPROMISO QUE INDIQUE QUE EL LICITANTE ENTREGARA DOCUMENTO DE CARACTERISTICAS
TECNICAS DE LAS FUNCIONALIDADES DEL HARDWARE DE CONSOLA, CONTADOR DE USUARIOS Y
SOFTWARE DE OPERACION OFERTADO, FIRMADAS AL FINAL DEL MISMO Y RUBRICA EN CADA PAGINA
POR EL REPRESENTANTE LEGAL (EN CASO DE TENER DIAGRAMAS O IMAGENES ILUSTRATIVAS, DEBERA
DE SER A COLOR).

MANIFIESTO DE DECIR VERDAD, DONDE INDICA QUE REALIZARA LAS CAPACITACIONES SOLICITADAS EN
EL NUMERAL 28 “ENTRENAMIENTO Y ADIESTRAMIENTO”, ASI COMO QUE ENTREGARA LOS MANUALES
SOLICITADOS EN EL PUNTO 27.2.3. TERCER CATEGORIA, INCISO “A” DEL ANEXO TECNICO.

MANIFIESTO DE DECIR VERDAD FIRMADO, DONDE INDIQUE QUE TIENE LA CAPACIDAD TECNICA PARA
CUMPLIR TODO LO SOLICITADO EN EL NUMERAL DE 22.5. SISTEMA CENTRAL, ASI COMO SUS SUB-
INCISOS DEL ANEXO TECNICO.

DOCUMENTO DE CARACTERISTICAS TECNICAS DE LAS FUNCIONALIDADES DEL SISTEMA CENTRAL
OFERTADO, FIRMADAS AL FINAL DEL MISMO POR EL REPRESENTANTE LEGAL (EN CASO DE TENER
DIAGRAMAS O IMAGENES ILUSTRATIVAS, DEBERA DE SER A COLOR).

MANIFIESTO DE DECIR VERDAD, QUE SEGUN LO SOLICITADO EN EL ANEXO TECNICO: FICHA TECNICA DEL
PROYECTO DENOMINADO “IMPLEMENTACION DEL SISTEMA DE AYUDA A LA EXPLOTACION (SAE)", LOS
EQUIPOS TENDRAN COMUNICACION SEGUN LO SOLICITADO EN EL SISTEMA CENTRAL PARA SU
CORRECTA FUNCIONALIDAD.

MANIFIESTO DE DECIR VERDAD, QUE TIENE LA CAPACIDAD TECNICA PARA CUMPLIR TODO LO
SOLICITADO EL NUMERAL DE 22.8. ADECUACION FUNCIONAL DEL CENTRO DE RADIO, AS[ COMO SUS

SUB-INCISOS DEL ANEXO TECNICO.

W
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AA) MANIFIESTO DONDE INDIQUE LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS EQUIPOS A OFERTAR
(PANTALLAS Y MOBILIARIO), FIRMADAS AL FINAL DEL MISMO POR EL REPRESENTANTE LEGAL (EN CASO
DE TENER DIAGRAMAS O IMAGENES ILUSTRATIVAS, DEBERA DE SER A COLOR).

BB) MANIFIESTO DONDE SE EJEMPLIFIQUE Y DESCRIBA LA PROPUESTA A DESARROLLAR EN CASO DE

QUEDAR ADJUDICADO REFERENTE A LO SOLICITADO EN EL NUMERAL 22.8.1. DEL ANEXO TECNICO. v/

CC) MANIFIESTO DE DECIR VERDAD, FIRMADO POR EL APODERADO LEGAL, DONDE SE EXPONGA QUE SE
COMPROMETE A CUMPLIR CON LOS ESTABLECIDO EN EL PUNTO 22.8.6.- CONSIDERACIONES SOBRE EL
SOFTWARE A ENTREGAR, DEL ANEXO TECNICO.

DD) CARTA COMPROMISO, DONDE EL LICITANTE EN CASO DE RESULTAR ADJUDICADO SE COMPROMETE A
ENTREGAR LA SIGUIENTE DOCUMENTACION:

* UN MANUAL DEL OPERADOR POR AUTOBUS CON SU POLIZA DE GARANTIA MAS UN 20% DE LA FLOTA
ADQUIRIDA.

* MANUALES DE SERVICIO DE MOTOR ELECTRICO POR AUTOBUS, MAS UN 20% DE LA FLOTA ADQUIRIDA.

e 10 CATALOGOS UNICOS DE PARTES (REFACCIONES), INCLUYENDO DESCRIPCIONES TECNICAS
COMPLETAS, NUMERO DE PARTE DEL FABRICANTE DE EQUIPO ORIGINAL, NUMEROS DE PROVEEDORES
HOMOLOGADOS O AUTORIZADOS POR EL LICITANTE (REFERENCIAS CRUZADAS) E IMAGENES
DESCRIPTIVAS EN EXPLOSIONADO.
SI SE REQUIERE DE SOFTWARE ESPECIAL, DEBERA TAMBIEN SER ENTREGADO, ASI COMO LAS
LICENCIAS RESPECTIVAS DURANTE LA VIDA UTIL DEL AUTOBUS, CON EL FIN DE QUE LA RTP NO VIOLE
PATENTES O LICENCIAS.

¢  MANUALES DE MANTENIMIENTO Y CONSERVACION POR AUTOBUS, MAS UN 20% DE LA FLOTA
ADQUIRIDA.

*  MANUALES DE OPERACION Y MANTENIMIENTO DE TODOS LOS EQUIPOS, ACCESORIOS Y SISTEMAS POR
AUTOBUS, MAS UN 20% DE LA FLOTA ADQUIRIDA.

(TODOS LOS MANUALES DEBEN ESTAR REDACTADOS EN ESPANOL, LAS CARACTERISTICAS SE DEBEN
EXPRESAR EN EL SISTEMA METRICO INTERNACIONAL DE MEDIDA (NOM- 008- SCFI).

EE) EL LICITANTE, DEBERA ENTREGAR CARTA MEMBRETADA CON LA FIRMA DEL REPRESENTANTE LEGAL
DE LA ARMADORA QUE RESPALDE LAS GARANTIAS INDICADAS EN EL NUMERAL 29. “PERIODOS DE
GARANTIA", ASI COMO 29.1 Y 29.2, SENALADOS EN EL ANEXO TECNICO, ADEMAS DEBERA INDICAR SU
ACEPTACION DE QUE LAS GARANTIAS INICIARAN A PARTIR DE LA PUESTA EN OPERACION DE LOS
AUTOBUSES.

FF) EL LICITANTE, DEBERA ENTREGAR CARTA COMPROMISO, MEDIANTE LA CUAL INDIQUE QUE ENTREGARA S
LOS 11 AUTOBUSES ELECTRICOS NUEVOS, HASTA LAS 18:00 HORAS DEL DIA 15 DE DICIEMBRE DE 2025.
POR LO QUE RESPECTA A LA INSTALACION DE CARGA ELECTRICA, LOS 40 PARABUSES Y LA
REHABILITACION DEL PATIO, SE ENTREGARA EL DIA 16 DE FEBRERO DE 2026.

\
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LA PRESENTACION DE LA INFORMACION SENALADA EN LOS INCISOS ANTERIORES ES ENUNCIATIVA MAS NO
LIMITATIVA, POR LO QUE DEBERA DE APEGARSE CONFORME LO ESPECIFICADO EN EL ANEXO TECNICO DE LAS
PRESENTES BASES DE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LP1/008/2025.

7.1. EVALUACION DE LA OFERTA TECNICA

DURANTE LA PRIMERA ETAPA DE LA PRESENTACION Y APERTURA DE PROPUESTAS LA CONVOCANTE
REALIZARA UNA REVISION CUANTITATIVA DE LOS REQUISITOS Y DE LA DOCUMENTACION TECNICA REQUERIDA,
LA CUAL VERIFICARA QUE CUBRA CON LAS CONDICIONES, DOCUMENTOS Y REQUISITOS SOLICITADOS,
DESECHANDO AQUELLAS PROPUESTAS QUE OMITAN ALGUNO DE LOS REQUISITOS ESTABLECIDOS EN ESTAS
BASES DE LICITACION PUBLICA. LO ANTERIOR, CON INDEPENDENCIA DE LA EVALUACION CUALITATIVA QUE SE
REALICE A LAS PROPUESTAS QUE HUBIERAN SIDO ACEPTADAS.

EN LA EVALUACION DETALLADA Y CUALITATIVA DE LAS PROPUESTAS, SERA REALIZADA POR LA DIRECCION
EJECUTIVA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO A TRAVES DE LA GERENCIA DE INVESTIGACION Y EVALUACION
DE NUEVAS TECNOLOGIAS, EN LA CUAL SE VERIFICARA QUE LAS MISMAS CUMPLAN CON LOS REQUISITOS
SOLICITADOS EN LAS BASES DE LA LICITACION ANEXO | “DESCRIPCION DE LOS BIENES”, ANEXO A Y ANEXO
TECNICO Y DE LAS PRECISIONES DERIVADAS DE LA JUNTA DE ACLARACION DE BASES, LA EVALUACION SE
REALIZARA COMPARANDO LO OFERTADO EN LA PROPUESTA TECNICA DEL LICITANTE, CONTRA LO REQUERIDO
POR LA CONVOCANTE, POR LO QUE EL CRITERIO SERA “CUMPLE O NO CUMPLE". EN CASO DE NO CUMPLIR SERA
CAUSA DE RECHAZO O DESECHAMIENTO.

NO CUMPLIR CON ALGUNO DE LOS REQUISITOS Y DOCUMENTOS SOLICITADOS, SERA CAUSA DE RECHAZO DE
LA PROPUESTA, TODA VEZ QUE SON ELEMENTOS ESENCIALES PARA LLEVAR A CABO LA EVALUACION TECNICA
DE LA PROPUESTA.

8. OFERTA ECONOMICA

LOS LICITANTES DEBERAN INTEGRAR SU PROPUESTA ECONOMICA, PLENAMENTE IDENTIFICADA, SE SUGIERE
EL USO DE UNA CARATULA CON EL INDICATIVO “PROPUESTA ECONOMICA”, DE MANERA SEPARADA, FOLIADA
Y CON FIRMA AUTOGRAFA (NO SE ACEPTA RUBRICA) SEGUN SE INDIQUE, LA CUAL DEBERA ESTAR IMPRESA
EN PAPEL MEMBRETADO, ASI COMO EN DOCUMENTALES EXIGIDAS EN LOS INCISOS DE ESTE APARTADO Y
SEPARANDO LOS ORIGINALES DE LAS COPIAS, INDICANDO EL NUMERO DE LA PRESENTE LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025.

EL LICITANTE DEBERA PRESENTAR POR EL TOTAL DE LA PARTIDA, SU PROPUESTA ECONOMICA IMPRESA, EN
PAPEL MEMBRETADO DEL LICITANTE, FIRMADA AUTOGRAFAMENTE (NO SE ACEPTA RUBRICA) POR EL
REPRESENTANTE LEGAL EN TODAS Y CADA UNA DE LAS FOJAS UTILES (ANVERSO Y REVERSO), DIRIGIDA AL C.
IRVING OMAR MERINO GARCIA ENCARGADO DE DIRECCION EJECUTIVA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS,
MISMA QUE SE DEBE INTEGRAR EN EL SOBRE UNICO SELLADO DE MANERA INVIOLABLE SE CONSIDERARA

LA OFERTA ECONOMICA DEL LICITANTE DEBERA CONSIDERAR CADA UNO DE LOS PUNTOS QUE AQUI SE
ENUMERAN, ESTAR DEBIDAMENTE DIGITALIZADA Y PRESENTARSE EN UN DISPOSITIVO USB, FORMATO EXCEL
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EDITABLE, EL CUAL SERA EL MISMO EN DONDE SE PLASMO LA PROPUESTA TECNICA. LA INFORMACION
NTENIDA A IGUAL A LA PRESENTADA EN F PRESA.

EL LICITANTE DEBERA OFERTAR LA PARTIDA COMPLETA SEGUN EL CASO, EL TOTAL DE LAS UNIDADES
ESTABLECIDAS EN EL TIEMPO DE ENTREGA ESTIPULADO POR LA CONVOCANTE.

ES IMPORTANTE SENALAR QUE AL IGUAL QUE LAS DOCUMENTACION LEGAL ADMINISTRATIVA Y OFERTA

TECNICA, LA PROPUESTA ECONOMICA DEBERA SER INTEGRADA EN SOBRE UNICO SELLADO DE FORMA
INVIOLABLE, CON EL CUAL SE PRESENTE LA TOTALIDAD LA PROPUESTA, CONFORME LO SIGUIENTE:

A. PRESENTAR COMPROBANTE DE PAGO DE LAS BASES DE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL, ORIGINAL
Y COPIA PARA COTEJO.

B. ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO DEL LICITANTE, EN EL QUE MANIFIESTE BAJO PROTESTA DE DECIR [,M
VERDAD QUE, EN CASO DE RESULTAR ADJUDICADO, CUMPLIRA CON EL PLAZO DE ENTREGA ESTABLECIDO
EN LOS REQUISITOS DE ESTAS BASES EN EL NUMERAL 11.

C. ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO DEL LICITANTE, EN EL QUE MANIFIESTE BAJO PROTESTA DE DECIR
VERDAD, QUE SE TRATA DE UNA OFERTA EN FIRME, INCONDICIONAL Y CON CARACTER OBLIGATORIO PARA
EL LICITANTE.

D. ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO DEL LICITANTE EN EL QUE MANIFIESTE BAJO PROTESTA DE DECIR
VERDAD QUE LOS PRECIOS QUE PRESENTAN EN SU PROPUESTA ECONOMICA NO SE COTIZAN EN
CONDICIONES DE PRACTICAS DESLEALES DE COMERCIO INTERNACIONAL EN SU MODALIDAD DE
DISCRIMINACION DE PRECIOS O SUBSIDIOS.

E. ESCRITO DE ESTRATIFICACION COMO (MICRO, PEQUENA O MEDIANA), EN EL QUE MANIFIESTEN, BAJO
PROTESTA DE DECIR VERDAD DE CONFORMIDAD CON LA LEY PARA EL DESARROLLO DE LA
COMPETITIVIDAD DE LA MICRO, PEQUENA Y MEDIANA EMPRESA DEL DISTRITO FEDERAL (ULTIMA
REFORMA 02-03-2021); Y LOS ARTICULOS 8 Y 15 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL,
DEBERA PRESENTAR, FIRMADO POR EL REPRESENTANTE O APODERADO LEGAL DEBIDAMENTE
ACREDITADO Y FACULTADO PARA ELLO DE LA EMPRESA LICITANTE.

F. DE CONFORMIDAD CON EL NUMERAL 5.8.1. DE LA CIRCULAR UNO 2024, LA COTIZACION DEBERA
PRESENTARSE EN PAPEL MEMBRETADO QUE CONTENGA EL PRECIO QUE SE OFERTE POR LA PARTIDA, EL
CUAL DEBERA SER EN MONEDA NACIONAL (PESOS MEXICANQS), CON DOS (2) DECIMALES COMO MAXIMO
Y SE DESGLOSARA COMO SIGUE:

—CANTIDAD DE BIENES

—MARCA DE LOS BIENES

~PRECIO UNITARIO POR CADA AUTOBUS.
—SUBTOTAL DE LA PARTIDA.

- EL IMPUESTO AL VALOR AGREGADO (I.V.A.). L

- EL TOTAL DE SU OFERTA ECONOMICA. )‘6\
- IMPORTE TOTAL DE LA OFERTA ECONOMICA CON LETRA. )
-VIGENCIA DE LA OFERTA QUE SERA DE 60 DIAS NATURALES. :

—LOS PRECIOS DEBEN SER FIJOS DURANTE LA VIGENCIA DEL CONTRATO.
—QUE ACEPTA LA FORMA DE PAGO ESTABLECIDA EN EL PUNTO 5.8 DE ESTAS BASES.
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-GRADO DE INTEGRACION NACIONAL DE LOS BIENES.

LA OFERTA ECONOMICA NO DEBERA PRESENTAR RASPADURAS, ENMENDADURAS O CORRECCIONES.

ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO QUE CONTENGA LA DECLARACION, BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD,
QUE EL LICITANTE (ACCIONISTAS O SOCIOS), ASI COMO LOS CONYUGES DE TODOS ELLOS, NO TIENEN
LAZOS DE CONSANGUINIDAD, NI DE AFINIDAD HASTA EL CUARTO GRADO, CON PERSONA ALGUNA QUE
LABORE EN LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP).

CONFORME A LO DISPUESTO POR EL ARTICULO 33, FRACCION XXIII DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA
EL DISTRITO FEDERAL, DEBERA PRESENTAR ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO EN EL QUE MANIFIESTEN,
BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD, QUE LOS BIENES QUE OFERTAN DE LA PARTIDA RESPECTIVA Y QUE
ENTREGARAN, CONTENDRAN COMO MINIMO EL GRADO DE CONTENIDO NACIONAL REQUERIDO EN LAS
BASES DE LICITACION.

GARANTIA DE FORMALIDAD DE LA PROPUESTA, CONFORME AL NUMERAL 8.1 DE ESTAS BASES.

EL LICITANTE DEBERA PRESENTAR ESCRITO EN PAPEL MEMBRETADO, QUE, EN CASO DE RESULTAR
ADJUDICADO, MANIFIESTE BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD, EL NOMBRE DE LA EMPRESA FABRICANTE
Y EL RESULTADO DEL CALCULO DEL GRADO DE INTEGRACION O CONTENIDO NACIONAL DE LOS BIENES
ENTREGADOS EN EL PROCEDIMIENTO DE ADQUISICION RESPECTIVO; POR LO ANTERIOR, SE LLEVARA A
CABO DE ACUERDO A LO ESTABLECIDO EN EL NUMERAL 17 DE LAS PRESENTES BASES.

NINGUNA DE LAS CONDICIONES CONTENIDAS EN ESTAS BASES NI EN LAS PROPUESTAS PRESENTADAS POR
LOS LICITANTES, PODRAN SER NEGOCIADAS, A EXCEPCION DE LAS OFERTAS DE PRECIOS MAS BAJOS EN LA
ETAPA DEL FALLO A QUE SE REFIERE EL NUMERAL 10.6 DE ESTAS BASES.

8.1.GARANTIA DE SERIEDAD

LOS LICITANTES DEBERAN GARANTIZAR LA SERIEDAD DE SUS PROPUESTAS CON EL 5% (CINCO POR CIENTO)
DEL TOTAL DEL IMPORTE DE SU OFERTA ECONOMICA, EN MONEDA NACIONAL, ANTES DEL IMPUESTO AL VALOR
AGREGADO (I.V.A.), DICHA GARANTIA DEBERA PRESENTARSE EN CUALQUIERA DE LAS FORMAS SENALADAS A
CONTINUACION:

ATACION PUBLICA INTERNACIONAL

CHEQUE CERTIFICADO O DE CAJA A FAVOR DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD
DE MEXICO (RTP);

FIANZA EN MONEDA NACIONAL EXPEDIDA POR INSTITUCION AFIANZADORA LEGALMENTE AUTORIZADA
PARA TAL EFECTO, A FAVOR DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP).
LA AFIANZADORA, EN SU POLIZA DE GARANTIA DEBERA EXPRESAR SOMETERSE AL PROCEDIMIENTO
ESTABLECIDO EN LOS ARTICULOS 178, 279, 282, 283 Y DEMAS RELATIVOS Y APLICABLES DE LA LEY DE
INSTITUCIONES DE SEGUROS Y DE FIANZAS EN VIGOR. E

CARTA DE CREDITO IRREVOCABLE STAND BY EN FAVOR DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE
LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), EMITIDA O CONFIRMADA POR UNA INSTITUCION FINANCIERA MEXICANA

D
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(QUE CUENTE CON UNA CALIFICACION DE AL MENOS “mxAA”, 0 CON UNA CALIFICACION MAYOR, EMITIDA
POR UNA AGENCIA CALIFICADORA), CONFORME A LA PUBLICACION NO. 590 DE LA CAMARA DE
COMERCIO INTERNACIONAL (ISP98) Y LA LEGISLACION APLICABLE EN MEXICO.

I. AL LICITANTE GANADOR SE LE DEVOLVERA ESTA GARANTIA DE SERIEDAD, CONTRA LA ENTREGA DE LA
GARANTIA QUE OTORGUE COMO CUMPLIMIENTO DEL CONTRATO.

Il. LA GARANTIA DE SERIEDAD DEBERA INCLUIRSE DENTRO DEL SOBRE UNICO SELLADO DE MANERA
INVIOLABLE, JUNTO CON LA DEMAS DOCUMENTACION DE LA PROPUESTA ECONOMICA.

LA DOCUMENTACION DE CARACTER DEVOLUTIVO, COMO LAS GARANTIAS DE LA FORMALIDAD DE LA LA* ‘
PROPUESTA DE LOS LICITANTES DECLARADOS DESCALIFICADOS, ASI COMO DE AQUELLOS QUE NO RESULTEN
ADJUDICADOS EN DICHA PARTIDA, SERAN DEVUELTAS TRANSCURRIDOS QUINCE DIAS HABILES POSTERIORES

A LA FECHA DE EMISION DEL FALLO CORRESPONDIENTE, PREVIA SOLICITUD POR ESCRITO A LA GERENCIA DE
RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO.

8.2.INTEGRACION DE LAS OFERTAS ECONOMICAS

a) LA OFERTA ECONOMICA ANEXO B, DEBERA ESTAR IMPRESA EN PAPEL MEMBRETADO ORIGINAL DEL
LICITANTE, INDICANDO EL NUMERO DE LA PRESENTE LICITACION RTP/LPI/008/2025 SOLO EN ORIGINAL,
DEBIENDO CONTENER INVARIABLEMENTE LA FIRMA EN TODAS Y CADA UNA DE LAS HOJAS, POR LA
PERSONA AUTORIZADA PARA ELLO, INDICANDO NOMBRE Y PUESTO DEL LICITANTE. DICHA OFERTA
TAMBIEN DEBERA PRESENTARSE DENTRO DEL “SOBRE UNICO SELLADO DE MANERA INVIOLABLE".

NOTA: CON LA FINALIDAD DE DAR CERTIDUMBRE AL PROCEDIMIENTO, EL LICITANTE, BAJO SU MAS ESTRICTA
RESPONSABILIDAD, DEBERA PRESENTAR LA OFERTA ECONOMICA (ANEXO B) Y DEMAS DOCUMENTOS
SOLICITADOS, DEBIDAMENTE FOLIADOS EN ESTRICTO ORDEN CONSECUTIVO, SELLADOS Y FIRMADOS AL
CALCE EN TODAS Y CADA UNA DE LAS HOJAS POR LA PERSONA AUTORIZADA PARA ELLO, DE NO HACERLO ASI,
NO TENDRA DERECHO A RECLAMAR LA PERDIDA DE DOCUMENTO ALGUNO.

LA OFERTA ECONOMICA DEL LICITANTE, TOMANDO COMO EJEMPLO EL ANEXO B DEBERA CONSIDERAR CADA
UNO DE LOS PUNTOS QUE AQUI SE ENUMERAN, ESTAR DEBIDAMENTE REQUISITADA.

b) LOS PRECIOS DEBERAN PRESENTARSE EN PESOS MEXICANOS, CON 2 DECIMALES COMO MAXIMO, Y
DEBERAN MENCIONAR EN LA PROPUESTA, QUE “LOS PRECIOS SERAN FIJOS HASTA LA TOTAL ENTREGA
DE LOS BIENES".

c) SOLO SERA CUBIERTO POR LA CONVOCANTE, EL IMPUESTO AL VALOR AGREGADO (l.V.A.); CUALQUIER
OTRO IMPUESTO O DERECHO DEBERA SER CUBIERTO POR EL LICITANTE.

d) LOS LICITANTES SOLO PODRAN PRESENTAR UNA OFERTA ECONOMICA POR LA PARTIDA, EN CASO DE
PRESENTAR DOS PROPUESTAS O MAS, SERA DESECHADA LA PROPUESTA DEL LICITANTE.

e) EN EL PRECIO OFERTADO, EL LICITANTE DEBERA CONSIDERAR LO CONCERNIENTE A TRANSPORTACION, \)
ALIMENTACION Y VIATICOS EN GENERAL, DERIVADO DE LA ADQUISICION DE LOS BIENES; POR LO QUE, EN
CASO DE RESULTAR ADJUDICADO NO PODRA EXIGIR MAYOR RETRIBUCION POR NINGUN OTRO CONCEPTO.

NO SE ACEPTARAN PROPUESTAS ESCALADAS DE PRECIOS, LAS PROPUESTAS SERAN EN PRECIOS FIJOS
HASTA LA TOTAL ENTREGA DE LOS BIENES.
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3.3. EVALUACION DE LA OFERTA ECONOMICA

EN LA EVALUACION DE LAS OFERTAS ECONOMICAS, EN NINGUN CASO SE UTILIZARAN MECANISMOS DE
PUNTOS O PORCENTAJES, ESTA SE LLEVARA A CABO POR PARTE DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS A TRAVES DE LA GERENCIA DE RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO.

SE VERIFICARA QUE CADA UNO DE LOS LICITANTES, CUMPLA CON TODOS LOS REQUISITOS ECONOMICOS
ESTABLECIDOS EN ESTAS BASES, INCLUYENDO LA GARANTIA DE FORMALIDAD SE ELABORARA CUADRO
COMPARATIVO DE LAS PROPUESTAS ECONOMICAS POR LA PARTIDA OFERTADA.

LA EVALUACION, EL DICTAMEN Y EL FALLO, SE LLEVARAN A CABO POR LA PARTIDA A OFERTAR ESTABLECIDA
EN ESTAS BASES. LA ADJUDICACION SE HARA AL LICITANTE QUE OFREZCA EL PRECIO TOTAL MAS BAJO Y
GARANTICEN SATISFACTORIAMENTE EL CUMPLIMIENTO DE LAS OBLIGACIONES RESPECTIVAS DE LA PARTIDA
REQUERIDA POR LA CONVOCANTE; SIEMPRE Y CUANDO LA OFERTA DEL PRECIO MAS BAJO RESULTE SER EL
MAS CONVENIENTE PARA LA CONVOCANTE.

9. DESARROLLO DEL PROCEDIMIENTO

9.1.VISITA FISICA A LAS INSTALACIONES DE RTP

LOS PARTICIPANTES PODRAN REALIZAR LA VISITA FISICA EN EL MODULO OPERATIVO 5 DE ESTE ORGANISMO,
UBICADO CALLE 301 NO. 1001, COLONIA NUEVA ATZACOALCO, ALCALDIA GUSTAVO A. MADERO, CIUDAD DE
MEXICO, EL DIA 03 DE SEPTIEMBRE DE 2025, EN UN HORARIO DE 10:00 A 14:00 HORAS.

LA INSPECCION FISICA ES CON LA FINALIDAD DE QUE LOS LICITANTES VERIFIQUEN EL PATIO DONDE SE
DEBERA REALIZAR LA INSTALACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA. NO ES OBLIGATORIA
NI SUSTANCIAL PARA EFECTOS DE ESTE PROCESO LICITATORIO. EN CASO DE NO ASISTIR A DICHA VISITAEN
EL TIEMPO ESTABLECIDO, SE ENTENDERA QUE TIENEN PLENO CONOCIMIENTO DE LAS CONDICIONES DEL
LUGAR.

PARA EL INGRESO A DICHAS INSTALACIONES, EL PARTICIPANTE REGISTRADO DEBERA PRESENTAR EL PASE DE
ENTRADA AUTORIZADO POR LA GERENCIA DE RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO, MISMO QUE SERA
ENTREGADO CON LAS BASES Y QUE SOLO PODRAN INGRESAR UN MAXIMO DE 2 PERSONAS POR PARTICIPANTE
INTERESADO, LOS CUALES DEBERAN PRESENTAR IDENTIFICACION OFICIAL VIGENTE CON FOTOGRAFIA
(CREDENCIAL PARA VOTAR, CARTILLA DEL SERVICIO MILITAR NACIONAL, PASAPORTE, LICENCIA DE CONDUCIR
O CEDULA PROFESIONAL), ASI COMO IDENTIFICACION POR PARTE DE LA EMPRESA O PERSONA A LA QUE
REPRESENTA, LA QUE DEBERA PORTAR EN TODO MOMENTO DURANTE EL TRANSCURSO DE LA VISITA. EL NO
PRESENTARY EN SU CASO, NO PORTAR ALGUNA DE LAS IDENTIFICACIONES ANTES MENCIONADAS, NO PODRA
INGRESAR O CONTINUAR AL INTERIOR DEL MODULO OPERATIVO 5.

9.2. JUNTA DE ACLARACION DE BASES X

CON FUNDAMENTO EN EL ARTICULO 41 FRACCION | DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL
DISTRITO FEDERAL, EL ACTO CORRESPONDIENTE A LA JUNTA DE ACLARACION DE BASES SE CELEBRARA EL
DIA 05 DE SEPTIEMBRE DEL 2025, A LAS 10:00 HORAS, EN LA SALA DE JUNTAS DE LA RTP UBICADA DEL
SEGUNDO PISO UBICADA EN CALLE VERSALLES, NUMERO 46, COLONIA JUAREZ, ALCALDIA CUAUHTEMOC,
CcODIGO POSTAL 06600, EN LA CIUDAD DE MEXICO, EN LA QUE SE DARA RESPUESTA A LAS PREGUNTAS QUE

o
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POR ESCRITO FORMULEN LOS LICITANTES; SE LEVANTARA ACTA DEL EVENTO DE LA CUAL, UNA VEZ FIRMADA,
SE ENTREGARA COPIA A LOS LICITANTES Y PASARA A FORMAR PARTE INTEGRANTE DE LAS PRESENTES BASES.

PARA EL MEJOR DESARROLLO DE LA JUNTA DE ACLARACION DE BASES, SE SOLICITA A LOS LICITANTES QUE
PRESENTEN SUS PREGUNTAS POR ESCRITO EN LA GERENCIA DE RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO
PREFERENTEMENTE CON 1 (UN) DIA HABIL DE ANTICIPACION EN CALLE VERSALLES, NUMERO 46, SEXTO PISO,
COLONIA JUAREZ, ALCALDIA CUAUHTEMOC, CODIGO POSTAL 06600, EN LA CIUDAD DE MEXICO, O POR MEDIO

DE CORREO ELECTRONICO omerino@rtp.cdmx.gob.mx, mviveros@rtp.cdmx.gob.mx,
lhernandezc@rtp.cdmx.gob.mx EN UN HORARIO COMPRENDIDO ENTRE LAS 9:30 A LAS 17:00 HORAS.

CONFORME AL ARTICULO 41 FRACCION | PARRAFO CUARTO DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE ADQUISICIONES
PARA EL DISTRITO FEDERAL SE LEVANTARA ACTA CIRCUNSTANCIADA DE LA SESION O SESIONES DE
ACLARACION DE BASES, LA QUE CONTENDRA UNICAMENTE LAS PREGUNTAS FORMULADAS Y LAS RESPUESTAS
QUE SE HUBIEREN DADO, ACTA QUE SERA FIRMADA POR TODOS LOS LICITANTES QUE SE ENCUENTREN
PRESENTES EN EL ACTO Y FORMARA PARTE INTEGRANTE DE LAS BASES DE LA LICITACION, ENTREGANDOSE
COPIA A CADA UNO DE LOS LICITANTES.

LA JUNTA DE ACLARACIONES DE LAS BASES SE DESARROLLARA CONFORME A LA SIGUIENTE ORDEN DEL DIA-
EVENTO:

BIENVENIDA Y PRESENTACION DE LAS AUTORIDADES QUE INTERVIENEN EN EL EVENTO.
PRESENTACION DE LOS LICITANTES CONFORME A LAS LISTAS DE PARTICIPACION.
PREGUNTAS Y RESPUESTAS GENERALES.

PREGUNTAS Y RESPUESTAS DE LA PARTIDA

FIRMA DEL ACTA CORRESPONDIENTE.

AN N

DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 40 SEGUNDO PARRAFOQ DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE ADQUISICIONES
DEL DISTRITO FEDERAL, LOS LICITANTES QUE NO ASISTAN A LA JUNTA DE ACLARACION DE BASES, PODRAN
RECOGER COPIA DEL ACTA RESPECTIVA.

LA OMISION DE FIRMA POR PARTE DE LOS LICITANTES, NO INVALIDARA EL CONTENIDO NI LOS EFECTOS DEL
ACTA.

9.3. PRIMERA ETAPA. ACTO DE PRESENTACION Y APERTURA DE LAS PROPUESTAS CON LA DOCUMENTACION
LEGAL Y ADMINISTRATIVA, TECNICA Y ECONOMICA.

ESTE ACTO SE LLEVARA A CABO EL DIA 12 DE SEPTIEMBRE DEL 2025, A LAS 10:00 HORAS, EN LA SALA DE
JUNTAS UBICADA EN CALLE VERSALLES, NUMERO 46, SEGUNDO PISO, COLONIA JUAREZ, ALCALDIA
CUAUHTEMOC, CODIGO POSTAL 06600, EN LA CIUDAD DE MEXICO.

I INICIO DE TO:

RESENTACION ROPUESTAS EN EL DOMICILIO DE LA CONVOCAN

PREVIO AL ACTO DE PRESENTACION Y APERTURA DE PROPUESTAS, LA CONVOCANTE PODRA EFECTUAR EL
REGISTRO DE LOS LICITANTES.

LO ANTERIOR SERA OPTATIVO PARA LOS LICITANTES, POR LO QUE NO SE PODRA IMPEDIR EL ACCESO A QUIEN
DECIDA PRESENTAR SU DOCUMENTACION Y PROPUESTAS EN LA FECHA, HORA Y LUGAR ESTABLECIDO PARA

INTERNACIONAL

A
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LA CELEBRACION DEL CITADO ACTO, DE CONFORMIDAD CON EL ART[CULO 41 FRACC!ON Il DEL REGLAMENTO
DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL; A LA HORA SENALADA PARA ESTE ACTO, MISMA
QUE VERIFICARA EL SERVIDOR PUBLICO DE LA CONVOCANTE QUE PRESIDA EL EVENTO, SE PROCEDERA A
CERRAR EL RECINTO, NO PERMITIENDO EL ACCESO A LOS LICITANTES U OBSERVADORES, NI TAMPOCO SE

PERMITIRA SE INTRODUZCAN DOCUMENTOS A LAS PROPUESTAS, NO SE ACEPTARA PROPUESTA A NINGUN
LICITANTE QUE LA PRESENTE DESPUES DE LA HORA SENALADA.

DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 41 FRACCION Il SEGUNDO PARRAFO DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE
ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL, EL ACTO CONSISTIRA EN LA APERTURA DEL "SOBRE UNICO
SELLADO DE MANERA INVIOLABLE” QUE CONTIENEN LAS PROPUESTAS DE CADA LICITANTE, REVISANDOSE
CUANTITATIVA, SUCESIVA Y SEPARADAMENTE, LA DOCUMENTACION LEGAL Y ADMINISTRATIVA, LA TECNICA
Y ECONOMICA, DESECHANDO LAS QUE OMITAN ALGUNO DE LOS REQUISITOS O CONDICIONES EXIGIDOS EN
ESTAS BASES.

TODOS LOS LICITANTES RUBRICARAN LAS PROPUESTAS PRESENTADAS, LAS CUALES QUEDARAN EN
CUSTODIA DE LA CONVOCANTE PARA SU POSTERIOR ANALISIS CUALITATIVO, MISMO QUE MEDIANTE UN
DICTAMEN SERA DADO A CONOCER EN EL ACTO DE FALLO EN EL CUAL SE SENALARAN LAS PROPUESTAS QUE
FUERON DESECHADAS Y LAS QUE FUERON ACEPTADAS, ASI COMO LOS MOTIVOS PARA ELLO.

9.4. DICTAMEN TECNICO, ECONOMICO Y LEGAL ADMINISTRATIVO.

DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 41 FRACCION Il DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE ADQUISICIONES DEL
DISTRITO FEDERAL, EL PERIODO COMPRENDIDO ENTRE EL ACTO DE PRESENTACION DE LA DOCUMENTACION
LEGAL Y ADMINISTRATIVA, AS| COMO DE LAS PROPUESTAS TECNICAS, ECONOMICAS Y EL CORRESPONDIENTE
AL FALLO, LA CONVOCANTE ELABORARA UN DICTAMEN PARA LA CALIFICACION DE LAS PROPUESTAS
PRESENTADAS. EN EL DICTAMEN SE MENCIONARA SI ESTAS CUMPLEN CON LOS REQUISITOS SOLICITADOS EN
LAS BASES Y LOS BIENES OFERTADOS CUMPLEN CON LAS ESPECIFICACIONES REQUERIDAS POR LA RED DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), FUNDAMENTADA Y MOTIVADA LAS
PROPUESTAS QUE FUERON ACEPTADAS Y LAS QUE NO RESULTARON ACEPTADAS.

9.5. CRITERIOS QUE SE APLICARAN PARA LA EVALUACION DE LAS PROPUESTAS

PARA LA EVALUACION DE LAS PROPUESTAS SERA MEDIANTE EL CUAL SOLO SE ADJUDICARA A QUIEN CUMPLA
LOS REQUISITOS ESTABLECIDOS Y OFERTE EL PRECIO MAS BAJO DEL RESULTADO DEL PROCESO DE
MEJORAMIENTO DE PRECIO (SUBASTA), SIEMPRE Y CUANDO ESTE RESULTE ACEPTABLE O CONVENIENTE PARA
EL ORGANISMO.

SE EVALUARA QUE LA DESCRIPCION TECNICA OFERTADA POR EL LICITANTE, CORRESPONDA
INVARIABLEMENTE CON LO SOLICITADO EN EL ANEXO | “DESCRIPCION DE LOS BIENES", ANEXO A Y ANEXO
TECNICO DE LA PARTIDA DE ESTAS BASES, ASi COMO LOS CAMBIOS DERIVADOS DE LA JUNTA DE
ACLARACIONES. NO CUMPLIR CON LO ANTERIOR, SERA CAUSA DE DESECHAMIENTO DE LA PROPUESTA.

t
LAS PROPUESTAS DE LOS LICITANTES QUE NO CUMPLAN CON TODOS Y CADA UNO DE LOS REQUISITOS 5

EXIGIDOS EN ESTAS BASES, SERAN DESECHADAS; EN VIRTUD DE QUE TODOS LOS PUNTOS DE ESTA SON &

ESENCIALES.

LAS PROPUESTAS DESECHADAS DURANTE LA LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL, PODRAN SER,
DEVUELTAS A LOS LICITANTES, UNA VEZ TRANSCURRIDOS 15 (QUINCE) DIAS HABILES CONTADOS A PARTIR DE
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LA FECHA EN QUE SE DE A CONOCER EL FALLO RESPECTIVO, DE CONFORMIDAD CON EL ARTfCULO 41 FRACCION
Il PARRAFO CUARTO DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL; SALVO QUE
EXISTA ALGUNA INCONFORMIDAD EN TRAMITE, EN CUYO CASO LAS PROPUESTAS DEBERAN CONSERVARSE
HASTA LA TOTAL CONCLUSION DE LA INCONFORMIDAD E INSTANCIAS SUBSECUENTES; AGOTADOS DICHOS
TERMINOS, LA CONVOCANTE PODRA PROCEDER A SU DEVOLUCION O DESTRUCCION.

9.6. SEGUNDA ETAPA ACTO DE FALLO

DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 43 FRACCION |1 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL

SE TENDRA VERIFICATIVO EL DIA 18 DE SEPTIEMBRE DEL 2025, A LAS 10:00 HORAS, EN LA SALA DE JUNTAS

UBICADA EN CALLE VERSALLES, NUMERO 46, SEGUNDO PISO, COLONIA JUAREZ, ALCALDIA CUAUHTEMOC,
CODIGO POSTAL 06600, EN LA CIUDAD DE MEXICO.

EN ESTE ACTO SE DARAN A CONOCER LOS RESULTADOS DEL DICTAMEN PREVISTO EN EL PUNTO ANTERIOR,
FUNDAMENTADA Y MOTIVADA LAS PROPUESTAS QUE FUERON DESECHADAS, ASi COMO LAS QUE FUERON
ACEPTADAS POR CUMPLIR CON EL TOTAL DE LOS REQUISITOS LEGALES, ADMINISTRATIVOS, TECNICOS Y
ECONOMICOS SENALADOS EN LAS BASES. ASIMISMO, SE DARA A CONOCER EL NOMBRE DEL LICITANTE QUE Lﬂ’
OFERTO LAS MEJORES CONDICIONES Y EL PRECIO MAS BAJO DE LOS BIENES.

EN ESTE MISMO ACTO, LOS LICITANTES QUE HAYAN CUMPLIDO CON LOS REQUISITOS LEGALES,
ADMINISTRATIVOS, TECNICOS Y ECONOMICOS PREVISTOS EN LAS BASES, PODRAN OFERTAR UN PRECIO MAS
BAJO QUE EL DECLARADO COMO RESULTADO DEL DICTAMEN ECONOMICO EMITIDO POR LA CONVOCANTE,
CON LA FINALIDAD DE RESULTAR ADJUDICADOS.

EL LICITANTE PODRA PRESENTAR CARTA PODER SIMPLE DEBIDAMENTE REQUISITADA CON COPIA SIMPLE DE
LAS IDENTIFICACIONES DE QUIENES EN ELLA INTERVIENEN, ASI COMO DEL PODER NOTARIAL SUFICIENTE PARA
EL OTORGAMIENTO DE SU REPRESENTACION, LA CUAL APLICARA UNICAMENTE PARA LOS EVENTOS DE JUNTA
DE ACLARACIONES DE BASES, ACTO DE PRESENTACION DE PROPUESTAS Y ACTO DE FALLO.

EL LICITANTE PODRA PRESENTAR CARTA PODER SIMPLE DEBIDAMENTE REQUISITADA CON COPIA SIMPLE DE
LAS IDENTIFICACIONES DE QUIENES EN ELLA INTERVIENEN, ASI COMO DEL PODER NOTARIAL SUFICIENTE PARA
EL OTORGAMIENTO DE SU REPRESENTACION, LA CUAL APLICARA UNICAMENTE PARA LOS EVENTOS DE JUNTA
DE ACLARACIONES DE BASES, ACTO DE PRESENTACION DE PROPUESTAS Y ACTO DE FALLO.

9.7. MEJORAMIENTO DE PRECIOS (SUBASTA)

DE CONFORMIDAD CON LO ESTABLECIDO EN LOS LINEAMIENTOS GENERALES PARA LA PRESENTACION DE
PRECIOS MAS BAJOS PARA LOS BIENES Y SERVICIOS OBJETO DEL PROCEDIMIENTO LICITATORIO, LOS
LICITANTES DEBERAN REQUISITAR EL FORMATO DENOMINADO “SUBASTA”, MISMO QUE LES SERA
PROPORCIONADO POR LA CONVOCANTE AL MOMENTO DE LA SUBASTA PARA FORMALIZAR SU OFERTA
ECONOMICA EN TERMINOS PORCENTUALES A FIN DE OBTENER LAS MEJORES CONDICIONES DISPONIBLES EN
CUANTO A PRECIO, CALIDAD, FINANCIAMIENTO, OPORTUNIDAD Y DEMAS CIRCUNSTANCIAS PERTINENTES. t

DICHAS OFERTAS SERAN CONSIDERADAS POR LA CONVOCANTE PARA LA EMISION DEL FALLO DEFINITIVO,
SIEMPRE Y CUANDO ESTAS OFERTAS SEAN PRESENTADAS POR EL REPRESENTANTE Y/0 APODERADO LEGAL
DEBIDAMENTE ACREDITADO Y FACULTADO PARA ELLO POR LA PERSONA FISICA O MORAL DEL LICITANTE, EN
CASO DE QUE SEA DISTINTO AL QUE FIRMO LA PROPUESTA DEBERA PRESENTAR ORIGINAL Y COPIA DEL PODER
NOTARIAL, ASI COMO IDENTIFICACION OFICIAL VIGENTE CON FOTOGRAFIA (CREDENCIAL PARA VOTAR,

CAINTERNACIONAL
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EXPEDIDA POR EL INSTITUTO NACIONAL ELECTORAL (INE), CEDULA PROFESIONAL, PASAPORTE Y/O
CUALQUIER OTRA QUE LAS LEYES MEXICANAS DETERMINEN COMO IDENTIFICACION OFICIAL VIGENTE).

LOS LICITANTES ESTARAN EN POSIBILIDADES DE PROPONER PRECIOS MAS BAJOS EN DIVERSAS OCASIONES,
HASTA QUE SE ABSTENGA DE PRESENTAR UNA MEJOR PROPUESTA ALGUNO DE LOS LICITANTES.

UNA VEZ DETERMINADO EL LICITANTE QUE HAYA OFERTADO EL PRECIO MAS BAJO COMO RESULTADO DE LA
SUBASTA EFECTUADA, SE PROCEDERA A LA FORMALIZACION DE LA OFERTA, MEDIANTE SU REGISTRO EN EL
ACTA A INSTRUMENTAR CON MOTIVO DEL EVENTO (ACTO DE FALLO), MISMA QUE UNA VEZ FIRMADA Y
RUBRICADA POR TODOS LOS ASISTENTES, SERA ENTREGADA EN COPIA SIMPLE A CADA UNO DE ELLOS.
RESPECTO A LOS LICITANTES QUE NO HAYAN ASISTIDO AL ACTO DE FALLO, SE LES NOTIFICARA
PERSONALMENTE CON POSTERIORIDAD EL RESULTADO DEL PROCEDIMIENTO.

LA DOCUMENTACION DE CARACTER DEVOLUTIVO DE LAS PROPUESTAS DE LOS LICITANTES QUE HUBIESEN
SIDO DESECHADAS PODRAN SER DEVUELTAS TRANSCURRIDOS QUINCE DIAS HABILES POSTERIORES A LA
FECHA DE EMISION DEL FALLO CORRESPONDIENTE, PREVIA SOLICITUD POR ESCRITO A LA GERENCIA DE
RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO.

9.8. DESECHAMIENTO DE LAS PROPUESTAS DE LOS LICITANTES

SERA MOTIVO DE DESCALIFICACION O DESECHAMIENTO DE LAS PROPUESTAS DE LOS LICITANTES QUE
INCURRAN EN UNO O MAS DE LOS SIGUIENTES SUPUESTOS:

e SINO PRESENTA O NO CUMPLE CON TODOS Y CADA UNO DE LOS REQUISITOS SOLICITADOS EN ESTAS
BASES DE LA PRESENTE LICITACION, YA QUE TODOS LOS REQUISITOS SOLICITADOS SON ESENCIALES.

ENTRE LOS REQUISITOS CUYO INCUMPLIMIENTO NO AFECTA LA SOLVENCIA DE LA PROPUESTA, SE
CONSIDERARAN: EL PROPONER UN PLAZO DE ENTREGA MENOR AL SOLICITADO, EN CUYO CASO, DE
RESULTAR ADJUDICADO Y DE CONVENIR A LA CONVOCANTE PUDIERA ACEPTARSE; EL OMITIR
ASPECTOS QUE PUEDAN SER CUBIERTOS CON INFORMACION CONTENIDA EN LA PROPIA PROPUESTA
TECNICA O ECONOMICA; Y EL NO OBSERVAR REQUISITOS QUE CAREZCAN DE FUNDAMENTO LEGAL O
CUALQUIER OTRO QUE NO TENGA POR OBJETO DETERMINAR OBJETIVAMENTE LA SOLVENCIA DE LA
PROPUESTA PRESENTADA.

« LOS PRECIOS NO SEAN CONVENIENTES PARA LA CONVOCANTE.

« SEPRESENTAN PRACTICAS DE COMPETENCIA DESLEAL DE COMERCIO INTERNACIONAL.

e SIEN EL EVENTO SENALADO EN EL NUMERAL 10.2 DE ESTAS BASES, EL LICITANTE NO PRESENTA SU
PROPUESTA EN SOBRE Y/0 PAQUETE UNICO DEBIDAMENTE SELLADO DE MANERA INVIOLABLE.

« POR NO PRESENTAR O POR NO CUMPLIR CON ALGUN DOCUMENTO SOLICITADO EN LAS PRESENTES
BASES.

+ SI NO PRESENTA LA PROPUESTA TECNICA, Y/O PROPUESTA ECONOMICA Y DEMAS DOCUMENTOS
SOLICITADOS O BIEN SI ESTOS NO SE PRESENTAN EN HOJA MEMBRETADA ORIGINAL DEL LICITANTE,
INDICANDO NUMERO DE LA PRESENTE LICITACION Y LA ULTIMA HOJA CONTENIENDO LA FIRMA,
NOMBRE Y PUESTO DEL REPRESENTANTE LEGAL DEL LICITANTE.

« S| SE COMPRUEBA QUE TIENEN ACUERDO CON OTROS LICITANTES QUE PARTICIPEN EN ESTA
LICITACION, PARA ELEVAR LOS PRECIOS DE LOS BIENES QUE SE ESTAN LICITANDO CONFORME A LO
ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 39, FRACCION XIV DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL.

e S| SE COMPRUEBA QUE INCURRIERON EN FALSEDAD EN LA INFORMACION PRESENTADA.

u

|

\
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S| EN LA PROPUESTA YA SEA TECNICA O ECONOMICA, O EN AMBAS, EXISTE INFORMACION QUE SE
CONTRAPONGA, ASI COMO EN LOS ANEXOS, INDICADOS EN LAS PRESENTES BASES, LOS CUALES
INTEGRAN LA PROPUESTA.

CUALQUIER PUNTO O CONCEPTO ADICIONAL NO SOLICITADO EN LAS BASES, QUE SEA PRESENTADO EN
LA PROPUESTA TECNICA O ECONOMICA Y QUE ESTE AFECTE A LOS INTERESES DEL GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MEXICO.

S| SE DEMUESTRA QUE EL LICITANTE UTILIZA O HA UTILIZADO DOCUMENTACION NO AUTENTICA,
FALSA, APOCRIFA O DECLARADO FALSAMENTE EN ESTE O EN CUALQUIER OTRO PROCEDIMIENTO DE
ADJUDICACION, PREVISTO POR LA LEY, EN EL QUE SE ENCUENTRE PARTICIPANDO, CUALQUIERA QUE
SEA EL ESTADO DEL PROCEDIMIENTO EN CUESTION.

LA INCLUSION DE ELEMENTOS EN CUALQUIERA DE LAS PROPUESTAS TECNICA, ECONOMICA E INCLUSO
EN LA DOCUMENTACION LEGAL, QUE IMPLIQUE EL OTORGAMIENTO DE BIENES EN CONDICIONES
INFERIORES A LAS ESTABLECIDAS POR LAS BASES, Y EVENTUALMENTE MODIFICADAS POR LA JUNTA
DE ACLARACIONES; TODA VEZ QUE LO ANTERIOR, REPRESENTA UNA NEGOCIACION INDIRECTA DE LAS
BASES.

POR NO CUMPLIR CON LA DESCRIPCION DETALLADA DE LA PARTIDA Y DE LOS BIENES EN SUS
PROPUESTAS TECNICAS CONFORME AL ANEXO | “DESCRIPCION DE LOS BIENES”, ANEXO A Y ANEXO
TECNICO DE ESTAS BASES Y ESTA NO PUEDA SER COMPLEMENTADA POR LOS DEMAS DOCUMENTOS
QUE INTEGREN LA PROPUESTA, O POR NO CONSIDERAR LOS CAMBIOS DERIVADOS DE LA JUNTA DE
ACLARACIONES.

POR NO PRESENTAR EL ANEXO | “DESCRIPCION DE LOS BIENES”, ANEXO A Y ANEXO TECNICO B
DEBIDAMENTE REQUISITADOS, O BIEN LA INFORMACION CONTENIDA NO COINCIDA CONFORME A LO
SOLICITADO EN EL ANEXO | “DESCRIPCION DE LOS BIENES”, ANEXO A Y ANEXO TECNICO Y LOS
CAMBIOS SOLICITADOS EN LA JUNTA DE ACLARACIONES, ASI COMO EL NO PRESENTAR EL RESTO DE
LA DOCUMENTACION SOLICITADA EN LAS PRESENTES BASES EN LOS TERMINOS REQUERIDOS.

POR NO APLICAR EN SUS PROPUESTAS TECNICA Y ECONOMICA LOS CAMBIOS DERIVADOS DE LA
JUNTA DE ACLARACIONES DE LAS BASES.

POR NO PRESENTAR O POR NO CUMPLIR CON ALGUN REQUISITO TECNICO O ECONOMICO SOLICITADO,
SIEMPRE Y CUANDO ESTA OMISION NO PUEDA SER CUBIERTA CON INFORMACION CONTENIDA EN LA
PROPIA PROPUESTA TECNICA O ECONOMICA.

POR LAS CAUSALES QUE EXPRESAMENTE SENALEN LAS PRESENTE BASES, LA LEY DE LA MATERIA, SU
REGLAMENTO Y DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS.

POR NO CUMPLIR CON EL TIEMPO DE ENTREGA SOLICITADO EN EL NUMERAL 11.1 DE LAS PRESENTES
BASES.

COMPROBARSE QUE LOS LICITANTES HAN ACORDADO CON OTROS, ELEVAR LOS PRECIOS DE LOS
BIENES, DE ACUERDO AL ARTICULO 33, FRACCION XX, DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL.

POR NO PRESENTAR GARANTIA DE SERIEDAD DE LA PROPUESTA.

PRESEONTAR GARANTIA DE SERIEDAD INFERIOR AL 5% (CINCO POR CIENTO) DEL IMPORTE DE LA OFERTA
ECONOMICA.

POR ENCONTRARSE EN ALGUNO DE LOS SUPUESTOS DE IMPEDIMENTO ESTABLECIDOS EN LOS
ARTICULOS 39 Y 39 BIS DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL Y ARTICULOS 3
FRACCION VII Y 47 DE LA LEY DE RESPONSABILIDADES ADMINISTRATIVAS DE LA CIUDAD DE MEXICO.

.'POR PRESENTAR FUERA DEL SOBRE Y/O PAQUETE DEBIDAMENTE SELLADO DE MANERA INVIOLABLE,
‘ LA DOCUMENTACION REQUERIDA.

POR CUALQUIER OTRA VIOLACION A LAS DISPOSICIONES DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL
DISTRITO FEDERAL Y SU REGLAMENTO; ASI COMO LA CIRCULAR UNO 2024.

3LICA INTERNACIONAL
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9.9. DECLARACION DE LICITACION Y/O PARTIDA DESIERTA

LA CONVOCANTE PODRA DECLARAR DESIERTO ESTE PROCESO DE CONTRATACION DE CONFORMIDAD CON EL
ARTICULO 51 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL, CUANDO:

CUANDO NINGUN PROVEEDOR HAYA ADQUIRIDO LAS BASES.
EN EL ACTO DE PRESENTACION DE APERTURA DE PROPUESTAS, HABIENDOLAS ADQUIRIDO Y
REGISTRADO, NINGUN LICITANTE PRESENTE PROPUESTA DE LA PARTIDA.

. EN EL ACTO DE PRESENTACION Y APERTURA DE PROPUESTAS O EN EL ACTO DE FALLO, NO SE CUENTE
CUANDO MENOS CON UNA PROPUESTA QUE CUMPLA CON TODOS LOS REQUISITOS SOLICITADOS.

. DERIVADO DE LA EVALUACION CUALITATIVA Y CUANTITATIVA DE LA DOCUMENTACION LEGAL,
ADMINISTRATIVA, PROPUESTA TECNICA Y ECONOMICA REFERENTE A LA PARTIDA, NINGUNO DE LOS
LICITANTES CUMPLA CON TODOS LOS REQUISITOS O ESTABLECIDOS EN LAS BASES, ANEXOS O JUNTA \
DE ACLARACIONES.

. LOS PRECIOS COTIZADOS PARA LA PARTIDA NO FUEREN CONVENIENTES PARA LA RED DE TRANSPORTE
DEA PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), AUN CUANDO SE HAYA AGOTADO LA ETAPA DE PRECIOS
MAS BAJOS.

. LA CONVOCANTE PUEDE DECLARAR DESIERTA UNA PARTIDA, EN CUALQUIER ETAPA, EN CASO DE NO
CUMPLIR CON TODOS LOS REQUISITOS SOLICITADOS EN LAS BASES, ANEXOS Y JUNTA DE
ACLARACIONES.

SUSPENSION DE LA LICITACION

e LA CONVOCANTE PODRA SUSPENDER DEFINITIVAMENTE LA LICITACION, SIN RESPONSABILIDAD PARA
LA MISMA, PREVIA OPINION DEL ORGANO INTERNO DE CONTROL, CUANDO PARA ELLO CONCURRAN
RAZONES DE INTERES PUBLICO O GENERAL, POR CASO FORTUITO O CAUSA DE FUERZA MAYOR,
DEBIDAMENTE JUSTIFICADAS, O EXISTAN CIRCUNSTANCIAS QUE PROVOQUEN LA EXTENSION DE LA
NECESIDAD DE LA CONTRATACION, O LA NECESIDAD DE MODIFICAR LAS CARACTERISTICAS O
ESPECIFICACIONES DE LOS BIENES PARA OBTENER MEJORES CONDICIONES O PARA CUMPLIR
EFICIENTEMENTE CON LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS PUBLICOS ENCOMENDADOS DE ACUERDO AL
ARTICULO 42 SEPTIMO PARRAFO DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL.

9.10. GARANTIA DE CUMPLIMIENTO

PARA GARANTIZAR EL CUMPLIMIENTO TOTAL Y OPORTUNO DEL CONTRATO QUE SE ADJUDIQUE AL LICITANTE
QUE RESULTE GANADOR, ESTE DEBERA PRESENTAR EL DIA DE LA FIRMA DEL CONTRATO RESPECTIVO, UNA
GARANTIA DE CUMPLIMIENTO POR EL IMPORTE DEL 15% (QUINCE POR CIENTO) DEL VALOR TOTAL DEL
CONTRATO ANTES DE I.V.A., DICHA GARANTIA DEBERA SER EN MONEDA NACIONAL Y PODRA PRESENTARSE
EN CUALQUIERA DE LAS SIGUIENTES FORMAS:

e CHEQUE CERTIFICADO O DE CAJA A FAVOR DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD
DE MEXICO (RTP) O; -

e FIANZA EN MONEDA NACIONAL EXPEDIDA POR INSTITUCION LEGALMENTE AUTORIZADA, PARA TALE‘"\
EFECTO, A FAVOR DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP). LA ( )
AFIANZADORA, EN SU POLIZA DE GARANTIA DEBERA EXPRESAR SOMETERSE AL PROCEDIMIENTO
ESTABLECIDO EN LOS ARTICULOS 178, 279, 282, 283 Y DEMAS RELATIVOS Y APLICABLES DE LA LEY DE
INSTITUCIONES DE SEGUROS Y DE FIANZAS EN VIGOR.
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o CARTA DE CREDITO IRREVOCABLE STAND BY EN FAVOR DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE
LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), EMITIDA O CONFIRMADA POR UNA INSTITUCION FINANCIERA MEXICANA
(QUE CUENTE CON UNA CALIFICACION DE AL MENOS “mxAA”, 0 CON UNA CALIFICACION MAYOR, EMITIDA
POR UNA AGENCIA CALIFICADORA), CONFORME A LA PUBLICACION NO. 590 DE LA CAMARA DE
COMERCIO INTERNACIONAL (ISP98) Y LA LEGISLACION APLICABLE EN MEXICO.

ICH T MPLI T I

a) QUE SU VIGENCIA ABARCA DESDE SU EXPEDICION Y HASTA UN ANO DESPUES DE LA ENTREGA TOTAL Y
PUESTA EN OPERACION DE LOS BIENES ADQUIRIDOS.

b) QUE SE EXPIDE POR EL 15% (QUINCE POR CIENTO) DEL MONTO TOTAL DEL CONTRATO, SIN CONSIDERAR
EL LV.A.

¢) QUE EN CASO DE QUE SE OTORGUE PRORROGA AL PLAZO ESTIPULADO PARA LA TERMINACION DEL
PRESENTE CONTRATO, SU VIGENCIA QUEDARA AUTOMATICAMENTE ESTABLECIDA AL MISMO TIEMPO EN
DICHA PRORROGA. \M

d) QUE SE OTORGA EN TERMINOS DEL CONTRATO QUE SE CITA.
e) QUE GARANTIZA EL CUMPLIMIENTO DE TODAS LAS OBLIGACIONES DEL CONTRATO.

f) QUE PARA SER CANCELADA SERA REQUISITO INDISPENSABLE, LA CONFORMIDAD POR ESCRITO DE LA RED
DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP)

g) QUE GARANTIZA LOS BIENES CONTRA DEFECTOS Y/O VICIOS OCULTOS, DEFICIENCIA EN LA CALIDAD DE
LOS BIENES EN SU CASO FALLAS SISTEMATICAS (FRECUENCIA MAYOR AL 10% DIEZ POR CIENTO SOBRE
EL TOTAL DE LOS BIENES ADJUDICADOS QUE IMPLIQUEN UN DESPERFECTO EN UN COMPONENTE O
SISTEMA E INCIDAN DIRECTA O INDIRECTAMENTE EN LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE LA RED
DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO).

h) EL LICITANTE QUEDARA SUJETO A RESPONDER DE CUALQUIER RESPONSABILIDAD SENALADA EN EL
CONTRATO, ASI COMO LO PREVISTO EN EL CODIGO CIVIL PARA EL DISTRITO FEDERAL Y CODIGO CIVIL
FEDERAL.

i) QUE GARANTIZA LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS VINCULADOS A LOS BIENES (MANTENIMIENTO,
REFACCIONAMIENTO, REPARACION, CAPACITACION, MANUALES O DOCUMENTACION TECNICA) OBJETO
DE ESTAS BASES Y SUS ESPECIFICACIONES. \S

9.11. GARANTIA DE ANTICIPO 1\)

EL LICITANTE GANADOR PRESENTARA A LA FIRMA DEL CONTRATO GARANTIA POR EL 100% (CIEN POR CIENTO)
DEL MONTO TOTAL DEL ANTICIPO OTORGADO POR LA CONVOCANTE, EQUIVALENTE AL PORCENTAJE
OTORGADO POR LA PARTIDA DEL MONTO TOTAL DEL CONTRATO, INCLUYENDO EL IMPUESTO AL VALOR
AGREGADO A FAVOR DEL LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), EN UNA DE
LAS SIGUIENTES FORMAS:

NTERNACIONAL _
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I.  FIANZA OTORGADA POR COMPARNIA AUTORIZADA EN TERRITORIO NACIONAL, EN LOS TERMINOS DE LA
LEY DE INSTITUCIONES DE SEGUROS Y DE FIANZAS, LA QUE DEBERA EXPRESAR QUE ESTARA EN VIGOR A
PARTIR DE LA FECHA DE SU EXPEDICION Y HASTA LA TOTAL AMORTIZACION DEL ANTICIPO, ASI MISMO
CONTENER LA LEYENDA DE QUE SOLO PODRA SER DEVUELTA PARA SU CANCELACION MEDIANTE SOLICITUD
EXPRESA Y POR ESCRITO DEL LICITANTE DE CONFORMIDAD CON LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL
DISTRITO FEDERAL, SU REGLAMENTO, LA CIRCULAR UNO 2024 Y DEMAS DISPOSICIONES QUE RESULTEN
APLICABLES; Y SOLO PODRA SER LIBERADA POR LA INSTITUCION AFIANZADORA MEDIANTE AVISO POR
ESCRITO DELA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP); QUE LA
AFIANZADORA SE SOMETE AL PROCEDIMIENTO ESTABLECIDO EN LOS ARTICULOS 282, PROCEDIMIENTO
AL QUE TAMBIEN SE SUJETARA PARA EL CASO DEL COBRO DE INTERESES QUE PREVE EL ARTICULO 283
DEL MISMO ORDENAMIENTO LEGAL, POR PAGO EXTEMPORANEO DEL IMPORTE DE LA POLIZA DE FIANZA
REQUERIDA Y 178 DE LA LEY DE INSTITUCIONES DE SEGUROS Y DE FIANZAS EN VIGOR Y QUE RENUNCIA
EXPRESAMENTE AL BENEFICIO QUE LE OTORGA EL ARTICULO 179 DEL MISMO ORDENAMIENTO LEGAL, Y
DEBERA INCLUIR EL NUMERO Y FECHA DEL CONTRATO, EL NOMBRE O RAZON SOCIAL, EL NUMERO DE
CEDULA DEL REGISTRO FEDERAL DE CONTRIBUYENTES Y EL DOMICILIO FISCAL DEL LICITANTE GANADOR
(LA FECHA DE EXPEDICION DE LA FIANZA DEBERA SER CON LA FECHA DE FIRMA DEL CONTRATO).

Il.  CHEQUE DE CAJA A FAVOR DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP).

. CHEQUE CERTIFICADO A FAVOR DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO
(RTP).

IV. CARTA DE CREDITO IRREVOCABLE STAND BY EN FAVOR DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA
CIUDAD DE MEXICO (RTP), EMITIDA O CONFIRMADA POR UNA INSTITUCION FINANCIERA MEXICANA (QUE
CUENTE CON UNA CALIFICACION DE AL MENOS “mxAA”, 0 CON UNA CALIFICACION MAYOR, EMITIDA POR
UNA AGENCIA CALIFICADORA), CONFORME A LA PUBLICACION NO. 590 DE LA CAMARA DE COMERCIO
INTERNACIONAL (ISP98) Y LA LEGISLACION APLICABLE EN MEXICO.

10. PLAZO, LUGAR Y CONDICIONES DE ENTREGA DE LOS BIENES

DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 33 FRACCION X DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL, SE ESTABLECE LO SIGUIENTE:

10.1. PLAZO DE ENTREGA

LA FECHA MAXIMA DE ENTREGA DE LOS 11 CAMIONES NUEVOS ELECTRICOS ES A MAS TARDAR EL 15 DE
DICIEMBRE DE 2025 Y LA FECHA MAXIMA DE ENTREGA DE LA INSTALACION DE CARGA ELECTRICA, 40
PARABUSES Y LA REHABILITACION DEL PATIO, SE ENTREGARA A MAS TARDAR EL DIA 16 DE FEBRERO DE 2026
HASTA LAS 23:59 HORAS.

10.2. LUGAR, DIAS Y HORARIO DE ENTREGA

LOS AUTOBUSES DE LA PARTIDA ADJUDICADA, SE ENTREGARAN DE CONFORMIDAD CON LAS
CARACTERISTICAS, CONDICIONES Y REQUISITOS ESTABLECIDOS EN ESTAS BASES Y EN SU INSTRUMENTO
CONTRACTUAL. SE ENTREGARAN A LIBRE ABORDO DESTINO (L.A.B.), A FIN DE QUE SEAN RECIBIDOS DE
CONFORMIDAD EN EL “MODULO 4 UBICADO EN AV. TELECOMUNICACIONES S/N.° COL. EJERCITO
CONSTITUCIONALISTA, ALCALDIA IZTAPALAPA., CIUDAD DE MEXICO", EN UN HORARIO DE RECEPCION DE LAS
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09:00 A14:00 HORAS Y DE LAS 15:00 A LAS 17:00 HORAS DE LUNES A JUEVES Y LOS DIAS VIERNES DE 09:00 A
14:00 HORAS EN DIAS HABILES CONFORME A LO ESTABLECIDO EN EL CONTRATO LA FECHA MAXIMA DE
ENTREGA DE LOS 11 CAMIONES NUEVOS ELECTRICOS ES A MAS TARDAR EL 15 DE DICIEMBRE DE 2025, LA
FECHA MAXIMA DE ENTREGA DE LA INSTALACION DE CARGA ELECTRICA, 40 PARABUSES Y LA REHABILITACION
DEL PATIO, SE ENTREGARA A MAS TARDAR EL DIA 16 DE FEBRERO DE 2026.

EN CASO DE QUE EL CONTRATANTE REQUIERA QUE LOS BIENES SEAN ENTREGADOS EN UN MODULO
OPERATIVO DISTINTO A LO DESCRITO ANTERIORMENTE, NOTIFICARA AL PROVEEDOR POR ESCRITO CON AL
MENOS 10 DIAS HABILES DE ANTICIPACION PARA ESTE ULTIMO TOME LAS PREVISIONES NECESARIAS.

PARA LOS EFECTOS ANTES DESCRITOS SE LEVANTARA ACTA ADMINISTRATIVA DE ENTREGA-RECEPCION DE
AUTOBUSES NUEVOS, FIRMADA POR LOS RESPONSABLES DESIGNADOS POR LA GERENCIA DE INVESTIGACION
Y EVALUACION DE NUEVAS TECNOLOGIAS DEL ORGANISMO. CABE SENALAR QUE LA GARANTIA DE LOS BIENES
INICIARA A PARTIR DE LA PUESTA EN OPERACION.

DE CONFORMIDAD CON LAS CARACTERISTICAS, CONDICIONES Y REQUISITOS ESTABLECIDOS EN ESTAS BASES
Y EN SU INSTRUMENTO CONTRACTUAL, SE INSTALARA UNA INFRAESTRUCTURA DE RECARGA ELECTRICA, EN
LA SIGUIENTE DIRECCION:

MODULO DIRECCION
CALLE 301, COL. NUEVA ATZACOALCO, C.P.07420, ALCALDIA .
MODULO 5 GUSTAVO. A. MADERO. \M‘

PARA LOS EFECTOS ANTES DESCRITOS SE LEVANTARA ACTA ADMINISTRATIVA DE ENTREGA-RECEPCION DE
INSTALACION DE INFRAESTRUCTURA DE RECARGA ELECTRICA, FIRMADA POR LOS RESPONSABLES
DESIGNADOS POR LA GERENCIA DE INVESTIGACION Y EVALUACION DE NUEVAS TECNOLOGIAS DEL
ORGANIS(I;)IO. CABE SENALAR QUE LA GARANTIA DE LOS BIENES INICIARA A PARTIR DE LA PUESTA EN
OPERACION.

10.3. CONDICIONES DE ENTREGA

LOS BIENES DEBERAN ENCONTRARSE NUEVOS A SU ENTREGA Y SIN USO EN OPERACION COMERCIAL, PREVIA
VERIFICACION ESTABLECIDA EN EL CONTRATO POR LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE
MEXICO (RTP). SITUACION QUE SE DEJARA CONSTADA MEDIANTE ACTA DE ENTREGA-RECEPCION.

EL TRASLADO DE LOS BIENES ADJUDICADOS CORRERA BAJO ESTRICTA RESPONSABILIDAD DEL LICITANTE
GANADOR Y DEBERAN ESTAR ASEGURADOS PARA SU TRASLADO AL MODULO INDICADO PARA SU ENTREGA DE
MANERA QUE EL LICITANTE CONSIDERE CONVENIENTE PARA GARANTIZAR LA PROTECCION DE LOS MISMOS;
AS| COMO CUBRIR LOS GASTOS INHERENTES CORRELACIONADOS CON LOS MISMOS. %)

EL TIPO DE TRANSPORTE A UTILIZAR, AS COMO LA DESCARGA Y PUESTA EN MODULO 4 AV.
TELECOMUNICACIONES S/N.° COL. EJERCITO CONSTITUCIONALISTA, ALCALDIA IZTAPALAPA., CIUDAD DE
MEXICO” DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), SERAN BAJO LA
RESPONSABILIDAD Y COSTO ABSOLUTOS DEL LICITANTE, DE CONFORMIDAD CON LOS INCOTERMS
INTERNACIONALES, DERECHOS PAGADOS, LUGAR DE DESTINO (DDP) CONVENIDO POR EL LICITANTE, MISMOS
QUE DEBERA'PREVER EN SU OFERTA TECNICA Y ECONOMICA.
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LA RECEPCION DE LOS BIENES EN EL MODULO 4, SE REALIZARA A TRAVES DEL ACTA DE ENTREGA-RECEPCION
FIRMADA POR LOS RESPONSABLES DESIGNADOS POR LA GERENCIA DE INVESTIGACION Y EVALUACION DE
NUEVAS TECNOLOGIAS DEL ORGANISMO, EN LA CUAL SE HARA CONSTAR EL ESTADO FISICO EN EL QUE SE
RECIBE EL BIEN Y LAS CONDICIONES Y REQUISITOS DE CERTIFICACION ESTABLECIDOS EN LAS PRESENTES
BASES Y ANEXO TECNICO, CONFORME AL FORMATO ESTABLECIDO POR LA RED DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP).

MODULO
OPERATIVO DOMICILIO

UBICADO EN: AV TELECOMUNICACIONES S/N, ITZAPALAPA,

4-ALFA EJERCITO CONSTITUCIONALISTA, 09440 CIUDAD DE MEXICO, CDMX

EN CASO DE QUE LA CONVOCANTE REQUIERA QUE LOS BIENES SEAN ENTREGADOS EN UN MODULO OPERATIVO
DISTINTO A LO DESCRITO ANTERIORMENTE, NOTIFICARA AL PROVEEDOR POR ESCRITO CON AL MENOS 10 DIAS
HABILES DE ANTICIPACION PARA ESTE ULTIMO TOME LAS PREVISIONES NECESARIAS.

CABE SENALAR QUE LA GARANTIA DE LOS BIENES INICIARA A PARTIR DE LA PUESTA EN OPERACION.

LA RECEPCION DE LOS BIENES NO IMPLICA LA LIBERACION A PLENA SATISFACCION POR LA RED DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP), YA QUE LOS BIENES QUEDAN SUJETOS A LA
REVISION Y/O VERIFICACION DE LAS ESPECIFICACIONES ESTABLECIDAS EN EL “ANEXO TECNICO" DE LA
PARTIDA.

EN CASO DE RECHAZO, SE NOTIFICARA DE MANERA INMEDIATA AL CONTRATANTE MEDIANTE EL FORMATO
DENOMINADO “LISTA DE DETALLES” LAS CAUSAS, MISMAS QUE DEBERAN SER SOLVENTADAS EN UN PLAZO
NO MAYOR A 72 HORAS, EN CASO DE QUE LA FECHA LIMITE DE ENTREGA SEA MAYOR, INICIARA EL
PROCEDIMIENTO DE APLICACION DE PENAS CONVENCIONALES POR CADA DIA DE ATRASO POR UNIDAD NO

ENTREGADA.

EL PLAZO MAXIMO PARA LA RESTITUCION DE LAS UNIDADES NO ACEPTADAS SERA DE 10 DIAS HABILES, DE LO
CONTRARIO PODRA SER CAUSAL DEL PROCEDIMIENTO DE RESCISION DEL “CONTRATO".

11. PATENTES, MARCAS Y DERECHOS DE AUTOR

LOS LICITANTES Y/O PROVEEDORES, SEGUN SEA EL CASO, ASUMIRAN LA RESPONSABILIDAD TOTAL PARA EL
CASO DE QUE AL ENTREGAR SUS PROPUESTAS O LOS BIENES OBJETO DE LA PRESENTE LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL, INFRINJAN PATENTES, MARCAS O VIOLEN REGISTROS DE DERECHO DE AUTOR, O LAS
DISPOSICIONES LEGALES A LA PROPIEDAD INDUSTRIAL.

12. CATALOGOS Y FOLLETOS

EL LICITANTE DEBERA ENTREGAR ORIGINAL Y/O IMPRESO DE INTERNET CON LA LIGA DE ORIGEN DE LOS
CATALOGOS DESCRIPTIVOS DE LOS BIENES EN IDIOMA ESPANOL O EL IDIOMA DE ORIGEN, CON UNA
TRADUCCION SIMPLE AL ESPANOL, ASI MISMO, DEBERA ACOMPANARSE CON SELLO DE LA EMPRESA Y FIRMA

\M

PUBLICA INTERNACIONAL
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DEL REPRESENTANTE LEGAL, SIN NINGUN TIPO DE TACHADURAS, ENMENDADURAS, O FRASES Y PARRAFOS
BORROSOS QUE IMPIDAN SU LECTURA.

13. PAGOS EN EXCESO

TRATANDOSE DE PAGOS EN EXCESO QUE HAYA RECIBIDO EL LICITANTE GANADOR, ESTE DEBERA REINTEGRAR
A LA CONVOCANTE LAS CANTIDADES PAGADAS EN EXCESO, MAS LOS INTERESES CORRESPONDIENTES,
CONFORME A LO ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 64, PARRAFOS SEGUNDO Y TERCERO DE LA LEY DE
ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL Y DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 56, FRACCION XV DE SU
REGLAMENTO.

14. RECEPCION DE MUESTRAS
NO APLICA.
15. SEGUROS

TODOS LOS RIESGOS INHERENTES A LA TRANSPORTACION Y ENTREGA DE LOS BIENES CORRERAN POR CUENTA
DEL LICITANTE QUE RESULTE ADJUDICADO.

EN CASO DE QUE EL LICITANTE NO CUENTE CON LOS ESPACIOS NECESARIOS UBICADOS EN LA CIUDAD DE
MEXICO, Y LOS BIENES DEBAN TRASLADARSE FUERA DE LA DEMARCACION TERRITORIAL DE ESTA, CON MOTIVO
DEL MANTENIMIENTO, REFACCIONAMIENTO Y/O REPARACION DE LOS SISTEMAS, QUE DEBA APLICAR
DURANTE EL PERIODO DE GARANTIA DE LOS BIENES, DEBERA CONSIDERAR EN SU PROPUESTA POR LA PARTIDA
OFERTADA, LA CONTRATACION DE LA POLIZA DE SEGURO CORRESPONDIENTE DE COBERTURA AMPLIA
CONTRA TODO RIESGO, PLACAS DE TRASLADO Y EL RESPECTIVO TRASLADISTA.

16. ORIGEN DE LOS BIENES

CON FUNDAMENTO EN LOS LINEAMIENTOS PARA LA DETERMINACION Y ACREDITACION DEL GRADO DE
INTEGRACION O CONTENIDO NACIONAL, ASi COMO LOS CRITERIOS PARA LA DISMINUCION U OMISION DEL
PORCENTAJE DE INTEGRACION O CONTENIDO NACIONAL, PUBLICADOS POR LA SECRETARIA DE DESARROLLO
ECONOMICO EN LA GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO EL 17 DE MAYO DE 2019, EL PROVEEDOR DEBERA
LLEVAR A CABO EL CALCULO DEL GRADO DE INTEGRACION NACIONAL DE LOS BIENES O SERVICIOS
OFERTADOS, DE ACUERDO A LA SIGUIENTE FORMULA:

GIN= [1-(CI/PV)]
EN DONDE:

GIN= GRADO DE INTEGRACION O CONTENIDO NACIONAL DEL BIEN O SERVICIO, EXPRESADO EN
PORCENTAJE.
Cl= VALOR DE LAS IMPORTACIONES.
PV= PRECIO DE VENTA DEL PRODUCTO OFERTADO EN EL PROCEDIMIENTO DE ADQUISICION
CORRESPONDIENTE. KKD
)

W
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17. FIRMA DEL CONTRATO

CON FUNDAMENTO EN EL ARTICULO 59 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL, EL
CONTRATO RESPECTIVO SE SUSCRIBIRA EN UN PLAZO NO MAYOR DE 15 DIAS HABILES CONTADOS A PARTIR
DE LA NOTIFICACION DEL FALLO, SITA EN LA CALLE VERSALLES, NUMERO 46, CUARTO PISO, COLONIA JUAREZ,
ALCALDIA CUAUHTEMOC, CODIGO POSTAL 06600, EN LA CIUDAD DE MEXICO.

PARA LOS EFECTOS DE ESTE PUNTO DEBEN ENTENDERSE COMO NOTIFICACION DEL FALLO LOS SUPUESTOS
SIGUIENTES:

A)

B)

C)

D)

CUANDO EN EL EVENTO DEL ACTO DE FALLO SE ENCUENTRE EL LICITANTE GANADOR, ESTE QUEDARA
AUTOMATICAMENTE NOTIFICADO DEL RESULTADO.

CUANDO EL LICITANTE NO ACUDA AL ACTO DE FALLO, LA NOTIFICACION SE HARA A TRAVES DE UN
ESCRITO DONDE SE INFORMARA EL TERMINO PARA LA FORMALIZACION DEL CONTRATO RESPECTIVO.

EN EL SUPUESTO DE QUE EL LICITANTE GANADOR NO FORMALICE EL CONTRATO RESPECTIVO DENTRO
DEL TERMINO LEGAL CORRESPONDIENTE, EL ORGANISMO PODRA HACER EFECTIVA LA GARANTIA DE
SERIEDAD Y PODRA ADJUDICAR EL CONTRATO AL EL LICITANTE QUE HAYA PRESENTADO LA SEGUNDA
Y/0 DEMAS PROPUESTAS ECONOMICAS QUE SIGAN EN ORDEN, DE CONFORMIDAD CON LO ASENTADO
EN EL DICTAMEN A QUE SE REFIEREN LAS PRESENTES BASES, HASTA QUE EL REQUERIMIENTO DE
ABASTECIMIENTO ESTE SATISFECHO Y CUYOS DIFERENCIALES DE PRECIO NO REBASEN EL 10% DE LA
OFERTA QUE HUBIERE RESULTADO GANADORA, TAL COMO LO ESTABLECE EL ARTICULO 59, PARRAFO
CUARTO Y QUINTO DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL.

LA CONVOCANTE, NOTIFICARA EL DIA Y LA HORA DE LA FORMALIZACION DE LA FIRMA DEL CONTRATO.

18. SUPUESTOS EN LOS QUE SE HARA EFECTIVA LA GARANTIA DE SERIEDAD DE LA PROPUESTA

CUANDO EL LICITANTE GANADOR NO ENTREGUE LA FIANZA QUE GARANTICE EL CUMPLIMIENTO DEL
CONTRATO RESPECTIVO O NO FORMALICE EL CONTRATO EN LA FECHA SENALADA PARA TAL EFECTO EN LAS
PRESENTES BASES.

UNA VEZ PRESENTADA SU PROPUESTA EL LICITANTE NO SOSTENGA LAS CONDICIONES SOSTENIDAS EN
ELLA.

EL LICITANTE RETIRE SU PROPUESTA DURANTE ALGUNA ETAPA DEL PROCEDIMIENTO O PREVIO A LA
FIRMA DEL CONTRATO.

EL LICITANTE GANADOR NO FIRME EL CONTRATO O NO ENTREGUE LA GARANTIA DE CUMPLIMIENTO DEL
MISMO, EN LA FECHA SENALADA PARA TAL EFECTO.

POR CAUSAS IMPUTABLES AL LICITANTE GANADOR RESULTA IMPROCEDENTE LA FORMALIZACION DEL
CONTRATO. :
LAS DEMAS QUE SENALA LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL Y SU REGLAMENTO. P&.

19. CLAUSULAS NO NEGOCIABLES QUE CONTENDRA EL CONTRATO

EL CONTRATO QUE SE FIRME CON EL LICITANTE GANADOR CONTENDRA CLAUSULAS NO NEGOCIABLES EN

RELACION CON LOS SIGUIENTES ASPECTOS:
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A) LA GARANTIA DE CUMPLIMIENTO DEL CONTRATO, POR EL 15% (QUINCE POR CIENTO) DEL VALOR TOTAL
DEL MISMO, SIN INCLUIR EL IMPUESTO AL VALOR AGREGADO.

B) EL PLAZO PARA LA ENTREGA DE LOS BIENES OBJETO DEL CONTRATO.

C) LA APLICACION DE LAS PENAS CONVENCIONALES POR INCUMPLIMIENTO DE LOS PLAZOS DE LA
REALIZACION, A RAZON DEL 1% (UNO POR CIENTO) ANTES DE I.V.A. SOBRE EL MONTO TOTAL DE LA
REALIZACION INCUMPLIDA, POR CADA DIA NATURAL DE RETRASO.

D) LAS PARTES SE OBLIGAN A GUARDAR ESTRICTA CONFIDENCIALIDAD Y A NO DIVULGAR A TERCEROS O A
HACER USO POR SI O A TRAVES DE INTERPOSITA PERSONA, DE INFORMACION CON RESPECTO A TODO EL
CONTENIDO QUE SE PLASMA EN EL CONTRATO.

E) LAS PARTES ACUERDAN QUE PARA EFECTO DE GARANTIZAR ASPECTOS BASICOS DE LA SEGURIDAD
HUMANA DE LAS PERSONAS QUE HABITAN Y TRANSITAN EN LA CIUDAD DE MEXICO, SE FACULTA A EL
ORGANISMO PARA VERIFICAR ALEATORIAMENTE LA DEBIDA OBSERVANCIA DE LAS PRESTACIONES DE
SEGURIDAD SOCIAL, DURANTE LA VIGENCIA DEL PRESENTE CONTRATO, POR LO QUE DE ENCONTRARSE
CON CUALQUIER TIPO DE INCUMPLIMIENTO O ANOMALIA DEBERA REPORTARLA DE MANERA INMEDIATA,
TANTO AL INSTITUTO MEXICANO DEL SEGURO SOCIAL, COMO A LA SECRETARIA DEL TRABAJO Y FOMENTO
AL EMPLEO, PARA LOS EFECTOS LEGALES CONDUCENTES.

20. PENAS CONVENCIONALES POR INCUMPLIMIENTO EN LAS CONDICIONES CONTRATADAS

EN CASO DE QUE EL LICITANTE GANADOR NO CUMPLA CON LA ENTREGA Y/O LOS REQUISITOS DE LAS
PRESENTES BASES EN LA FECHA LIMITE DENTRO DE LA VIGENCIA DEL CONTRATO, SERA ACREEDOR DE PENAS
CONVENCIONALES CONFORME AL LOS ARTICULOS 69 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL, 57 Y 58 DE SU REGLAMENTO Y A LO ESTABLECIDO EN EL NUMERAL 5.13 DE LA CIRCULAR UNO 2024,
SE APLICARA EL 1.0% (UNO POR CIENTO) POR CADA DIiA NATURAL DE ATRASO SOBRE EL IMPORTE DE LOS
BIENES NO ENTREGADOS, COMPUTADOS A PARTIR DEL DIA SIGUIENTE EN QUE VENZA EL PLAZO DE ENTREGA
DE LOS BIENES, HASTA POR EL 15% (QUINCE POR CIENTO) DEL IMPORTE TOTAL DEL CONTRATO ANTES DE
I.V.A., INDEPENDIENTEMENTE DE QUE SE HAGA EFECTIVA LA GARANTIA DE CUMPLIMIENTO. UNA VEZ
ALCANZADO ESTE MAXIMO LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP)
PROCEDERA AL INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE RESCISION, LO ANTERIOR SIN PERJUICIO DE QUE EL CONTRATO
PUEDA RESCINDIRSE POR INCUMPLIMIENTO AL CONTRATO, ANEXOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS. ADEMAS
DE LAS PENAS QUE OBSERVE LA LEY, SIENDO ESTE PUNTO NO NEGOCIABLE Y SERA INCLUIDO EN EL CONTRATO
QUE CON MOTIVO DE LA PRESENTE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL SE GENERE.

CUANDO EL LICITANTE GANADOR LLEGUE A CAER EN INSOLVENCIA ECONOMICA EN SUS OPERACIONES, LA
RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP) PODRA RECURRIR A LAS ACCIONES QUE
DENTRO DE LA LEY LE SEAN APLICABLES. <

W

21. RESCISION DEL CONTRATO )

LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP) PODRA RESCINDIR
ADMINISTRATIVAMENTE EL CONTRATO, EN CASO DE INCUMPLIMIENTO DE LAS OBLIGACIONES A CARGO DEL
LICITANTE GANADOR, PREVIA NOTIFICACION, CONFORME A LOS ARTICULOS 42 DE LA LEY DE ADQUISICIONES
PARA EL DISTRITO FEDERAL Y 63 DE SU REGLAMENTO, ASIMISMO, LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE
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LA CIUDAD DE MEXICO (RTP) PODRA RESCINDIR EL CONTRATO EN CASO DE QUE SE ACREDITE POR AUTORIDAD
COMPETENTE QUE EL PROVEEDOR NO ESTE AL CORRIENTE EN EL CUMPLIMIENTO DE SUS OBLIGACIONES
FISCALES PREVISTAS POR EL CODIGO FISCAL DEL DISTRITO FEDERAL. DICHA RESCISION SERA INDEPENDIENTE
DEL EJERCICIO DE LAS FACULTADES DE LAS AUTORIDADES FISCALES DE LA CIUDAD DE MEXICO, SIN
RESPONSABILIDAD ALGUNA PARA EL ORGANISMO, PODRA RESCINDIR ADMINISTRATIVAMENTE EL CONTRATO
DE PLENO DERECHO Y SIN NECESIDAD DE DECLARACION JUDICIAL, POR CUALQUIERA DE LAS CAUSAS QUE A
CONTINUACION SE ENUMERAN:

A) POR INCUMPLIMIENTO DEL LICITANTE DE CUALQUIERA DE LAS OBLIGACIONES QUE LE IMPONE
EL CONTRATO, ANEXOS TECNICOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS.

B) CUANDO EL LICITANTE INCURRA EN ATRASO, SUSPENDA Y/O NO REALICE LA ENTREGA DE LOS
BIENES ESTIPULADOS EN EL CONTRATO CONFORME A LOS PLAZOS ESTABLECIDOS POR EL.

C) CUANDO EL LICITANTE SOLICITE LA CANCELACION DE LA PARTIDA QUE LE HUBIERA SIDO
ADJUDICADA.

22. INCONFORMIDADES

EN CONTRA DE LOS ACTOS Y RESOLUCIONES DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE
MEXICO (RTP) ORDENADOS O DICTADOS CON MOTIVO DE LA APLICACION DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA
EL DISTRITO FEDERAL CON SUS REFORMAS Y DE LAS NORMAS QUE DE ELLA EMANEN, LAS PERSONAS
AFECTADAS PODRAN INTERPONER RECURSO DE INCONFORMIDAD EN TERMINOS DE LO DISPUESTO EN EL
ARTICULO 88 DE LA LEY DE ADQUISICIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL, EN ESTE SUPUESTO EL RECURSO
DEBERA PRESENTARSE ANTE LA SECRETARIA DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA CIUDAD DE MEXICO,
UBICADA EN AV. ARCOS DE BELEN #2, COL. DOCTORES, C.P. 06720, ALCALDIA CUAUHTEMOC, CIUDAD DE
MEXICO, DENTRO DE LOS CINCO DIAS HABILES CONTADOS A PARTIR DEL DIA SIGUIENTE A LA NOTIFICACION
DEL ACTO O RESOLUCION.

23. INFORME SOBRE EL PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO DE IMPEDIMENTO

EN CUMPLIMIENTO A LA CIRCULAR CG/01/07 DEL 16 DE ENERO DEL 2007, DE LA CONTRALORIA GENERAL DEL
GOBIERNO DE LA CIUDAD DE MEXICO, SE HACE DEL CONOCIMIENTO DE LOS LICITANTES DE ESTE EVENTO QUE
SE HA DISPUESTO EN LA PAGINA DE INTERNET www.contraloria.cdmx.gob.mx EL UMBRAL DENOMINADO
“CONSULTA ELECTRONICA DE PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS DE IMPEDIMENTO", EN ATENCION A LA
TRANSPARENCIA Y EFICAZ RENDICION DE CUENTAS, PARA QUE ESTEN EN CONDICIONES DE OBTENER
INFORMACION DEL ESTADO QUE GUARDAN LOS PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS DE DECLARATORIA DE
IMPEDIMENTO, POR MEDIO DE LA DIRECCION GENERAL DE NORMATIVIDAD Y APOYO TECNICO A TRAVES DE LA
DIRECCION DE NORMATIVIDAD DESAHOGA Y RESUELVE LOS PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS PARA
DECLARAR LA PROCEDENCIA DE IMPEDIMENTO PARA PARTICIPAR EN LICITACIONES PUBLICAS, INVITACIONES
RESTRINGIDAS, ADJUDICACIONES DIRECTAS Y CELEBRACION DE CONTRATOS, A PERSONAS FISICAS Y
MORALES, BAJO EL AMPARO DE LA LEY.

24. PROHIBICION DE DISCRIMINACION

EN CUMPLIMIENTO AL NUMERAL 5.1.2 DE LA CIRCULAR UNO 2024, SE PROHIBE EN EL PRESENTE
PROCEDIMIENTO POR LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL, CUALQUIER FORMA DE DISCRIMINACION, SEA
POR ACCION U OMISION, POR RAZONES DE ORIGEN ETNICO O NACIONAL, GENERO, EDAD, DISCAPACIDAD,

f\\/\
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CONDICION SOCIAL, CONDICIONES DE SALUD, RELIGION, OPINIONES, PREFERENCIA O IDENTIDAD SEXUAL O DE
GENERO, ESTADO CIVIL, APARIENCIA EXTERIOR O CUALQUIER OTRA ANALOGA.
CIUDAD DE MEXICO, A 25 DE AGOSTO DE 2025.

RESPONSABLES DEL PROCEDIMIENTO DE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL
NUMERO RTP/LPI/008/2025

F __\- k‘
N~ \\l'
C. IRVING OMAR MERINO GARCIA LIC. MIGUEL ANGEL VIVEROS PONCE
ENCARGADO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE ENCARGADO DE LA GERENCIA DE RECURSOS
ADMINISTRACION Y FINANZAS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO
DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS
DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP) DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP)

.LUIS NTE HERNANDEZ CRUZ
J.U.D. DE ADQUISICIONES

DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS
DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP)

ICA INTERNACIONAL
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MEMBRETE DEL LICITANTE

ANEXO |
“DESCRIPCION DE LOS BIENES”

cODIGO DESCRIPCION UNIDAD DE | CANTIDA | FECHA DE

PDA. | FOLIO MEDIDA D ENTREGA

AUTOBUS NUEVO ELECTRICO, PARA PRESTAR EL
SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS;
CONTROL DELANTERO; MOTOR ELECTRICO
ALIMENTADO POR BATERIAS; LONGITUD DE 8.0 A 9.0
METROS; CAPACIDAD DE 50 A 80 PASAJEROS;
SUSPENSION NEUMATICA CON CONTROL ELECTRONICO
AUTONIVELABLE EN AMBOS EJES Y CON
ARRODILLAMIENTO; DIRECCION ASISTIDA
HIDRAULICAMENTE; FRENOS NEUMATICOS DE DISCO EN
AMBOS EJES, CON SISTEMA ABS, EBS, ASR y ESR, CON 15d
DOS BOLSAS DE AIRE EN EL EJE DELANTERO Y CUATRO ; €
1 S/F S/F BOLSAS DE AIRE EN EJE TRASERO; LLANTAS RADIALES | AUTOBUS 11 diciembre
DE APLICACION URBANA Y TODA POSICION; SISTEMA 2025
ELECTRICO DE 24 VOLTS MULTIPLEXADO; CON SISTEMA i
DE VENTILACION Y EXTRACCION DE AIRE; CUATRO
CAMARAS DE VIGILANCIA; RADIO DE COMUNICACION Y
WIFl; CAMARA PANORAMICA DE 360°, CAMARA DE
REVERSA, CON PANTALLA DE 10" MINIMO EN TABLERO,
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL AL 100% PARA PERSONAS
CON DISCAPACIDAD; INCLUYE INSTALACION DE
INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA,
REACONDICIONAMIENTO DE PATIO EN GENERAL E
INSTALACION DE 40 PARABUSES.

ACION PUBLICA INTERNACIONAL
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MEMBRETE DEL LICITANTE
ANEXO A

Formato para la presentacion de la Propuesta Técnica con caracteristicas originales, EL LICITANTE tendra que
tomar en cuenta todos los cambios que se generen de la Junta de Aclaraciones para la presentacién de su
propuesta.

DIRIGIDO A: C. IRVING OMAR MERINO GARCiA ENCARGADO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE ADMINISTRACION
Y FINANZAS DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO
(RTP).

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025 REFERENTE A LA “ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES
NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS”, DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO

Y

(RTP).

TERNACIONAL

NOMBRE DEL LICITANTE: (1) U\{
UNIDAD DE PERIODO DE
PARTIDA DESCRIPCION CANTIDAD MEDIDA GARANTIA
(3)
@ | (DESCRIPCION DETALLADA CONFORME AL ANEXO 1): ) ®) ©
DESCRIPCION EL LICITANTE
MARCA (7)
TIPO DE AUTOBUS Modelo (nombre/afio) (8)
TIPO (9)
CARROCERIA g
LARGO TOTAL (incluyendo ambas defensas) 8.0 a 9.0 Metros.
ANCHO TOTAL (sin espejos y con puertas cerradas) 2.45 a 2.60 Metros.
ng;'(lJJ)RA TOTAL (incluyendo elementos externos en el 3.11 a 3.80 Metros
ALTURA INTERIOR (piso a toldo) 1.95 Metros. Minimo
PESO BRUTO VEHICULAR 14, 400 Kg. Maximo
PESO VEHICULAR 8,800 Kg. Mdximo
CAPACIDAD DE PASAJEROS 50 a 80
MOTOR DE TRACCION (10)
APLICACION Motor de traccion
TIPO Eléctrico
OPERACION Automética
POTENCIA NOMINAL Minimo 150 Kw.
POTENCIA PICO Minimo 240 Kw.
PAR NOMINAL 1,100 a 1,600 Nm.
PAR MAXIMO 2,800 a 3,500 Nm.
RENDIMIENTO 0.8 a 1.2 kWh./km.
PEDAL DE ACELERADOR Electrénico
UBICACION De acuerdo al disefio del fabricante
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LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LP1/008/2025
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ELECTRICO (10)
Alimentacion 23,000 volts
Fases 3
Tensién 480 VCA.
. . : Cumpliendo lo indicado en la Norma: NOM-001-
Rango de variacién de alimentacion SEDE-2012
Variacién de tension 420- 750 VCA.
Tension rectificada 480 VCA
Transformador (1) 2,000 KVA, 2,500 KW / 480 VCA
Tensién de circuito de control 24 VCD
Frecuencia 60 Hz.
SUBESTACION Equipo de maniobras para conexion - desconexion y protecciones asociadas de media
tension.
Seccionador de media tencion (Switcheo) para la proteccién de redes eléctricas
Rectificador de potencia de estado sélido con enfriamiento natural.
Equipo de maniobra para conexion-desconexién y protecciones asociadas para
distribusion de corriente continua.
Deberan cumplir con lo establecido en el Reglamento No. 10 de la ONU, acerca de la
compatibilidad electromagnética en los autobuses. U
Tableros de mando, control y telemetria
Debera cumplir con lo descrito en el Anexo Técnico, en el punto 9.1.- Subestacién
Eléctrica
Modelo Especificaciones técnicas de normativa asiatica.
Tipo GB/T
Potencia de entrada 160 kW,
Potencia de salida 160 kW.
Capacidad del cargador De acuerdo al disefio del fabricante
Conexién de red De acuerdo a la normativa DIN Spec 70121 e ISO
INFRAESTRUCTURA 15118
DE RECARGA Tensién AC De acuerdo al disefio del fabricante
Frecuencia 60 Hz.
El proveedor debera de tomar en cuenta dentro de su propuesta técnica, la instalacion
de la infraestructura de carga eléctrica y reacondicionamiento de patio en general de
acuerdo a lo descrito en el anexo técnico, punto 9.2.- Infraestructura de carga eléctrica.
Debera tramitar ante la Comisién Reguladora de Energia (CRE) todo lo relacionado con la
regulacién del Suministro Eléctrico, misma que debera entregar al finalizar el proyecto.
Tecnologia (composicion quimica) | De acuerdo con el disefio del fabricante
Cantidad De acuerdo al disefio del fabricante
; ; Minimo 280 kWh, lo necesario para alcanzar una
Capacidad de almacenamiento autonomia de 300 km., sin reL;ga (primer afio).
Carga minima: 200A
Carga y descarga de energfa Descarga minima: 400A
BANCO DE Profundidad de descarga 90%
BATERIAS Vida ditil Minimo 15 afios, con una degradacién méxima del
30%, respecto de su capacidad inicial.
Peso Maximo 4,000 kg.
Voltaje nominal 220 - 500 VCA
Tiempo de recarga Maéximo 3 horas
Debera cumplir con lo descrito dentro del Anexo Técnico, en el punto 9.3.- Banco de
Baterias

| LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL
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El sistema eléctrico debera incorporar un panel de
fusibles y dispositivos eléctricos que lo componen
(central eléctrica), tanto de carroceria como de
chasis, y estar ubicados de tal forma que permitan
al personal de mantenimiento su facil acceso para
revisiones o recambio de partes con tapa
protectora, para evitar entradas de agua, debera
estar ubicada detras del asiento de operador o en
el interior del autobus en la zona delantera.

El autobus debera disponer de un interruptor
manual general tipo robusto (Heavy duty [trabajo
pesado]) de la capacidad adecuada, con facil
acceso que permita la desconexién y conexién
completa de los acumuladores, al presentarse
cortos circuitos o calentamientos en el sistema

eléctrico a efecto de evitar un incendio. El sistema U“'
de activacién-corte (restablecimiento), deberd
estar localizado en su compartimiento.

INTERRUPTOR CORTA-CORRIENTE

ENFRIAMIENTO
TIPO Circuito sellado, con tanque aereador
Sin Llave y debera estar sujeto con cadena de uso
TIPO DE TAPON rudo y debera soportar sobre presiones y evitar la

evaporacion del refrigerante.

Al alcanzar el refrigerante una temperatura por
arriba de los pardmetros establecidos por el
fabricante del o los motores de traccion.

SISTEMAS DE PROTECCION o -
Al presentar un bajo nivel de refrigerante
(indicador fisico ubicado en depésito de
compensacion y display).
DIRECCION - “(1' “"o} e
Columna de direccién regulable en altura e
TIPO inclinacién
Asistida Hidraulicamente
CAPACIDAD DE ACEITE De acuerdo con el disefio del fabricante
BOMBA HIDRAULICA Eléctrica
CARRERA MAXIMA (TOPE A TOPE) 5 vueltas
DIAMETRO VOLANTE DE DIRECCION UNA SOLA BARRA
DIAMETRAL 450-550 mm.
IMPULSION Por motor ]
108 (10)
Accionamiento neumatico, cumplir normativa
FRENOS MECANICOS NMX-D-313-IMNC-2015, FMVSS 121, ECE 13 0
Equivalentes
FRENO DE SERVICIO Debera ajustarse a la NMX-D313IMNC-2015 o

posterior o norma europea ECE 13 o equivalente
Debera mantener la capacidad de mantener el
FRENO DE ESTACIONAMIENTO vehiculo estéatico a PBVD, en una rampa con A
inclinacién minima de 15° 16‘
ilndependiente del sistema de frenos de servicio y >
estacionamiento g

SISTEMA AUXILIAR DE FRENOS

BLICA INTERNACIONAL
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FRENO REGENERATIVO

Indiependiente a los sistemas de frenos de
operacién neumatica

Con capacidad de ser programados para ajustar
su desempefio de acuerdo con las condiciones del
servicio

COMPLEMENTOS AL SISTEMA DE FRENOS

Proporcionar el primer cambio de pastillas de
freno en los cuatro lados de la suspensién.

Aviso de bajo rendimiento de frenos

Sistema de ayuda de arranque en pendiente

Material de pastas de friccién libre de asbesto,
con coeficiente de friccion FF, en ambos ejes

Freno de puerta

Sensor de desgaste y alta temperatura en
pastillas de freno, ubicado en el tablero (visual y
auditivo).

Cumplir la Norma de pastillas SAE J 661 ¢
Equivalente

Secador de aire automatico y separador de aceite
Independientes o Filtro Coalecente

DISCOS VENTILADOS En ambos ejes, con sistema EBS, ABS, ASR y ESP
SUSPENSION (10)
Neumaética, con Control Electrénico Autonivelable
APLICACION (delantera y trasera) en ambos ejes y con arrodillamiento.
CAPACIDAD EJE / SUSPENSION DELANTERA 5,000 Kg. Maximo
CAPACIDAD EJE / SUSPENSION TRASERA 9,400 Kg. Maximo
CANTIDAD DE BOLSAS DE AIRE 2 delanteras y 4 traseras
OFERTRANTE
EJES (10)
Capacidad | 5,000 Kg., maximo
Variacion | Compatible con suspension
del disefio | propuesta
DELANTERO Lubricacién | Por aceite o grasa
Independiente, Libre de
Tipo mantenimiento o 500,000 Km. (para
su servicio)
Capacidad | 9,400 kg., méximo
Variacién | Compatible con suspension
del disefio | propuesta
TRASERD Lubricacién | Por aceite
Ti Libre de mantenimiento o 500,000
ipo e
Km. (para su servicio)
. (10)
CANTIDAD 7 (Incluida la llanta de refaccién)
MODELO 275/70R19.5 o de acuerdo al disefio del fabricante
TIPO Radial sin camara con rango de carga "H'

RIN DE ALUMINIO

De 22.5" x 8.25" de didmetro, de 10 barrenos con 5
orificios como minimo para ventilacion.

CAPACIDAD DE CARGA

3,100 Kg. Minimo @ 116 psi

PRESION MINIMA DE INFLADO

Recomendada por el fabricante original

TIPO DE SERVICIO

Toda Posicién

ACION PUBLICA INTERNACIONAL
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CADUCIDAD

No mayor a un afio con base en su fecha de
fabricacion

APLICACION

Servicio Urbano

DADO LARGO DE IMPACTO PROFUNDO

Con entrada de 1" o de acuerdo con el disefio del
Licitante

DEPOSITO DE AIRE COMPRIMIDO

(10)

CANTIDAD (ABASTECIMIENTO, PRIMARIO, SECUNDARIO
Y ACCESORIOS)

3 minimo, cumpliendo con lo indicado en la
Norma FMVSS-121 o norma Europea ECE-13.

CAPACIDAD TOTAL

De90a 160 LT.

PURGA EN TODOS LOS TANQUES

Automatica

ANCLAJE

Abrazaderas (cinchos) sujetas al chasis con
separador de neopreno

EQUIPO PARA DIAGNOSTICO DE MOTOR, TRANSMISION Y FRENOS

(10)

CANTIDAD

LAP-TOP CON ARNESES por el total de los
autobuses adquiridos, deberan ser de Gltima
generacion con el hardware (interfaz)
correspondiente y cargado con el software
necesario, para diagnéstico de fallas (motor,
frenos y todo lo que requiera un diagnéstico.)

LICENCIAS POR LA VIDA UTIL DE LOS AUTOBUSES (10
ANOS)

Disco ¢ USB de instalacion y licencia del software
de diagnodstico para el o los motores de traccion,
este software debe tener la capacidad de anélisis
de usuario avanzado como minimo y servira para
deteccion de fallas complejas correspondientes a
técnicos calificados de nivel 3 como minimo, la
duracién de la licencia serd, por la vida dtil del
autobus.

Disco 6 USB de instalacion y licencia del software
de diagndstico para frenos, este software debe
tener la capacidad de andlisis de usuario avanzado
como minimo y servird para deteccion de fallas
complejas correspondientes a técnicos calificados
de nivel 3 como minimo, la duracién de la licencia
sera, por la vida util del autobds.

Un kit de herramienta especializada (interfaz para
diagnéstico) para motor y sistema de frenos ABS,
ASR, EBS, ESP.

ASIENTOS DE PASAJEROS

(10)

CANTIDAD

22 a 28, con opcidn a colocar 2 asientos
plegables en zona del corralillo

COLOR

COLORROSA:4a6

COLOR AZUL:4a5

COLORGRIS: 13216

TIPO

Individual o Mancuerna segun disefio del
fabricante

PUERTAS

OFERTRANTE
)

DELANTERA (Ubicada al costado derecho del operador.)

Altura 1,900 MM minimo, Ancho 630 MM. minimo

INTERMEDIA

Altura 1,900 MM minimo, Ancho 1,000 a 1,200 MM

ACCIONAMIENTO DE PUERTAS EXTERIOR

Sin llave.

BLICA INTERNACIONAL
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Wy

TACION PUBLICA INTERNACIONAL

54/69

Proteccién automatica, para impedir el movimiento
de la unidad cuando las puertas de ascenso o
descenso se encuentren abiertas y cuando la
WG TINER DE SEatmIAl unidad esté en movimiento no debe permitir la
apertura de las mismas, sino hasta que esté en alto
total
CRISTALES & E'u"ou)“"E
50 al 65 %, la transmitancia debera de estar
TRANSMITANCIA indicada en el mismo parabrisas.
TIPO Pegados
ESPESOR 4a6mm.
ILUMINACION ﬂlﬂ(|1||ol|)L|||E
TIPO Led’s interiores y exteriores
Luz circuito C1
CIRCUITOS INDEPENDIENTES Luz circuito C2
Luz de operador
No incida directamente sobre la cara del operador
GPERALOR o le origine reflejos indeseables 'VL
COLOR Blanco o translicido
PR (10)
ESPESOR 6 mm. Minimo
TRANSPARENCIA 75 al 80%
TIPO Dos Piezas
FIJACION Pegados
ACCESORIOS T
(10)
LETRERO DE RUTA Con tecnologia de led, color blanco
1 frontal de 24 filas por 176 columnas, 1 lateral de
24 filas por 160 columnas, debiendo ser
CANTIDAD compatible con la ventanilla, y 1 trasero de 24 filas
por 176 columnas.
ESPESOR DE CRISTAL 4.a6mm.
TRANSMITANCIA 50% a 65%
De 15 mm con aplicacién para uso tipo industrial,
. de espesor tipo B/D, Madera, Bambu o Nylamid,
PISO DEL AUTOBUS con tratamiento marino, y que cumpla con la
norma APA PSI-83.
Mecanismo de suspension neumatica para el
movimiento vertical, con movimiento horizontal y
con mecanismo para el movimiento transversal
MOVIMIENTOS DEL ASIENTO DE OPERADOR Con cabecera ajustable o con apoyacabezas en su
(NEUMATICO) altura y con apoyo lumbar
Cinturén de seguridad retractil de tres puntos, |
testigo luminoso en el tablero y testigo sonoro, .
indicando cuando no esté colocado E >
Debera ser de tres velocidades con interruptor tipo _
VENTILADORDE DPERADOR tecla o de palanca al alcance del operador
TIPO A, B,C.
EXTINTORES CANTIDAD 3
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CAPACIDAD 4.5Kg.
NORMAS NOM-157-SCFI-2005, NOM-154-SCFI-2005, NOM-
103-STPS-1994 y NOM-002-STPS-2000

Sefal sonora, con dos bocinas eléctricas de

CLAXON acuerdo a la norma SAE J377 o equivalente

PARASOL O PERSIANA Ventanilla de operador y parabrisas.

BOTIQUIN Debgré estar mteg_rado por accesorios
medicamentos para brindar primeros auxilios.
Debera contar con 2 torretas rectangulares en

TORRETAS DE CONTRAFLUJO color &mbar tipo estroboscépicas, con iluminacion

a base led colocadas en la parte superior delantera
y parte trasera del autobus.

RADIO DE COMUNICACION

La especificacion de los radios podrd ser
consultada en el anexo técnico, PAG. 175.

RADIO PORTATIL

La especificacion del radio portatil podra ser
consultada en el anexo técnico, PAG. 177.

ANTENA TIPO BARRIL

La especificacion de la antena tipo barril podra ser
consultada en el anexo técnico, PAG. 178.

CAMARAS DE VIDEO VIGILANCIA

La especificacion de las camaras podra ser
consultada en el anexo técnico, PAG. 180

SISTEMA DE TELEMETRIA

La especificacion del sistema de telemetria podra
ser consultada en el anexo técnico, PAG. 183.

BOTON DE PANICO

La especificacion del botén de pénico podra ser
consultada en el anexo técnico, PAG. 185

SISTEMA DE VENTILACION Y EXTRACCION DE AIRE

La especificacion del sistema de ventilacion podra
ser consultada en el anexo técnico, PAG. 96

DVR

La especificacion de estos componentes podra ser
consultada en el anexo técnico, PAG. 179.

WIFI

La especificacion de este componente podra ser
consultada en el anexo técnico. El servicio de
internet por dos afios, deberd iniciar una vez que se
dé visto bueno por la RTP sobre la instalacién de
los modem y la puesta en marcha del autobs, al
término de los dos afios el proveedor debera dejar
abierto el sistema para ser utilizado por la RTP sin
restriccion alguna, durante la vida util del autobus.

SISTEMA AUXILIAR DE REVERSA

Los autobuses deberan contar con un sistema
compuesto de una cdmara ubicada en la parte
trasera de la unidad, las imagenes que transmitan
las camaras deberan mostrarse en una pantalla de
10" minimo y un sensor de proximidad el cual
debera accionarse automaticamente al cambiar el
sentido de manejo en reversa. La pantalla debera
mostrar al operador la imagen sin audio de lo que
sucede detras de la unidad con la finalidad de
evitar colisiones. En esta imagen se deberan
mostrar lineas delimitantes que sirvan de guia para
la correcta alineacién de la unidad. Al estar cerca
de un objeto a una distancia de 2,000 mm la
pantalla deberd mostrar una alerta de objeto
cercano, asi como accionar una sefial auditiva.

CA INTERNACIONAL
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LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LP1/008/2025 .
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RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO

Deberd de ser capaz de visualizar dentro de la
misma pantalla de reversa los diferentes angulos
del vehiculo (alrededor) en tiempo real,
permitiendo al conductor reaccionar a tiempo en
caso de una colisiéon inminente con personas u
objetos.

CAMARA PANORAMICA DE 360° (vista de pajaro)

El Licitante debera instalar el sistema de cobro por
tarjeta (validador) compatible con los ya existentes
en el transporte publico, uno por cada autobus. El
validador no debe obstruir el drea del operador ni
los controles del puesto de conduccién, tampoco
SISTEMA DE PEAJE debe inhabilitar asientos para los pasajeros. El
Licitante debera considerar la entrega de 4
equipos de validacién adicionales, con la finalidad
de tenerlos por si se requiere cambiar un validador
ya sea por mantenimiento, reparacion o
actualizacién.

La cabina protectora deberd limitar el drea del
operador; su forma, disposicién y materiales debe
permitir que el conductor vea a sus espaldas con la
ayuda del espejo retrovisor, tener facil acceso al
drea de conduccion y posibilidad de ajuste
adecuado de su asiento. Asimismo, la cabina debe
evitar que los pasajeros invadan el area
establecida para el operador.

CABINA PROTECTORA DEL OPERADOR

W

La especificacién del Sistema de Ayuda a la

SISTEMA DE AYUDA A LA EXPLOTACION (SAE). Explotacién (SAE) podré ser consultada en el
anexo técnico, PAG. 188

La especificacién del Sensor de Flujo de Pasajeros

SENSORDE FLLUO DEPASAJEROS podré ser consultada en el anexo técnico, PAG. 92

La especificacion de los espejos exteriores

EXPEJOS EXTERIORES (DISPOSITIVOS DE VISION (Dispositivos de Vision Indirecta podra ser

INDIRECTA). consultada en el anexo técnico, PAG. 69
Debera de ser 1, ubicada uniformemente a lo largo
FALLEBAS DISTRIBUIDAS A LO LARGO DEL TECHO del autobis o de acuerdo con el disefio del

fabricante.

ASIDERAS (MINIMO 10 POR LADO)

GANCHOS O PERNOS DE ARRASTRE (DELANTEROS Y TRASEROS)

CONEXIONES RAPIDAS PARA TOMA DE AIRE Y ELECTRICA PARA REMOLCAMIENTO

DEPOSITO DE AGUA PARA LIMPIAPARABRISAS CON CAPACIDAD MINIMA DE 4 LTS.

TAPAS DE COMPARTIMENTOS LATERALES, DEBERAN DE ABRIR HACIA ARRIBA, PEGADAS AL COSTADO,
TODOS LOS COMPARTIMENTOS DEBERAN CONTAR CON ILUMINACION A BASE DE LED'S

ACCESIBILIDAD UNIVERSAL PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD AL 100%

INSTALACION Y PUESTA EN OPERACION DEL SISTEMA DE CARGA ELECTRICO EN MODULO OPERATIVO DE
RTP (apegarse a lo descrito en el anexo técnico)

SISTEMA DE SIMULACION DE CONDUCCION (apegarse a lo descrito en el anexo técnico, PAG. 240)

8 BOCINAS (APEGANDOSE A LO DESCRITO EN EL ANEXO TECNICO)

2 PANTALLAS DE MINIMO 20", UBICADAS AL INTERIOR DEL AUTOBUS, checar anexo técnico PAG. 187

5

ACION PUBLICA INTERNACIONAL
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LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025
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RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO

El Licitante deberd de considerar dentro de su oferta técnica la INSTALACION DE 40 PARABUSES, las |
especificaciones, fichas técnicas y demas informacién se dar4 a conocer al Licitante Ganador a la firma del
contrato.

GARANTIAS A PARTIR DE LA PUESTA EN OPERACION EN GENERAL

OFERTRANTE
(10)

A) Equipos, dispositivos y componentes eléctricos y electronicos, incluyendo sus dispositivos de proteccién:
| 36 meses 0 180,000 Km.

B) Motores de traccién: 60 meses o 500,000 Km.

C) Electrénica de Potencia: 36 meses o 180,000 Km.

D) Mecanismos y actuadores del sistema de puertas de ascenso y descenso: 24 meses o 150,000 Km.

| E) Pisos y conjunto de rampa para personas con discapacidad en silla de ruedas: 24 meses o 150,000 Km.

F) Pintura en general: 24 meses o 150,000 Km.

G) Protecciones anticorrosivas de estructura y carroceria: 72 meses.

H) Elementos de doble aislamiento de alta tension: 36 meses o 180,000 Km.

I) Carroceria: 24 meses o 150,000 Km.

J) Chasis: 24 meses o 150,000 Km.

K) Estructura de Chasis y Carrocerfa: 72 meses

L) Paquete de baterfas y fuente de reserva: 10 afios o 900,000 Km., almacenamiento del 70 al 80% respecto a
capacidad nominal (a partir de ese afio se baja del 20 al 30 %).

M) Vicios ocultos: serd de acuerdo a la garantia de cada sistema, expresada en este apartado.

N) Fallas sistematicas: sera de acuerdo a la garantia de cada sistema, expresada en este apartado.

0) Componentes eléctricos de baja tension: 24 meses o 1 50,000 Km.

P) Infraestructura (Instalaciones eléctricas, transformadores, cargadores, patio en general, instalaciones
hidrosanitarias, edificios, etc.): 24 meses o 150,000 Km.

| Q) Sistema de Simulacién de conduccién: 24 meses (incluye todo el sistema).

R) Mantenimiento predictivo, preventivo y correctivo (incluye hardware y software, del sistema de simulacién
de conduccién): 24 meses.

S) Actualizacion del software: la vida util del sistema de simulacién de conduccién.

T) Patio: 2 afios a partir de |a puesta en operacion.

U) SAE: 2 afios a partir de la puesta en operacion.

V) Sistema de Peaje: 2 afios a partir de la puesta en operacion.

SURTIMIENTO DE REFACCIONES Y/O COMPONENTES POR LA VIDA UTIL DE LOS AUTOBUSES (10 ANOS).

CAPACITACION

OFERTRANTE
(10)

1.- CAPACITACION DE ACUERDO A LO INDICADO EN EL ANEXO TECNICO.

2.- CAPACITACION A OPERADORES Y PERSONAL DE MANTENIMIENTO POR 6 ANOS. (2 VECES POR ANO).

SERVICIOS DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO

(10)

3.- SERVICIO DE MANTENIMIENTO PREDICTIVO, PREVENTIVO Y CORRECTIVO, POR DOS ANOS
(INCLUYENDO LOS MANTENIMIENTOS PREVENTIVOS Y CORRECTIVOS A LA INFRAESTRUCTURA DE CARGA
{ELECTRICA (TRANSFORMADORES, CARGADORES, ETC.) Y AL PATIO EN GENERAL POR PARTE DEL
PROVEEDOR.

INSTRUCTIVO DEL ANEXO A PARA EL LLENADO DEL FORMATO.

U

NUMERO DESCRIPCION

Indicar la Razén Social del LICITANTE.

Indicar la partida en la que participa.

Describir conforme al Anexo 1 |a partida en que participa.

Indicar la cantidad de autobuses que pretende entregar conforme a la partida del Anexo 1.

(AR -SR] STE

Mencionar que la unidad de medida es un “Autobus”.
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CIUDAD DE MEXICO

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025 ;
“ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS".

NUMERO

DESCRIPCION

Indicar el periodo de garantia que pretende cumplir el LICITANTE.

Indicar la marca que oferta.

Mencionar el modelo, versién o submarca y afo del autobus que oferta.

6
7
8
9

Indicar la aplicacién del autobus por ejemplo Inter Urbano, Urbano, etc.

10

El LICITANTE, indicara las caracteristicas técnicas del autobus que oferta, conforme a lo que se menciona en
los grupos mecénicos del Requirente (considerando lo autorizado lo autorizado en la reunién de aclaraciones).

Todos son requisitos basicos, la falta de alguno de ellos seré causa de desechamiento, toda vez que son elementos
esenciales para llevar a cabo la evaluacion de la propuesta.

Se debera presentar FIRMADA y sellada en todas y cada una de sus hojas, indicando nombre y puesto de la persona
autorizada, la falta de alguno de estos datos, sera causa de desechamiento de la propuesta.

NOTA: EL LICITANTE debera respetar y llenar el presente formato con toda la informacién solicitada. Este formato
se presentara en formato editable WORD. (protegido contra escritura)

LUGAR Y FECHA

NOMBRE Y FIRMA DEL REPRESENTANTE A «
LEGAL y/o PERSONA FISICA '
SELLO DE LA EMPRESA

ACION PUBLICA INTERNACIONAL
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CIUDAD DE MEXICO

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025
“ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS".

MEMBRETE DEL LICITANTE
ANEXO B

OFERTA ECONOMICA
“Formato para la presentacién de la Oferta Econémica con caracteristicas originales, EL LICITANTE tendra que
tomar en cuenta todos los cambios que se generen de la Junta de Aclaraciones para la presentacién de su
propuesta.”

DIRIGIDOA:  C. IRVING OMAR MERINO GARCIA ENCARGADO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE
MEXICO (RTP).

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025 REFERENTE A LA “ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES Ul_,
NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS”, DE LA RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO
(RTP).

“LOS PRECIOS SERAN FIJOS HASTA EL TOTAL ABASTECIMIENTO DE LOS BIENES”.

NOMBRE DEL LICITANTE:

UNIDAD PRECIO
PARTIDA DESCRIPCION CANTIDAD DE UNITARIO | PRECIO TOTAL
MEDIDA SIN IVA

1 (DESCRIPCION DETALLADA 1
CONFORME AL ANEXO 1):
IMPORTE TOTAL CON LETRA: SUBTOTAL
IVA (16%)
TOTAL

NOTA: EL LICITANTE debera respetar y llenar el presente formato con toda la informacién solicitada. Este formato
se presentara en forma escrita de forma obligatoria y en una USB como archivo electrénico EXCEL. (protegido
contra escritura)

LUGAR Y FECHA

NOMBRE Y FIRMA DEL REPRESENTANTE
LEGAL y/o PERSONA FISICA )\6?

SELLO DE LA EMPRESA




RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO
& DIRECCION EJECUTIVA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
i GERENCIA DE RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO

CIUDAD DE MEXICO

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025 i
“ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS".

FORMATO

ANEXO C
“DATOS GENERALES”
GOBIERNO DE LA CIUDAD DE MEXICO PROCEDIMIENTO DE LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL
RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA | RTP/LP1/008/2025

CIUDAD DE MEXICO
ATENCION: IRVING OMAR MERINO GARCIA FECHA:
ENCARGADO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS

TELEFONO: 13286300, EXTENSION 6433 CORREOQ ELECTRONICO DEL LICITANTE:

Segun sea el caso:

DATOS
PERSONA FiSICA

NOMBRE (*):

REGISTRO FEDERAL DE CONTRIBUYENTES (*):

DOMICILIO (*):

CALLE Y NUMERO (*):

COLONIA (*):  ALCALDIA O MUNICIPIO (*): %

CODIGO POSTAL (*): ENTIDAD FEDERATIVA (¥):

TELEFONOS (*): FAX:

CORREOQ ELECTRONICO (*):

QUE ES UNA PERSONA FiSICA, DE NACIONALIDAD MEXICANA, LO QUE ACREDITA CON ACTA DE NACIMIENTO
CERTIFICADA, NUMERO (*) , JUZGADO DEL (*) Y SE IDENTIFICA CON
CREDENCIAL PARA VOTAR O CEDULA PROFESIONAL O PASAPORTE O CARTILLA DEL SERVICIO MILITAR LIBERADA
NUMERO (*) , ANO DE REGISTRO (*)

ACTIVIDAD COMERCIAL, DE ACUERDO CON LA INSCRIPCION AL S.A.T. (*):
NOMBRE DEL APODERADO O REPRESENTANTE:
DATOS DEL DOCUMENTO MEDIANTE EL CUAL ACREDITA SU PERSONALIDAD Y FACULTADES:
NOMBRE, NUMERO, FECHA Y LUGAR DEL NOTARIO PUBLICO ANTE EL CUAL SE OTORGO:
O en su caso:
PERSONA MORAL
RAZON O DENOMINACION SOCIAL DE LA EMPRESA:
REGISTRO FEDERAL DE CONTRIBUYENTES:

DOMICILIO:

CALLE Y NUMERO:

COLONIA: DELEGACION O MUNICIPIO: ;
CODIGO POSTAL: ENTIDAD FEDERATIVA: 7\‘6“‘
TELEFONOS: FAX: \
CORREO ELECTRONICO:
NO. DE ESCRITURA PUBLICA EN LA QUE CONSTA EL ACTA CONSTITUTIVA: FECHA:

NOMBRE, NUMERO, FECHA Y LUGAR DEL NOTARIO PUBLICO ANTE EL CUAL SE DIO FE DE LA MISMA!

FOLIO MERCANTIL Y FECHA DE SU INSCRIPCION EN EL REGISTRO PUBLICO DE LA PROPIEDAD Y DEL
COMERCIO:

RELACION DE ACCIONISTAS
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CIUDAD DE MEXICO

SFORMACION

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025
“ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS",

APELLIDO PATERNO APELLIDO MATERNO NOMBRE (S)
DESCRIPCION DEL OBJETO SOCIAL:
REFORMAS AL ACTA CONSTITUTIVA, SI EXISTIERAN:

NOMBRE DEL APODERADO O REPRESENTANTE:

DATOS DEL DOCUMENTO MEDIANTE EL CUAL ACREDITA SU PERSONALIDAD Y FACULTADES:
NOMBRE, NUMERO, FECHA Y LUGAR DEL NOTARIO PUBLICO ANTE EL CUAL SE OTORGO:

LUGAR Y FECHA I/U

FIRMA DEL REPRESENTANTE LEGAL DEL LICITANTE

. LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL 61/69



: RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO
DR DIRECCION EJECUTIVA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
@ GERENCIA DE RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO

CIUDAD DE MEXICO

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LP1/008/2025
“"ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS".

e —————————————— e e e et

FORMATO
ANEXO D "C!JMPLIMIENTO DE OBLIGACIONES FISCALES”
LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL No. RTP/LPI/008/2025

DEBERA TRANSCRIBIR EN HOJA MEMBRETADA DE SU EMPRESA LA SIGUIENTE PROMOCION E INDICAR CON (X)

LOS CASOS QUE SEAN APLICABLES A SU SITUACION.
CIUDAD DE MEXICO A DE DE 2025.

RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS

DE LA CIUDAD DE MEXICO

C. IRVING OMAR MERINO GARCIA

ENCARGADO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS

MANIFIESTO BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD QUE SE HA CUMPLIDO EN DEBIDA FORMA CON LAS
OBLIGACIONES FISCALES PREVISTAS EN EL CODIGO FISCAL DE LA CIUDAD DE MEXICO Y LO ESTABLECIDO EN
EL ARTICULO 58 ULTIMO PARRAFO DE LA LEY DE AUSTERIDAD, TRANSPARENCIA EN REMUNERACIONES,
PRESTACIONES Y EJERCICIO DE RECURSOS DE LA CIUDAD DE MEXICO, EN LAS SIGUIENTES CONTRIBUCIONES:

CONTRIBUCION APLICA noapcA | |/

IMPUESTO PREDIAL

IMPUESTO SOBRE ADQUISICION DE INMUEBLES

IMPUESTO SOBRE NOMINAS

IMPUESTO SOBRE TENENCIA O USO DE VEHICULOS

IMPUESTO POR LA PRESTACION DE SERVICIOS DE HOSPEDAJE
DERECHOS POR EL SUMINISTRO DE AGUA

ASI MISMO, MANIFIESTO QUE (NOMBRE DEL LICITANTE O RAZON SOCIAL DE LA EMPRESA) SE ENCUENTRA EN
EL SUPUESTO DE:

SUPUESTO APLICA NO APLICA

LA CAUSACION DE LAS CONTRIBUCIONES U OBLIGACIONES ES MENOR A 5
ANOS, DEBIDO A QUE LA FECHA A PARTIR DE LA CUAL SE GENERARON
ES
2EL DOMICILIO FISCAL SE ENCUENTRA FUERA DE LA CIUDAD DE MEXICO.
TEL DOMICILIO FISCAL SE ENCONTRO EN LA CIUDAD DE MEXICO DENTRO DE LOS
ULTIMOS 5 ANOS
SE ENCUENTRA OBLIGADA A DICTAMINAR EL CUMPLIMIENTO DE SUS
OBLIGACIONES O QUE HAYA OPTADO POR LA DICTAMINACION, CONFORME A
LOS SUPUESTOS QUE MARCA EL CODIGO FISCAL DE LA CIUDAD DE MEXICO.
EN ESTE CASO SE PRECISA QUE LOS EJERCICIOS Y LAS CONTRIBUCIONES
DICTAMINADAS SON LAS SIGUIENTES:
ASIMISMO, MANIFIESTO QUE EL DICTAMEN SE ENCUENTRA EN PROCESO DE
INTEGRACION POR PERSONA' AUTORIZADA POR EL CODIGO FISCAL DE LA
CIUDAD DE MEXICO.
ATENTAMENTE
NOMBRE 0 RAZON SOCIAL:

NOMBRE DEL REPRESENTANTE LEGAL:
g T DOMICILIO PARA OIR Y RECIBIR NOTIFICACIONES DENTRO DE LA )

CIUDAD DE MEXICO o 3
NOMBRE DE LA PERSONA AUTORIZADA PARA RECIBIR
NOTIFICACIONES




RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO
DIRECCION EJECUTIVA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
GERENCIA DE RECURSOS MATERIALES Y ABASTECIMIENTO

CIUDAD DE MEXIC

FORMACION

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025
“"ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS”,

NUMERO TELEFONICO
REGISTRO FEDERAL DE CONTRIBUYENTES
FIRMA DEL LICITANTE O REPRESENTANTE LEGAL:

1.- SI LA CAUSACION DE LAS CONTRIBUCIONES A LAS QUE ESTA OBLIGADO ES MENOR A CINCO ANOS, DEBERA ACREDITAR LOS PAGOS
EFECTUADOS A PARTIR DE LA FECHA EN QUE INICIARON OPERACIONES. PARA LO CUAL DEBERA PRESENTAR LAS CONSTANCIAS DE
ADEUDO POR LOS ANOS QUE CORRESPONDAN A PARTIR DE QUE INICIARON OPERACIONES. (EN CASO DE EXISTIR UNA SUSPENSION
TEMPORAL DE ACTIVIDADES, DEBERA PRESENTAR DOCUMENTACION QUE AVALE LA SUSPENSION E INICIO EN SU CASOQ).

2.- EN CASO DE QUE NO ESTE SUJETO AL PAGO DE CONTRIBUCIONES EN LA CIUDAD DE MEXICO, POR TENER SU DOMICILIO FISCAL EN
OTRA ENTIDAD FEDERATIVA, DEBERA PRESENTAR LA DOCUMENTACION COMPROBATORIA. (ORIGINAL Y COPIA SIMPLE PARA COTEJO DEL
RECIBO DE LUZ, AGUA O TELEFONO, CONTRATO DE ARRENDAMIENTO, SOLICITUD DE INSCRIPCION AL REGISTRO FEDERAL DE
CONTRIBUYENTES, AVISO AL REGISTRO FEDERAL DE CONTRIBUYENTES DE CAMBIO DE SITUACION FISCAL).

3.- EN CASO DE QUE TENGA SU DOMICILIO FISCAL DENTRO DE LA CIUDAD DE MEXICO Y NO ESTE SUJETO AL PAGO DE ALGUNA DE LAS
CONTRIBUCIONES MENCIONADAS, DEBERA MANIFESTAR BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD, LA CAUSA POR LA CUAL NO LE ES APLICABLE
EL PAGO DE ALGUNA DE ELLAS, ACOMPANANDO PARA EL CASO DEL IMPUESTO PREDIAL Y EL SUMINISTRO DE AGUA EL DOCUMENTO
COMPROBATORIO (ORIGINAL Y COPIA SIMPLE PARA COTEJO DEL O LOS CONTRATOS DE ARRENDAMIENTO, COMODATO U OTRO VIGENTE,
QUE DEMUESTREN EL CUMPLIMIENTO DE LAS OBLIGACIONES DURANTE LOS 5 ANOS SOLICITADOS) EN SU CASO. DICHOS CONTRATOS DE
ARRENDAMIENTO, COMODATO U OTRO VIGENTE, DEBERAN EXPRESAR LA VIGENCIA DEL CONTRATO Y QUIEN REALIZA LAS
CONTRIBUCIONES DEL INMUEBLE (IMPUESTO PREDIAL Y DERECHOS POR EL SUMINISTRO DE AGUA), EN CASO DE PRESENTAR
CONTRATOS QUE CORROBOREN ESTE INCISO Y DE AGREGAR ANOTACIONES DESPUES DE LAS FIRMAS AUTOGRAFAS, SE DEBERAN FIRMAR
NUEVAMENTE DESPUES DE LA LEYENDA QUE SE ADICIONE POR LAS MISMAS PARTES, AS| COMO LOS ANEXOS QUE COMPLEMENTEN DICHO
INSTRUMENTO LEGAL, CON EL FIN DE RATIFICAR SU CONTENIDO.

NOTA: EN CASO DE NO CONTAR CON LAS CONSTANCIAS SOLICITADAS, PARA EFECTOS DE LA PRESENTACION DE OFERTAS, DEBERA
ENTREGAR EN LA DOCUMENTACION LEGAL Y ADMINISTRATIVA, ACUSE (ORIGINAL Y COPIA SIMPLE) DE LA SOLICITUD DE INICIO DE
TRAMITE DE LAS CONSTANCIAS DE ADEUDO. EN CASO DE RESULTAR ADJUDICADO, INVARIABLEMENTE DEBERA PRESENTAR A LA FIRMA
DEL CONTRATO EL ORIGINAL DE LA CONSTANCIA DE ADEUDO; EN CASO DE INCUMPLIMIENTO NO SE FORMALIZARA EL CONTRATO.

N
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LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LP1/008/2025 .
“ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS".

FORMATO
ANEXO E
“ACEPTACION DE LA AUTENTICIDAD DE LA DOCUMENTACION ENTREGADA"

MANIFIESTO BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD QUE TODOS Y CADA UNO DE LOS DOCUMENTOS
PRESENTADOS EN EL PROCESO QUE PARTICIPO IDENTIFICADO COMO LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL
NUMERO RTP/LPI/008/2025 REFERENTE A LA “ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS,
CENTROBUS”, SON AUTENTICOS Y NO HAN SUFRIDO NINGUN TIPO DE ALTERACION NI EN CONTENIDO NI EN
FIRMA.

IGUALMENTE, BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD, MANIFIESTO QUE PERSONALMENTE VERIFIQUE LA
AUTENTICIDAD DE LA O LAS FIANZAS QUE GARANTIZAN MIS OBLIGACIONES EN EL PRESENTE PROCEDIMIENTO
Y ME CONSTA QUE FUERON EMITIDAS POR UNA INSTITUCION DEBIDAMENTE FACULTADA POR LA LEY PARA
HACERLO, POR LO QUE EN EL FUTURO NO PODRE ALEGAR EL DESCONOCIMIENTO DE LA AUTENTICIDAD DE LA
O LAS FIANZAS ENTREGADAS POR UN TERCERO AL SUSCRITO, YA QUE PERSONALMENTE VERIFIQUE LA
AUTENTICIDAD CON LA PROPIA COMPANIA AFIANZADORA.

POR LO ANTERIOR, EN CASO DE PRESENTARSE UN DOCUMENTO CUALQUIERA QUE ESTE SEA, ENTREGADO POR i/t
EL SUSCRITO A NOMBRE DE LA EMPRESA “ " EN
ESTE PROCEDIMIENTO, SERA ENTERAMENTE MI RESPONSABILIDAD Y MUY ESPECIALMENTE LAS FIANZAS Y
GARANTIAS QUE PARA EL CASO DE SER FALSAS, ME COMPROMETO A GARANTIZAR DE INMEDIATO LAS
OBLIGACIONES CONTRAIDAS Y ASUMIR LAS CONSECUENCIAS JURIDICAS QUE CORRESPONDAN YA SEA EN EL
AMBITO ADMINISTRATIVO, CIVIL O PENAL.

FIANZA, CHEQUE CERTIFICADO O DE CAJA NUMERO:

INSTITUCION EMISORA:

MONTO DE LA FIANZA, CHEQUE CERTIFICADO O DE CAJA NUMERO:

FECHA DE EXPEDICION DE FIANZA, CHEQUE CERTIFICADO O DE CAJA:

NOMBRE Y FIRMA DEL REPRESENTANTE LEGAL

CON FUNDAMENTO EN EL ARTICULO 247, FRACCION | DEL CODIGO PENAL FEDERAL VIGENTE, QUE A LA LETRA
DICE: “SE IMPONDRAN DE 2 A 6 ANOS DE PRISION Y DE 100 A 300 DIAS MULTA:

I. AL QUE INTERROGADO POR ALGUNA AUTORIDAD PUBLICA DISTINTA DE LA JUDICIAL EN EJERCICIO DE

SUS FUNCIONES O CON MOTIVO DE ELLAS, FALTARE A LA VERDAD".

Y CON EL PRIMER PARRAFO DEL ARTICULO 339 DEL CODIGO PENAL PARA EL DISTRITO FEDERAL VIGENTE, EL
QUE ESTABLECE: “AL QUE PARA OBTENER UN BENEFICIO O CAUSAR UN DANO, FALSIFIQUE O ALTERE UN
DOCUMENTO PUBLICO O PRIVADO, SE LE IMPONDRAN DE 3 A 6 ANOS DE PRISION Y DE 100 A 1000 DIAS DE
MULTA, TRATANDOSE DE DOCUMENTOS PUBLICOS Y DE 6 MESES A 3 ANOS DE PRISION Y DE 50 A 500 DIAS DE
MULTA, TRATANDOSE DE DOCUMENTOS PRIVADOS".
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LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025
"ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS".

FORMATO
ANEXOF
"CARTA COMPROMISO DE INTEGRIDAD"

POR MEDIO DE LA PRESENTE, EL SUSCRITO, EN MI CARACTER DE DE LA EMPRESA
Y EN ESTRICTO CUMPLIMIENTO A LO DISPUESTO POR EL NUMERAL 5.4.2 DE LA
CIRCULAR UNO 2024, DENOMINADA “NORMATIVIDAD EN MATERIA DE ADMINISTRACION DE RECURSOS”
EMITIDA POR LA SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS DE LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA
CIUDAD DE MEXICO, PUBLICADA EN LA GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO EL 20 DE SEPTIEMBRE DE
2024; MANIFIESTO BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD, MI COMPROMISO DE ABSTENERME A INCURRIR EN
PRACTICAS NO ETICAS O ILEGALES DURANTE EL PRESENTE PROCEDIMIENTO  DE
NUMERO ASI COMO DURANTE EL PROCESO DE
FORMALIZACION Y VIGENCIA DEL CONTRATO, DE LOS CONVENIOS QUE LLEGAREN A CELEBRARSE ASI COMO
DE CUALQUIER ACTO QUE DE ESTOS DERIVEN.

LO ANTERIOR, A FIN DE GARANTIZAR LA TRANSPARENCIA, LEGALIDAD Y HONESTIDAD DE ESTE
PROCEDIMIENTO.

ASIMISMO, EN CASO CONTRARIO, MI REPRESENTADA QUEDARA DESCALIFICADA DEL PRESENTE
PROCEDIMIENTO, AMEN DE LAS SANCIONES PENALES Y ADMINISTRATIVAS QUE DICHA ACCION CONLLEVE.

ATENTAMENTE

NOMBRE Y FIRMA DEL REPRESENTANTE LEGAL

T
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CIUDAD DE MEXICO

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LP1/008/2025
"ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS",

FORMATO

ANEXO G
“MANIFESTACION DE NO CONFLICTO DE INTERESES”

FORMATO PARA LA MANIFESTACION DE NO CONFLICTO QUE DEBERAN REQUISITAR LOS LICITANTES QUE
PARTICIPEN EN LOS PROCEDIMIENTOS DE CONTRATACION PARA DAR CUMPLIMIENTO A LO DISPUESTO EN
LOS LINEAMIENTOS PARA LA PRESENTACION DE DECLARACION DE INTERESES Y MANIFESTACION DE NO
CONFLICTO DE INTERESES A CARGO DE LAS PERSONAS SERVIDORAS PUBLICAS DE LA ADMINISTRACION
PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO Y HOMOLOGOS QUE SE SENALAN.

CIUDAD DE MEXICOA __DELMESDE ______ DE 2025.

RAZON SOCIAL DEL LICITANTE:

RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP).
LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL NUMERO RTP/LP1/008/2025
PRESENTE

EN CUMPLIMIENTO A LO ORDENADO EN LOS LINEAMIENTOS PARA LA PRESENTACION DE DECLARACION DE
INTERESES Y MANIFESTACION DE NO CONFLICTO DE INTERESES A CARGO DE LAS PERSONAS SERVIDORAS
PUBLICAS DE LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO Y HOMOLOGOS QUE SE SENALAN Y EN
ESPECIFICO EN SUS PUNTOS CON NUMERO NOVENO, TERCER PARRAFO Y DECIMO TERCERO FRACCION I
INCISO B), MANIFIESTO BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD QUE POR PARTE DE MI REPRESENTADA, LA
EMPRESA NO EXISTE CONFLICTO DE INTERESES CON NINGUN SERVIDOR PUBLICO
QUE INTERVENGA EN LA PRESENTE CONTRATACION, ASIMISMO MANIFIESTO BAJO PROTESTA DE DECIR
VERDAD, QUE LOS SOCIOS, DIRECTIVOS, ACCIONISTAS, ADMINISTRADORES, COMISARIOS, Y DEMAS PERSONAL
DE NUESTROS PROCESOS DE VENTAS, COMERCIALIZACION, RELACIONES PUBLICAS O SIMILARES, NO TIENEN,
NO VAN A TENER EN EL SIGUIENTE ANO O HAN TENIDO EN EL ULTIMO ARO, RELACION PERSONAL,
PROFESIONAL, LABORAL, FAMILIAR O DE NEGOCIOS CON LAS PERSONAS SERVIDORAS PUBLICAS QUE
INTERVIENEN EN EL PRESENTE PROCESO.

ATENTAMENTE

NOMBRE DE LA EMPRESA
R.F.C. DE LA EMPRESA

EL REPRESENTANTE LEGAL DE LA EMPRESA
NOMBRE:

FIRMA DEL REPRESENTANTE LEGAL
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CIUDAD DE MEXICO

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025
"ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS".

ANEXO H
“MANIFESTACION DE ESTRATIFICACION DE MICRO, PEQUENA O MEDIANA EMPRESA (MIPYMES)

Ciudad de México, a de de 2025

C. IRVING OMAR MERINO GARCIA

ENCARGADO DE LA DIRECCION EJECUTIVA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS DE LA
RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO (RTP)
PRESENTE

De conformidad con la Ley para el Desarrollo de la Competitividad de la Micro, Pequefia y Mediana Empresa (Ultima
Reforma 02 de marzo del 2021); y los articulos 8 y 15 de la Ley de Adquisiciones para el Distrito Federal.

Por medio de la presente MANIFIESTO BAJO PROTESTA DE DECIR VERDAD que mi representada

con RFC participante del procedimiento de Licitacién
Publica Internacional ndmero por concepto de
se encuentra
estratificada como (micro, pequefiaomediana) _____ empresa de acuerdo a lo siguiente:
(e R e

Sector:

Total de Trabajadores:

Ndmero de Mujeres empleadas:
Monto de ventas anuales (mdp):

Tope maximo combinado:

Asimismo, declaro que la presente manifestacion la hago teniendo pleno conocimiento de que la omision,
simulacién o presentacién de informacién falsa, son infracciones previstas por el articulo 339 del Cédigo Penal
para el Distrito Federal vigente.

ATENTAMENTE

Nombre y Firma del Representante Legal

n
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CIUDAD DE MEXIC

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LPI/008/2025 .
"ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS".

e ——— —_——— e

ANEXO |

“FORMATO DE SUBASTA"

PRESENTACION DE PRECIOS MAS BAJOS

LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL NUMERO RTP/LPI/008/2025.

FECHA:
NOMBRE 0 RAZON SOCIAL DEL LICITANTE:
RFC DE LA EMPRESA:
NUMERO PODER NOTARIAL:
u. { P j-.-' 3l 15 “iﬂ
parTbA| 1 | 2 | 3 | B L ofr % | _TotaL

NOMBRE Y FIRMA DEL REPRESENTANTE Y/O APODERADO LEGAL
DEBIDAMENTE ACREDITADO Y FACULTADO PARAELLO

. LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL
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LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL RTP/LP1/008/202
"ADQUISICION DE 11 AUTOBUSES NUEVOS ELECTRICOS, CENTROBUS".

ANEXO TECNICO i
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ANEXO TECNICO

AUTOBUS NUEVO ELECTRICO, PARA PRESTAR EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS; CONTROL DELANTERO; MOTOR ELECTRICO ALIMENTADO POR BATERIAS: LONGITUD
DE 8.0 A 9.0 METROS; CAPACIDAD DE 50 A 8C PASAJEROS; SUSPENSION NEUMATICA CON
CONTROL ELECTRONICO AUTONIVELABLE EN AMBOS EJES Y CON ARRODILLAMIENTO; DIRECCION
ASISTIDA HIDRAULICAMENTE; FRENOS NEUMATICOS DE DISCO EN AMBOS EJES, CON SISTEMA
ABS, EBS, ASR y ESR, CON DOS BOLSAS DE AIRE EN EL EJE DELANTERO Y CUATRO BOLSAS DE
AIRE EN EJE TRASERO; LLANTAS RADIALES DE APLICACION URBANA Y TODA POSICION: SISTEMA
ELECTRICO DE 24 VOLTS MULTIPLEXADO; CON SISTEMA DE VENTILACION Y EXTRACCION DE
AIRE; CUATRO CAMARAS DE VIGILANCIA; RADIO DE COMUNICACION Y WIFI: CAMARA
PANORAMICA DE 360°, CAMARA DE REVERSA, CON PANTALLA DE 10” MINIMO EN TABLERO,
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL AL 100% PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD; INCLUYE
INSTALACION DE INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA, REACONDICIONAMIENTO DE PATIO
EN GENERAL E INSTALACION DE 40 PARABUSES.
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3.- NORMASAPLICABLES.....osenenies A D savenssassasnes seiesssuritin
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5.1.- PESO, DISPOSICION Y CAPACIDAD.....ouverusnenne na— rereesesasasensnans R e o P |
5.1.1.-AUTOBUS SENCILLO CONTROL DELANTERO Y MOTOR ELECTRICD .......... — UV Y 18

5.2,- CARACTERISTICAS DE MARCHA. c.vveureunnssansansancens senssnssnons esssssrasenee dadsesereressanans crisesssaisanssnssressaranas .19
6.-ESPECIFICACIONES ANTROPOMETRICAS Y ERGONGMICAS, RELACIONADAS CON EL HABITACULO. ....... 19

6.1.- AREADEPASAJERODS. .iossssssassaciisassisivse SRS s sesas reeereaanesseens SRR ey et . L I
6.1.1.- DIMENSIONES DEL HABITACULO..cccisninininsniessnsasanisssssissssnsnsnssaes R—— rreeerenrree e r e e aaes 19
6.1.2.- ASIENTOS DE PASAJEROS. ...oveerurennnr revereraaes N sl RGRRREeE D
6.1.3.- VISIBILIDAD DE PASAJEROS. ..ucivseessannsssanas . ceesseessteeesassesseressssasbrsesissessnnasetesresesnsrens 2
6.1.4.- PASILLOS. ........ U N RN o i iR 27
6.1.5.- ESPACIO PARAVIAJAR DE PIE....cciisuunrrssnnes rerereraans verssneesrresen IS B 27
6.1.6.- EQUIPO Y/O ACCESORIOS PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD.............
6.1.7.- ACCESOS. ......c.. reeraseserresesarrsaeniae — I —— R
6.1.8.- SALIDAS DE EMERGENCIA. .cvvvueeeens e eeerseesereeenrereebenr e e e at e s aeireaas RV ks 33
6.1.9.- DISPOSITIVOS PARA DESPLAZARSE, SUJETARSE Y DELIMITAR ZONAS. ....covunseismsumsanssnssssnssanssnensinns 35
6.1.10.- INDICADORES Y SENALES ...co0ceinnens I o R e SRS 40
6.1.11.- SISTEMA DE ILUMINACION INTERIOR (ZONA DE PASAJEROS)....covviirneesnerannns veresennnearanes ey 42
6.1.12.- PISO....... rerereene e ks T ——— TR veees3
6.1.13.- VIDRIOS Y VENTANILLAS. ..cocevernrnnns rveeerenrreesanans ish R T T s a5
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6.1.17.- DEFENSAS. .v.ievvrerenas SR e P —— R s reeinaeennees .52
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6.2.- COMPARTIMIENTOS PARA EQUIPOS AUXILIARES. ...vocvusecsssssneees e inesian ceereeesaannes vervenrn68
6.3.- INDICADOR DE RUTA (CAJA DE RUTA).........
6.4.- LIMPIAY LAVAPARABRISAS. «..cvvvvnrvsnrsersassasssnssssenees et st R S 7
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CIUDAD DE MEXICO
1.- ANTECEDENTES.

Actualmente el Gobierno de la Ciudad de México a través de la Red de Transporte de Pasajeros de la
Ciudad de México, en adelante “RTP”, tiene como metas, brindar un servicio de transporte al publico
usuario que sirva de enlace a las estaciones del Sistema de Transporte Colectivo Metro y Metrobus en las

zonas periféricas del Valle de México; y de manera eficiente al utilizar unidades equipadas con motores
anticontaminantes.

Debido a lo anterior surge la necesidad de contar con autobuses 100% eléctricos por parte de la RTP, que
representen una opcidn viable y eficiente de transportacién colectiva de personas, siendo los méas idéneos
los autobuses 100% Eléctricos a baterfas, de Piso Bajo, control delantero, con Tecnologia de Nueva
Generacidn.

Las especificaciones técnicas que a continuacién se establecen, en cuanto a funcionalidad, dispositivos de
seguridad y aspectos de confort para brindar el servicio, deberdn estar conforme a las normas ambientales
vigentes.

2." ALCANCES.

El presente anexo técnico tiene por objeto definir de manera general y funcional los requerimientos y
caracteristicas técnicas bésicas a satisfacer en el disefio, fabricacién, pruebas y puesta en servicio de
autobuses 100% Eléctricos Nuevos a Baterfas, de Piso Bajo, con control delantero. El alcance de este
anexo técnico, incluye el suministro y puesta en funcionamiento de la infraestructura para la carga
eléctrica de las baterfas. Esta descripcidn es a titulo enunciativo pero no limitativo en su alcance y
requerimientos necesarios, considerando todos aquellos aspectos que establecen las
especificaciones minimas necesarias.

Debido a que no es el objetivo de este documento pormenorizar todos los detalles del desarrollo y disefic
de los autobuses 100% eléctricos, propulsados con baterfas recargables, los proveedores deberan
considerar todos aquellos aspectos técnicos adicionales y comerciales en cuanto 2 funcionamiento y
seguridad se refiere, asi como equipos y/o accesorios para cumplir con las normas ambientales,
considerando las caracteristicas que presenta la Ciudad de México y el drea Metropolitana para el servicio
de transporte, por lo que el Licitante deber3 presentar en su propuesta técnica, carta membretada
donde indique que conoce perfectamente la topografia de las rutas tales como: vados, pendientes, topes,
pasos a desnivel, puentes, pendientes con curvas, pasos con vias de ferrocarril, vialidades, trénsito
vehicular, lluvias, baches, reductores de velocidad (topes), topografia, etc., que son parémetros que deben
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CIUDAD DE MEXICO

considerarse en el disefio y fabricacién de las unidades, garantizando una vida Gtil minima de 15 afios en la
estructura de carroceria y chasis (consultar la direccion electrénica www.rtp.cdmx.gob.mx/red-de-rutas).

Puesto que el autobus es en realidad un ensamble de componentes que son suministrados a partir de
varios Fabricantes de Equipo Original (FDEO), su fabricacion deberd cumplir con los requisitos y
recomendaciones del FDEO para cada uno de los componentes que se instalen en (as unidades.

3.- NORMASAPLICABLES.

El Licitante deberd proporcionar un listado de las normas de su pais que son cumplidas por la unidad que
define en su propuesta técnica y manifestar en carta membretada que todos los lineamientos indicados
en la misma, cumplen con las siguientes normas o sus equivalentes:

e NOM.-

|
W, -

/

>

Vimealda I A A2 MAAE

e NMX.-

Norma Oficial Mexicana.

NOM- 002- STPS- 2000.- Condiciones de seguridad, prevencién, proteccién y combate de
incendios en los centros de trabajo.

NOM- 008- SCFI-2002, Sistema General de Unidades de Medida.

NOM-063-SCFI-2001, Productos eléctricos-Conductores-Requisitos de seguridad.

NOM- 079- ECOL- 1994.- Que establece los limites maximos permisibles de emisién de
ruido de los vehiculos automotores nuevos en planta y su método de medicidn.

NOM- 119- SCFl- 2000.- Industria automotriz- vehiculos automotores- cinturones de
seguridad- especificaciones de seguridad y métodos de prueba.

NOM- 154- SCFI- 2005.- Equipos contra incendio- Extintores- Servicio de mantenimiento y
recarga.

NOM- 157- SCFI- 2005.- Equipo de proteccion contra incendio- extintores como dispositivo
de seguridad de uso en vehiculos de autotransporte particular, publico y de carga en
general- especificaciones y métodos de prueba.

NOM-001- SSP-2008.- Determinacién, asignacién e instalacién del nimero de identificacion
vehicular (especificaciones).

Normas Mexicanas.

NMX- J- 364/4- ANCE- 2014.- Instalaciones Eléctricas parte 4- 42: Proteccion para la
seguridad contra efectos térmicos.

NMX- J- 677- ANCE- 2020.-"Vehiculos Eléctricos-Equipos de Alimentacidn.

NMX- J-678- ANCE-2014.- "Vehiculos Eléctricos-Clavijas, Recepticulos yAcopladores".
NMX- J- 195- ANCE- 2018.- "Cordones de alimentacién, extensiones y productos que se
comercializan o destinan para uso como extensiones, multicontactos, barras y similares-
especificaciones y métodos de prueba.”

NMX-J-436-ANCE-2007.- “Conductores-cordones y cables flexibles- especificaciones”,
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. NMX J 512/1 ANCE-2014.- Productos Eléctricos- Reguladores Automaticos de Tensién —
Especificacionesy Métodos de Prueba.

* NMX- J- 098 ANCE- 2014.- Sistemas Eléctricos — Tensiones Eléctricas
Normalizadas.

* NMX- D- 317- IMNC- 2018. Transporte de Pasajeros- Caracteristicas, especificaciones
técnicas y de seguridad para unidades de transporte urbano de pasajeros.

= NMX- D- 225- IMNC- 2017. Referente a Seguridad - Cintas reflejantes para vehiculos
automotores - Especificaciones, métodos de prueba e instalacion.

*  NMX-D-233-IMNC-2021. Productos para el uso en la autotransportacion - Luces exteriores.

*  NMX-D-313-IMNC-2015. Sistemas de frenos de aire.

¢ |EC.- Comisién Electrénica Internacional.

* IEC 6100- 4- 11- 2004.- Compatibilidad electromagnética (CEM) parte 4- 11: Técnica de W
Prueba y Medicién, Pruebas de inmunidad a caidas de Tensién.
* IEC 61851 Interfaz eléctrica para transmisién de energia y sefales eléctricas de
seguridad.
* |EC62196.- Conectores.
® SEMOVI.- Lineamientos Técnicos para Autobuses Eléctricos y Trolebuses para la Ciudad de
México, de fecha 7 de octubre de 2024.
¢ GODF.- Gaceta Oficial del Distrito Federal.
e FMVSS.- Normas Federales de Seguridad de Autobus Automotores, Estados Unidos de América
o directivas EEC aplicables.

e ASTM.- Sociedad Americana para Prueba de Materiales 0 equivalente Europea. /
* ASME.- Sociedad Americana de Ingenieros Mecanicos o equivalente Europea. [/
* ISO.-Organizacién de Estindares Internacionales o equivalente Europea. i

* AWS.- Sociedad Americana de Soldadura o equivalente Europea.

* EPA.-Agencia de Proteccién al Ambiente o directivas EEC aplicables.

® AISIl.- Sociedad Americana del Hierro y el Acero (American Iron and Steel Institute) o
equivalente Europea.

* UL.-Laboratorios Underwriter o equivalente Europea.

® NEMA.-Asociacién Nacional de Manufacturas Eléctricas o equivalente Europea.

* DOT.-Departamento de Transporte de los Estados Unidos de Norte América o directivas

aplicables,
* EEC.-Comunidad Econdmica Europea.
* SAE.- Sociedad de Ingenieros Automotrices. %\
* DIN.-Instituto Alemén de Normalizacién y
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4.- CONDICIONESAMBIENTALESDE SERVICIO.

Las condiciones de operacion a las que estaran sujetas los autobuses se mencionan a continuacion:

Temporada de lluvias abundantes 7mesesal afio
Nivel maximo de agua por 850 mm
inundacién

Temperaturaambiente 0a42°C
Humedad relativa 90% maximo
Altitud de la Ciudad de México 2,240 m.s.n.m,

Lluvias dcidas, grasas,

Agentes externos )
aceites, solventes, actos

vandalicos sobre la carroceria

Estas condiciones de operacién se deberan considerar en el disefio y fabricacion para evitar un deterioro
prematuro en los componentes de las unidades, tales como post enfriadores y radiadores tapados,
filtraciones de agua por torretas, uniones de tolde y mascarones, ventanillas, parabrisas, etc., por lo que
deberén utilizar materiales que rednan todas las caracteristicas técnicas que garanticen una vida (il
minima de 15 afios de servicio. Esta garantia debera ser a través de carta garantia y formar parte de la
oferta técnica del proveedor.

[ Los autobuses objeto de esta especificacién, deberdn estar concebidos para utilizar electricidad por medio
’ de baterfas y operar bajo las condiciones de las vialidades de la Ciudad de México y su area conurbada, por
lo que el Licitante debera presentar en su propuesta técnica, carta membretada donde indique que
conoce las condiciones de infraestructura instalada de las rutas tales como: vados, pendientes, topes,
pasos a desnivel, puentes, pendientes con curvas, pasos con vias de ferrocarril y que los tomaran en
cuenta para el disefio y fabricacién de la estructuray los demés sistemas que conforman los autobuses.

ﬁ 5.- ASPECTOSGENERALES.

El Licitante garantizara que los componentes originales por sistema que se utilizaran en el ensamble de los \\’
autobuses y la instalacion de la infraestructura de carga eléctrica, serdn de la misma marca en todo el lote S—
del contrato, por ejemplo si se instala compresor de aire Wabco y el lote es de 50 vehiculos y en la
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inf'r'aeétfdcztﬁré .6ar§ac<i-ofés.s étalfght, todos deberan llevar compresor Wabco y cargadores Stalight.

En los ensambles y sub ensambles de la carroceria, asi como en la fijacion de equipos y accesorios se
deberd emplear tornillos con el correspondiente tratamiento anticorrosivo y deber cumplir con las
caracteristicas de disefio.

Los componentes como defensas, asientos, vidrios (pegados), puertas, espejos, silletas, etc., deben ser
intercambiables de una unidad a otra del mismo modelo, sin necesidad de efectuar operaciones de
adaptacion y/o modificaciones con el disefio original, en caso de que exista alguna modificacién en el
disefio, antes o durante el armado del autobis Y esta sea una mejora para el mismo, se deberd de aplicar
en la totalidad de la flota,

Todos los paneles exteriores e interiores, tanto de costados, toldo, frente y posterior deberan contar con
aislamiento térmico y acustico, con material ignifugo, retardante al fuego, de espesor igual a los perfiles
utilizados, con espuma de poliuretano expandido (placas) o equivalente.

El material aislante no debe ser higroscépico y deberd minimizar la entrada de humedad e impedir (a
retencidn de ella de manera que no perjudique las propiedades del aislamiento, ademdas debers ser
resistente al moho, no permitir la reproduccién de insectos, ni la retencién de aceite, cumpliendo con las
normas ECE118, FMVSS 302 o equivalentes.

La carroceria debera estar sellada de modo que no se originen corrientes de aire cuando el autobus esté
circulando con puertas, ventanillas y fallebas cerradas. Para la temporada de lluvias |a carroceria deberd
ser hermética y sellada para evitar filtraciones de agua, principalmente en las uniones de toldo con los
mascarones delantero y trasero, salidas de emergencia (fallebas), torretas, letreros de ruta, marcos de
ventanillasy antena.

El sello hermético debera evitar a entrada de polvo y calor, provenientes del compartimiento trasero del
autobus, el cual debera contar con un encapsulado, con material cerdmico y forro de aluminio, protegido
con una malla que garantice que en el habiticulo del autobds (pasajeros), la temperatura no presentara
una diferencia de més de 10° C con respecto a la temperatura ambiente del exterior y cumplir con la
norma vigente de emisién de ruido (1SO 3381).

La estructura deberd estar protegida mediante un recubrimiento anticorrosivo antes de la laminacidn,
ademas de emplear material galvanizado o en aluminio (laminacién y perfiles) en los calibres que
garanticenresistencia al medio ambiente (lluvia, sol, dcidos, etc.), por lo que el Licitante debera otorgar una
garantia contra corrosién de 15 afios, incluyendo la carrocerfa y estructura, y cordones de soldadura,
mismos que estaran preparados con recubrimiento anticorrosivo antes de la aplicacién de la pintura y
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debera pr'es'iéﬁf;r:éient'ro de su oferta técnica carta membretada donde se indique la aceptacién de la
garantia antes mencionada.

La unién de perfiles y materiales por medio de soldaduras, pueden ser TIG o MIG, seran aplicadas
uniformemente, no deberan presentar excoriaciones ni porosidades que la debiliten de acuerdo con las
normas vigentes; las caracteristicas del material de aporte de soldadura deben cubrir como minimo las
especificaciones técnicas del electrodo 7018 y aplicadas por personal calificado, el Licitante debera
presentar los certificados que avalen al personal calificado encargado de realizar los trabajos de
aplicacionde soldadura, dentro de suoferta técnica.

El disefio debe contemplar que todos los ensambles, tratamientos y componentes estén concebidos de
manera que el mantenimiento sea minimo y facil de realizar (acceso y aplicacion).

En el montaje de las partes que involucran flechas que giran o rotan, tales como motor y diferencial,
deberan presentar minimas vibraciones sobre todo en los sistemas de frenos y direccién, con el fin de
evitar casos de resonancia, teniendo especial importancia el considerar la frecuencia o vibracion originada
por el tren motriz (motor, diferencial y ejes) para el disefio del anclaje de los mismos y el de la estructura
con base a |a fatiga del material.

Las frecuencias de resonancia tolerables deben quedar por debajo de toda frecuencia de excitacion
primaria de forma que se minimicen las vibraciones audibles, visibles o sensibles en la estructura,
carrocerfa y paneles, para lo cual deberé considerar y cumplir las Normas [ECTT y la 1SO 2954 (vibracién
mecanica en maquinaria rotativay alternativa) y para nivel de ruido la 1SO 3381.

El Licitante, deberd tomar en cuenta los puntos de fijacién de aparatos pesados sobre el chasis tales
como equipos de traccién (tren motriz), paneles de baterias, suspensién, carroceria, eje delantero, eje
trasero, médulos de control electrénicos, tanques de aire, etc., para evitar la aplicaciéon de soldaduras
sobre el mismo que acorten la vida Util del chasis,

Asimismo cuando sea el caso de carroceria montada sobre chasis, se deberd de incluir en la parte
intermedia, una placa de neopreno, de 0.127 mm minimo de espesor, con la finalidad de evitar contacto
entre metal y metal y se generen ruidos por el roce de los mismos.

Los materiales empleados en la fabricacidn de los autobuses por parte del Licitante deberan ser incluidos
en su oferta técnica, mencionando las caracteristicas y certificados de calidad del fabricante de los
perfiles, PTRy ldminas que constituyen la carroceria (dimensiones, material y calibres).
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Los materiales a utilizar deberan ser fabricados conforme a normas de origen como ASTM, ASME, SAE, etc.
C equivalentes, ya sea galvanizado, acero inoxidable o aluminio, y fabricados con materias primas de
calidad para el uso que se destinaran.

Para la seleccidn de dichos materiales el Licitante deber considerar las condiciones de construccién,
trabajo y operacidn, a la que se someteran las unidades.

Las unidades deberan contar con puntos de apoyo para la utilizacién de gatos o dispositivos apropiados
en casc de requerir ser levantado para inspeccidén o mantenimiento, debiendo estar visiblemente
sefialados en los costados de la unidad.
W

La unidad debe estar provista de perfiles anclados al chasis, en la parte delantera para ser arrastrada con
cadenas y poderse montar en la gria en caso de ser necesario sin la necesidad de implementar accesorios
o patines (dollie cars) para este efecto, ademas de permitir las maniobras de remolques sin el deterioro de
2 estructura, revestimientos, defensas y componentes mecdnicos, eléctricos y electrénicos, no deberd
permitir la sujecién de arneses, mangueras, etc. Asimismo debera contar con conexiones auxiliares (toma
de aire, con conectores neuméticos tipo conexién répida). El Licitante debers incluir dentro de su oferta
técnica las especificaciones de las conexiones.

Los soportes frontales y traseros (ganchos de arrastre) no deberan presentar deformaciones permanentes
con tensiones de hasta 1.2 veces el peso de la unidad vacia, dentro de los 20° del eje longitudinal del
utobds, y permitir levantarlo (vacio) completamente del piso.

Para la proteccion en caso de accidentes, el disefio de la estructura de la carroceria y en particular, el
mascaron delantero, deberd estar disefiado para que tanto el conductor como los usuarios estén bien
protegidos.

El disefio del autobus deberd permitir, que en caso de que se requiera reemplazar algin panel de (a
carrocerfa se realice rapidamente y sin ninguna dificultad, conservando éste su aspecto original.

Los paneles exteriores y sus elementos estructurales de soporte ubicados debajo de la estructura del piso

del habitaculo, deben resistir una carga estética de 910 Kg. aplicada perpendicularmente, en sentido \g'\\
vertical y horizontal a través de una superficie menor o igual a 3,225 mm? en cualquier parte del autobls, /
garantizando que la deformacién no impida la instalacién de nuevos paneles exteriores para restablecer el

aspecto original de |2 unidad.
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La estructura -d'ébe'ré‘s&pmtér los esfuerzos bajo las condiciones e intervalos de deformacién que se
indican en los puntos 3.4.1 de los L ineamientos Técnicos para Autobuses Eléctricos y Trolebuses para la
Ciudad de México, de fecha 7 de octubre de 2024.

El Licitante bajo su cargo, debera garantizar los servicios de mantenimiento, preventivo y correctivo
en todos los sistemas (de acuerdo con las guias de servicio de mantenimiento otorgadas por el
Licitante, dentro de su oferta técnica, ademas deberd realizar los mantenimientos preventivos y
correctivos a la infraestructura de carga eléctrica) por dos afios, asi como la pre- entrega con maximo
100 kilometros, en caso de sobrepasar el kilometraje indicado, debera ser justificado y autorizado por el
organismo, sin golpes, ralladuras y todos los sistemas del autobds, funcionando al 100%, dentro de los
plazos establecidos en el contrato, en los médulos que designe el organismo.

De la misma forma el Licitante se compromete a entregar los equipos nuevos (cargadores), sin golpes,
ralladuras, junto con toda la infraestructura de carga eléctrica y de monitoreo, funcionando al 100%,
dentro de los plazos establecidos en el contrato por lo que deberd incluir en su propuesta técnica, carta
del cumplimiento del parrafo anterior y este,

El Licitante debera contar con una flota en operacidn dentro de un sistema de Transporte de Pasajeros
urbano, con por lo menos 1,000 unidades eléctricas de 8 a 9 metros, en un periodo de tres afos, lo
anterior con la intencién de descartar vicios ocultos que pongan en riesgo la operacién en las rutas
asignadas por la RTP, anexando los pedimentos de importacion a su oferta técnica; que cuente con una
red de distribucién (almacenes) de refacciones con por lo menos 1,000 items o nimeros de parte, de la
misma marca a ofertar, dentro de su oferta técnica debera incluir la direccién del ¢ los almacenes que
resguardan las refacciones o componentes y listados de los mismos que incluya cantidad de cada nimero
de parte y sus homologados. En caso de que el o los almacenes estén fuera del pals, el Licitante debera
anexar a su oferta técnica, los pedimentos de importacion de por lo menos 2 afios anteriores, para
comprobacién de que el Licitante tiene la capacidad de suministro de refacciones o componentes en el
menor tiempo posible el cual cumpla con los requerimientos necesarios para absorber los
mantenimientos, preventivos y correctivos de acuerdo al desgaste ocasionado por el kilometraje recorrido
en cada uno de los autobuses; aunado a lo anterior, se establece este periodo para asegurar que el
Licitante cuente con los programas y equipos de capacitacion para permear los conocimientos al personal
encargado del mantenimiento de los autobuses a adquirir, minimo por 6 afios (realizando dos
capacitaciones por afio). Asi mismo el Licitante brindard apoyo para la correcta aplicacion de los
servicios de mantenimiento en general minimo por 5 afios.

El Licitante deberd considerar en su propuesta técnica, que en caso de que el mantenimiento,
refaccionamiento o la reparacién de cualquiera de las unidades adquiridas dentro del plazo de sus
garantias y/o que deban recibir servicios a consecuencia de defectos, fallas sistematicas o vicios ocultos, se
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CIUDAD DE MEXICO

realicen fuera de la CDM)&; deberd contar con placas de traslado, trasladista y contratar una pdliza de
seguro de cobertura amplia que cubra los posibles riesgos a los que se vera expuesto por dafios materiales
o dafios y perjuicios a terceros (responsabilidad civil) por el periodo que se encuentre bajo su guarda y
custodia hasta su total devolucién; ya que RTP solo tendra cobertura de operacion dentro de la CDMX. El
traslado fuera de la circunscripcidn territorial de la CDMX sera por cuenta y cargo del Licitante sin costo
alguno para la RTP.

_;g‘.: RED DE TRANIFORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO

Por otro lado en caso de que los autobuses requieran por cualquier motivo ser apoyado para su traslado a

los médulos operativos de la RTP, por Grua, el Licitante debera considerar dicho servicio por lo menos \} :
durante los dos primeros afios de trabajo, ademas debera indicar cuales son las conexiones, soportes, etc.,

que se utilizaran para el mismo. Cabe mencionar que el Licitante deberd capacitar al personal que opera

las gruas por parte de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México. Una vez adjudicado el

contrato por esta licitacion, el Licitante deberd indicar ¢ la RTP las especificaciones técnicas de la gria.

No serd vilido para el periodo minimo de un ario, los intervalos de operacién con autobuses

prototipos, ya que este tipo de vehiculos obedecen a factores diferentes que no reflejan la operacién
diaria.

Parareafirmarlodescrito anteriormente se menciona qu2elLicitante debera contar con:

a) Experiencia minima de un afio en sistemas de Transporte de Pasajeros Urbanos 100% Eléctricos
propulsados por baterias recargables, la cual acreditard mediante el curriculo, indicando el
nimero de contratos ejecutados y recibidos a entera satisfaccion y en tiempo y forma por sus
clientes (anexando datos generales del cliente), acreditando con soporte documental, que dichas
unidades pueden cumplir con los indicadores de rendimiento KW./Km., desempefio (motory '“’}’(
diferencial), comportamiento (frenos, llantas, estructura y los sistemas que conforman la unidad)
y sostenibilidad reduccién de emisiones con tecnologia de Nueva Generacién (eléctrica).

b) Contar con una red de distribuidores con soporte técnico para atencion inmediata, anexando el
disefio de su asistencia técnica y la relacién de distribuidores disponibles.

¢) Tener establecido una estructura para capacitacidn (instructores, programas de capacitacién,
temarios, etc.).

d) Acreditar contar con la experiencia de habe: desarrollado un producto con las calibraciones
necesarias para operar bajo las condiciones d: las rutas de RTP, sefialadas en los numerales 4y 5
de este Anexo Técnico, mismas que podra cosultar en }a pagina oficial de la RTP, para lo cual S
entregara una carta dentro de su oferta *écnica en la que manifieste que cuenta con '(”_’5'\.\
productos que cumplen con dichas caracteristicas y condiciones requeridas.

e) Contar con herramental para realizar el manterimiento preventivo o correctivo completo.

.
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f) Todos los elementos que sean instalados en los autobuses (incluyendo partes eléctricas), deben
contar con disponibilidad inmediata en el mercado y en caso de que deban de ser importados,
garantizar que el tiempo de entrega sea como méximo 5 dias naturales.

Lo anterior se basa en la experiencia adquirida por la RTP en la implementacién y operacion de cada una
de las rutas con las que actualmente cuenta.

El Licitante debera entregar carta bajo protesta de decir verdad y comprobante de cada uno los puntos
anteriormente mencionados.

5.1.- PESO, DISPOSICION Y CAPACIDAD.

Las unidades deberan ser fabricadas con una estructura integral o chasis montado en dos ejesy estar
disefiadas para soportar la carga de pasajeros y su peso vehicular.

El Licitante deberd cumplir con las principales caracteristicas relacionadas con su peso, disposicién
general y capacidad de acuerdo con los L ineamientos Técnicos para Autobuses Eléctricos y Trolebuses
para la Ciudad de México, de fecha 7 de octubre de 2024.

DESCRIPCION ; - MEDIDAS Y PESOS
Largo total (A) incluyendo . De8.0a9.0m.
ambas defensas
y. Ancho total sin espejosy 2.4022.60 m.
" (/ con puertas cerradas (B)

!_.r Alturatotal (C)incluyendo o

elementos
j- externos sobre el toldo

Alturainterior (Piso a Toldo)

1,950 mm minimo.
medidaenla zona de

transito de pasajeros

Altura del suelo al piso del ,
, . 400 mm. maximo
autobus medido en la zona —
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RED DE IRANIFORIE DE PASAJERCOS De LA CIUDAD DE MEXICC

-

de ascenso de pasajerosy

sentados

vacia. (D)
Capacidad de pasajeros 50280
Capacidad de pasajeros 22a28

VAY!

Capacidad de carga

5,600 kg. maximo

Peso Vehicular*

8,800 kg. minimo

Peso Bruto Vehicular

14,400 kg. maximo

Entre Via Delantera (E)

1,950 mm minimo

Entre Via Trasera (F)

1,800 mm minimo

Distancia entre Ejes (G)

Sera aceptada siempre y cuando ladisposicion
de los ejes permita la distribucidén adecuada de las
cargas, asi como la maniobrabilidad y
dimensiones interiores y exteriores, especificadas

para cada vehiculo.

Volado Trasero (H)

65% a 75% maximo distancia entre ejes.

Volado Delantero (1)

Que garantice que no existan golpes con baches,

topes y vados. (55% méximo la distancia entre

,’L/r’r

ejes).
Angulo de Entrada (J) 8° minimo
Angulo de Salida (K) 8°minimo

Radio de Giro Exterior

13,600 mm maximo

"El peso vehicular difiere 2 los L ineamientos Técnicos para Autobuses Eléctricos y Trolebuses para la
Ciudad de México, de fecha 7 de octubre de 2024, ya que depende de las caracteristicas técnicas de cada
proveedor y de la cantidad de baterias a utilizar para cumplir con la autonomia requerida.
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/ 5.1.1.-AUTOBUS SENCILLO CONTROL DELANTERO Y MOTOR ELECTRICO.

5.1.1.1.- DESCRIPCION ESPECIFICA.

Para el calculo del 4rea total disponible para pasajeros de pie, se deberé descontar al area total del
piso del habitaculo: el drea ocupada por los asientos dobles, el asiento del operador y el area libre de piso
‘%: cuya altura vertical que no alcance l0s 2.127 m,

—~

El Licitante debera presentar en su oferta técnica los calculos correspondientes a los pasajeros que
viajan de pie de acuerdo con los L ineamientos Técnicos para Autobuses Eléctricos y Trolebuses para la
Ciudad de México, de fecha 7 de octubre de 2024.
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Para la evaluacién final, el Licitante deberd estar de acuerdo en que la RTP se reserva el derecho de elegir
al azar un autobds de la linea de produccién, reservdndose asimismo la aplicacién de la prueba de
laboratorio “Dindmica Vehicular”. Todas las desviaciones detectadas en dicha prueba, serdn corregidas
por el Licitante, a los autobuses que se encuentren en |z linea de produccién y faltantes de pasar, asi como
a los terminados y recibidos por la RTP; por medio de campafias y sin ninglin costo para el mismo.

- CARACTERISTICAS DE MARCHA. u

Para la determinacion de la resistencia a la fatiga de ciertos elementos (sistemas de frenos, equipos de
traccién y ejes), el Licitante deberd considerar los pardmetros de servicio siguientes:

Las unidades deben estar disponibles para operar los 365 dias del afio, realizando recorridos de
duracién promedio de aproximadamente 150 minutos para una ruta o vuelta estimada de 37.5 Km.,
dando ocho vueltas por dia habil (ordinario) y seis vueltas los sdbados, domingos y dfas festivos.

En las horas de mayor afluencia, que representan el 40 % del servicio en promedio, se establecen 150
paradas, con su ciclo de aceleracidn, carrera libre y frenado. El 70 % del recorrido promedio se efectiia en
cada 250 my el 30% restante en promedio entre 300y 400 m.

Para la carga de las unidades se deberd considerar a 3/4 de la carga maxima en servicio normal y en
servicio de maxima demanda a plena carga. /
!

El Licitante deberd considerar un recorrido anual por unidad de 74,325 Km. (225 Km/dia habil X 261 dia  /
habil / afio + 300 Km/dia inhdbil X 52 dias de fin de semana / afio). Por otro lado el autobds deberé estar
disefiado para circular sin problema en pendientes de 15° minimo.

6.- ESPECIFICACIONES ANTROPOMETRICAS Y ERGONOMICAS, RELACIONADAS CON EL HABITACULO.
6.1.- AREADE PASAJEROS.
6.1.1.- DIMENSIONES DEL HABITACULO. i )

Las especificaciones del habitdculo deben ser antropométricas y ergondmicas, donde la disposicién del
interior de puertas y asientos deben permitir una circulacién fluida de pasajeros, asi como un répido
desalojo en caso de emergencia, es decir, dicho habitdculo es un espacio continuo con las minimas
interrupciones de la circulacién del pasajero, una maxima capacidad y con ausencia de aristas vivas y
recodos.
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Las dimensiones del habitaculo minimas a satisfacer son:

DESCRIPICION ~ MEDIDAS

Altura de piso a toldo, medida en zona de

1,950 mm minimo.
transito de pasajeros (A)

Ancho del habitdculo medido a 0.8 m (D) del 2250 fri minimc.

piso del autobus (B)

Ancho de pasillo entre un asiento individual
y una mancuerna medido a 0.85m.de altura
del piso (C)

900 mm minimo.

" Ancho de pasillo entre dos asientos tipo

450 mm minimo.
mancuerna medido aalturadel P.R.A. (E) U\,

DIMENSIONES DEL HABITACULD

= ————

== 1=

S
N\
/
—

6.1.2.- ASIENTOS DE PASAJEROS.

Los autobuses pueden contar con asientos individuales o asientos tipo mancuerna (dobles), disefiados
para los habitantes de la Ciudad de México y deben cumplir con la homologacién expedida por CIITEC, de
% acuerdo con las siguientes especificaciones.
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COTAS DESCRIPCION DIMENSIONES ]
430 mm a 500 mm. Debiendo resultar un
A Ancho de asiento ancho de 460 mm a 1,000 mm en asientos |
tipo mancuerna incluyendo separacion !
entre éstos. ‘
|
B | Ancho del respaldo medido a 400 mm a 500 mm. Debiendo resultar un “
700 mm. del piso | ancho de 800 mm a 1,000 mm en asientos |
| | tipo mancuerna i
G | Altura del asiento
| 380 mm. 2470 mm. |
. | (2 la punta del asiento) i
| D Altura vertical del respaldo tomada , i
450 mm. Minimo. |
desde el P.R.A. ,
E Inclinacién de asiento '
4°37°
con respecto a la horizontal
F Inclinacion de respaldo con
5°a20°
respecto a la vertical
Distancia entre asientos
G colocados uno detras de otro con la )
Del P.R.A. 670 mm. minimo.
misma orientacion
[ Distancia del P.R.A. a cualquier =
i 650 mm. minimo.
obstaculo frente a éste _
Claro horizontal libre para pies | 300 mm. Minimo, cuando frente a los '
J1 en el piso medido desde la punta de | asientos se encuentre una puerta. ||
asiento
J2 Claro vertical libre para pies 100 mm. minimo.
| K Profundidad de asiento 380 mm a 450 mm.
L |
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' - | Altura de asidera de asiento en Medida de la superficie de apoyo para
L respaldo pies de los pasajeros sentados al centro de i
la asidera de asiento 850 mm. minimo.
Claro libre entre asidera de asiento
y respaldo. 400 mm. minimo.
M
Largo de asideras de asientos
100 mm. minimo. \,A |
0 Seccidn del asidero de asiento Equivalente a seccidn de 200 mm a 400 mm.
p Medido desde |a superficie para apoyo de
los pies de los pasajeros sentados estando
esta superficie al mismo nivel que el pasillo
Claro libre vertical por encima 2,100 mm. minimo, a un nivel mas alto con
de los asientos respecto al pasillo (para el caso de
plataformas para asiento) 1,800 mm.
minimo. Excepcién de la banca trasera
montada sobre motor y asientos sobre el
f' pasallantas.
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Los asientos en sus acabados deberdn tener superficies redondeadas, y estar formados por una
armadura metdlica con base de perfiles tubulares de acero y una carcasa de material pléstico
polipropilenc alto impacto inyectado, a efecto de evitar filos cortantes para el caso de accidentes.

Algin modelo de asiento propuesto por el Licitante y oportunamente analizado por la RTP puede ser
aceptado.

Los materiales utilizados para la fabricacién de los asientos y el respaldo serdan de material auto
extinguible de acuerdo con la norma FMVSS- 302, ECE R 118 o su equivalente, asi como de un disefio U\l
ergondémico y de espacio amplio.

‘Sus acabados y disefios deben impedir que el usuario sentado se desplace por movimientos bruscos de la
unidad, asi como permitir un facil mantenimiento.

La distribucién de asientos debe facilitar la circulacién dentro del autobds y estaran dispuestos de
acuerdo con la distribucion de la figura siguiente:

DISTRIBUSION DE 22 ASIENTOS
ASIENTOS EN COLOR ROSA: 4

ASIENTOS EN COLOR AZUL: 4 ; ;,,/
ASIENTOS EN COLOR GRIS: 13 /
OB S Al o e
S m -
D
® Tr

PUERTA DE DESCENSO ENTRE EJES
A
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DISTRIBUSION DE 28 ASIENTOS
ASIENTOS EN COLOR ROSA: 6
ASIENTOS EN COLOR AZUL: 5
ASIENTOS EN COLOR GRIS: 16

WO E M Eﬂ' ShCEmE o s

|
'R s ! N §

¢ ap
1 = e . |
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PUERTA DE DESCENSO ENTRE EJES

En el drea del pasallantas, se deberd colocar un compartimento para las pertenencias del operador
y/o para equipo de limpieza.

En la zona de corralillo podran instalarse dos asientos plegables para uso de pasajeros cuando el
espacio este vacio o no sea utilizado por persona con silla de ruedas. l/"
&

Alguna distribucién diferente planteada por el Licitante oportunamente puede ser aceptada previo
andlisis de la RTP,

El anclaje de los asientos debera ser fijo a la estructura del autobis (PISO) mediante tornillos de acero y/o
acabado electrolitico (anticorrosién) de grado y dimensiones de acuerdo con la norma ISO 8.8, cuerda
milimétrica y con cabeza hexagonal que garanticen el no desprenderse o romperse en caso de
impacto.

Los asientos deberan resistir deformaciones fisicas por calor, humedad, corrosién y radiacién solar,
ademas de que cada asiento de pasillo estarad provisto de asidera para ser utilizada por los pasajeros que
viajan de pie. El Licitante debera tomar en cuenta las precauciones que eviten el maltrato en el manejo de
los asientos en su instalacién.

Los asientos deberdn tener una resistencia y forms de fijacion al autobls que garantice el que no se

rompan, desprendan o muevan de su lugar ante una fuerza horizontal aplicada a una seccion del asiento

en la parte posterior del respaldo uniformemente repartida de 5,101 N en direccién del sentido de la \C\
marcha del autobus; en el respaldo de 956 N en el sentido contrario a la marcha del autobus; de 1,275 N >N
aplicada en la lateral del asiento; (perpendicular al eje longitudinal del autobiis) en direccidn al centro del \_/J
habitaculo aplicada en el PRA y sobre la asidera del asiento en su parte central de 893 N, en la direccién del
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CIUDAD DE MEXICO
sentido cﬁﬂa marcha del autobls, en sentido contrario a la marcha y hacia el centro del habitéculo.

Los asientos deberdn estar homologados por el CITEC, debiendo presentar la acreditacién
correspondiente dentro de su oferta técnica.

En el total de las unidades se considerardn accesorios para personas con discapacidad y movilidad
limitada. Los asientos reservados deberan de ser en color azul, pantone 294 C. El asiento para personas
con discapacidad visual deberd contar con espacio aislado para el perro de asistencia, con
dimensiones equivalente al espacio que ocupa un asiento individual (700 mm x 440 mm), con placa en
lenguaje braille indicando el nimero de placas y el nimero econdémico de la unidad, asi como el ndmero
de emergencias de Locatel, con su respectivo timbre con una altura méxima de 850 mm, con indicacion en
alto relieve (uno en poste adyacente al asiento designado para la persona usuaria de perro de asistenciay
personas con movilidad limitada, otro ubicado en el barandal o poste del vestibulo o espacio destinado
para la persona usuaria de silla de ruedas, podra instalarse una asiento plegable para tal efecto en la zona
para el perro de asistencia.

Los asientos de conductor y de pasajeros deberan ser sometidos a una prueba de dngulo de vuelco para
verificar que en caso de impacto los asientos no invadan el espacio vital del pasajero, evitando con esto
accidentes de acuerdo con lo establecido en el reglamento 66 de |a ONU, ademés deberdincluir dentro de
su oferta técnica el certificado u homologacién de la prueba de vuelco y su resistencia avalados por el CIITEC.

6.1.3.- VISIBILIDAD DE PASAJEROS.

Se deberd tomar en cuenta que la visibilidad por ventanillas va ligada con la entrada de aire para la
renovacién y/o ventilacién del aire del interior del autobus, ademds que para la temporada de lluvias
deben quedar herméticamente cerradas para evitar la entrada de agua.

Las dimensiones de las ventanillas permitirdn visibilidad a los usuarios que viajan de pie sin tener que
agacharse.

Lasdimensiones para la ubicacién de ventanillasy ventilas son: X
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1,700 mm
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VENTD
5 'L';ff-'.,'., 5

DESCRIPCION MEDIDAS |
Altura del borde inferior de la ventanilla (A), con respecto a la
superficie de apoyo para pies de pasajeros sentados (excepto 7202820 mm
pasallantas). L’l.
Altura minima de cualquier elemento divisorio o estructural (B) b
horizontal o gufa de ventilas de la ventanilla, medida del borde 1,300 mm
inferior de éste a la superficie de apoyo para pies de pasajeros minimo
sentados.
Altura minima del borde superior de ventanillas (C), medida de su 1,700 mm
parte inferior a |a superficie del pasillo. minimo

Otros modelos de ventanilla con sus dimensiones, en autobuses de estructura integral pueden ser

aceptados, si son previamente autorizados por la RTP.

Las ventanillas seran del tipo cristales pegados, con cristales templados y entintados (ahumados) con un

50 % a 65 % de transmitancia.

Las ventanillas deberan tener las mismas dimensiones en ambos costados evitando que estas cuenten con
terminaciones diferentes a un perimetro rectangular o cuadrado y puedan ser intercambiables entre todas .

las unidades del mismo modelo.

En caso de que en su configuracion, las ventanillas cuenten con la opcién de tener ventanilla corredizas,
estas deberan de traer un seguro el cual no permitird que se abra la misma cuando la unidad este en

circulacion.
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6.1.4.- PASILLOS.

Las dimensiones minimas que deben cumplir los pasillos de los autobuses son las gue seindicana
continuacion;

DESCRIPCION MEDIDAS
Ancho minimo de pasillo entre asientos individuales medido a 1.000 mm
850 mm del piso (A) minimo U(_
Ancho minimo de pasillo entre asientos individuales medido a la 550 mm
alturadel P.R.A. (B) mifimo
Ancho minimo de pasillo entre asiento individual y uno doble 900 mm
(mancuerna) medido a 850 mm de altura del piso (D) mhime
Ancho minimo de pasillo entre dos asientos dobles (mancuerna) 450 mm
medido a la altura del P.R.A. (E) Al

ANCHO DE PASILLO ANCHO DE PASILLD

—_— —_ 156 mm —_—

—1 1 o

La pendiente del pasillo o piso debera tener 6° maximo a lo largo del autobis u 8° méximo a lo largo del 'T}_ '
autobds i une un pasillo principal con una plataforma. Sdl

= S - Z___E

6.1.5.- ESPACIO PARA VIAJAR DE PIE.

El espacio para viajar de pie 0 drea de corralillo, deberz estar localizado frente a la puerta de descenso. £l

area del corralillo se expresa como un volumen de un prisma de base rectangular con las dimensiones
siguientes:
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DESCRIPCION MEDIDAS
Ancho (B) 650 mma 750 mm.
Largo (A) 1,200 a 1,500 mm.
Altura minima sin obstruccion 1,950 mm.

El barandal (corralillo o vestibulo), se debe de ubicar frente a la puerta de descenso, de igual forma los
barandales delimitan el 4rea de puertas y su altura no debe rebasar el borde inferior del marco de la
ventanilla, en un autobus integral, la ventanilla puede ser mas grande, en cuyo caso el barandal puede
rebasar el borde inferior del marco de la ventanilla hasta una altura que de estabilidad al pasajero de pie
que lo usa, pero que permita usar el hueco de la ventanilla para salir por ella en caso de emergencia.

El Licitante debera considerar la instalacién de accesorios destinados para personas con discapacidad y

usuarios con carriolas, en la zona del corralillo en el total de la flota adquirida, consistente en: un cinturén

de seguridad de tres puntos para asegurar la sujecién de la silla de ruedas, la cual se colocara siempre en

sentido de marcha del autobs, sistema de sujecién de dos puntos para la silla de ruedas y asideras o {/V
barras de apoyo, timbre, sefializacién universal del lugar exclusivo para personas con discapacidad, un

respaldo para la silla de ruedas el cual debera ser acolchonado y el piso del 4rea del corralillo en color azul,

pantone 294 C de acuerdo con la siguiente figura:

é/ Barandal de corralillo.

/

Los autobuses deberdn estar equipados con dispositivos visibles y audibles en forma de letreros
interiores LED y ocho bocinas para notificar las préximas paradas con texto y audio. Las bocinas podran
ser un elemento independiente al dispositivo visual siempre y cuando su distribucién en el habitaculo
permita la correcta percepcién de la informacion audible para todas las personas usuarias.

e —————— : ~
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Se debera considerar las dimensiones de las sillas de ruedas y antropométricas en los diagramas
siguientes, para el dimensionamiento del respaldo. Dichos elementos deben cumplir con las normas SO
7176- 19,150 10542- 1 0 equivalente.

En el drea de corralillo se podrén colocar asientos plegables de acuerdo con el disefio del fabricante, su
ubicacién no debera obstruir con los timbresinstalados dentro de la misma area.

6.1.6.- EQUIPO Y/O ACCESORIOS PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD.

Los vehiculos deberan contar con accesibilidad universal para personas con discapacidad, deberdn
cumplir con los L ineamientos Técnicos para Autobuses Eléctricos y Trolebuses para la Ciudad de México,
de fecha 7 de octubre de 2024, de acuerdo con las normas vigentes en materia de auto transporte urbano
de pasajeros de la Ciudad de México, tales como:

Las plataformas deberén tener antiderrapante en la zona de rodamiento de la rampa,
con capacidad minima de 272 Kg (600 lb;.

Las dimensiones minimas que deberd de contar son; ancho libre 760 mm por 1,000 mm
dimensiones.

La Rampa deberd ser plegable con ancho libre minimo de 800 mm y con una
pendiente maxima del 12%.

Deberd contar con bordes laterales de proteccidn para evitar que la silla de ruedas salga de
zona de rodamiento.

Contar con un sistema de sujecidn para silla de ruedas, orientada en el sentido de la
marchadel vehiculo, cercanaalapuerta trasera en la parte central del habiticulo.

Contar con asiento individual y un espacio protegido para dar servicio a personas ciegas y
su perro de asistencia.

Los espacios acondicionados para asegurar sillas de ruedas, carriolas y el destinado para
personas ciegas y perro de asistencia deberan ubicarse en la cercania de la puerta traserz
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" misma Qije contara con rampa mecanica, permitiendo el desplazamiento de cualquiera de
ellos sin interferencia de otros pasajeros.
Cinturones de seguridad de tres puntos.
Torreta a base de led en color dmbar estroboscépica en ambos extremos (delantero y
trasero) de la unidad.
Timbre de rampa visual y auditiva (accionamiento por botén) En los espacios destinados
para personas discapacitadas y carriolas se colocaran timbres a 850 mm de altura en cada
uno de ellos, que les permita activar la sefial de descenso para que se puedan desplazar con
la unidad detenida.

Sirena de aproximacion.

Sistema de aviso de paradasde descenso visual y acdstica.

Sistema de audio interior con ocho bocinas como minimo para informacién de vialidades y

descensos.

Distintivos sobre el servicio a personas con discapacidad interior y exterior.

El asiento para personas con discapacidad visual debera contar con espacic aislado para el

perro de asistencia, con dimensiones equivalentes al espacio que ocupa un asiento

individual (700mm x 440mm), con placa en lenguaje braille indicando nimero econémico y
/| el nimero de placas de la unidad, asi como el nimero de emergencias de Locatel. Deberan
\ ) / ser claros y homologados de acuerdo con la norma ISO 7001 o equivalente, con placas de
sefializacién con caracteres en alto relieve.

En todos los autobuses se requerird este tipo de accesorios, debiendo de cumplir con el articulo 61 de la
ley de movilidad de la Ciudad de México. '

KN
6.1.7.- ACCESOS. ~

6.1.7.1.- PUERTAS.

El autobUs debera contar con una puerta para ascenso de pasajeros de dos hojas iguales siendo abatibles
y abriendo hacia los lados o deslizante sobre el exterior, localizada en la parte delantera derecha del
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auto'bﬁ's”,'):f'dUedar directamente al puesto del operador, facilitando a éste atender y cobrar de una manera
eficiente y fluida el peaje de los usuarios. El claro dtil (B) para esta puerta en posicién abierta debe ser de
630 mm. minimo en el eje horizontal y de 1,900 mm. minimo de claro libre (A) en el plano vertical.

Respecto a la puerta intermedia para descenso de pasajeros, podrd ser de dos hojas iguales siendo
abatiblesy abriendo hacia los lados, localizada en a parte central del lado derecho del autobds (entre eje
delantero y eje trasero), podré ser del tipo abatible o deslizante sobre el exterior. El claro Gtil “C” de esta
puerta en posicidn abierta no debe ser menor de 1,000 a 1,200 mm. medido a [a mitad de la alturz libre de
la puerta (“D”).

Las puertas de ascenso y descenso de pasajeros, deberdn tener un cristal con un drea no menor del

60% en su mitad superior y 30% en la parte baja de |2 mitad inferior y sellar herméticamente, de espesor

de 4 2 6 mm, con la finalidad de garantizar la estanqueidad. Los vidrios de las puertas deberan ser \//11
anclados al marco de la puerta.

Minimo Minimo
1,000 - 1.200 mm 630 mm
e e

l !

7

X

/L ,/

El accionamiento del mecanismo de las puertas de ascenso y descenso deberd ser del tipo
electroneumdtico, mangueras y conexiones de construccién para trabajo pesado y de ficil mantenimiento
(electro valvulas con regulador de presién, lubricador y filtro e identificacidn de apertura o cierre grabadas
a bajo relieve, serigrafia o calcomania). El sistema debe ser silencioso y el control de apertura- cierre solo
debe estar al alcance del operador del autobds.

El sistema de puertas del autobiis debe permitir su funcionamiento manual en caso de falla de los sistemas Y\QH
de control y/o de operacidn, para lo cual debe integrarse un dispositivo que permita la liberacién (apertura

o cierre) de ambas puertas ubicado en cada una de ellas con proteccién para evitar el accionamiento
accidental por el usuario; el sistema debers funcionar solamente con la2 unidad detenida, esto es, al
accionarlo con el autobds en movimiento no deberan abrir las puertas y cuando la unidad este detenida
deberd permitir la liberacién y no podré moverse, dando una tolerancia de 3 km/h maximo, mismos que
deberan contar con su respectiva identificacién grabada a bajo relieve o calcomanfa.

o
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Por seguridad, se debe considerar |a integracién de un dispositivo que permita la apertura y cierre de la
puerta delantera por el exterior, con un interruptor sin llave, con sefalizacién “abierto” o “cerrado” con su
respectiva identificacion grabada a bajo relieve. El sistema de apertura o cierre de puertas deberd estar
disefiado para evitar golpes de ariete por alguna obstruccién, esto con la finalidad de eliminar riesgos
de accidentes hacia las personas usuarias y dafios al sistema de puertas.

El revestimiento exterior de las puertas debe ser de l[dmina galvanizada o aluminio sobre un bastidor con
base a perfiles galvanizados o de aluminio debidamente reforzado con cartabones, considerandose
ademds el uso de baleros en sus ejes de giro, que garantice la vida Gtil solicitada para el autobus.

Los rieles de desplazamiento para la apertura y cierre de las puertas de servicio deben ser de material
resistente que garanticen su operacién sin deformarse y que el alojamiento que forma el riel tenga una
altura minima que garantice el contacto del mecanismo en un 100 % de su superficie en todo su
desplazamiento,

Los bordes o cantos verticales de las puertas deben estar provistos con rebordes de material flexible los
cuales minimizaran o amortiguaran cualquier golpe o presién que las puertas ejercen sobre los pasajeros.
Su fijacién deberd permitir un facil mantenimiento (desmontaje y montaje) y garantizar una adecuada
estanqueidad hacia el interior del autobis en toda su periferia. La colocacién de los mecanismos y la
misma puerta debe permitir al operador tener una buena visibilidad del usuario que asciende o desciende
del autobus.

El autobls en su sistema de puertas deberé contar con una proteccidén automdtica, para impedir el
movimiento de la unidad cuando las puertas de ascenso o descenso se encuentren abiertas y cuando la
unidad esté en movimiento no debe permitir la apertura de las mismas, sino hasta que esté en alto total,
por lo tanto cada hoja de las puertas de ascenso y descenso debera contar con un sensor para el control
del sistema de apertura y cierre, mismo que deberd estar oculto para que el operador no pueda
manipularlo.

Para el caso de que la unidad se encuentre en taller, este sistema debe quedar inhibido, por lo que debera
contar con un control o interruptor que permita el desplazamiento de la unidad.

La proyeccién de las puertas de ascenso y descenso hacia el exterior no debe exceder 150 mm,,
estando abiertas, o durante su accionamiento de apertura o cierre y no deber interferir con la visibilidad
del operador cuando requiera auxiliarse del espejo exterior lado derecho.

)
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6.1.8.- SALIDAS DE EMERGENCIA.

Los autobuses deben contar con tres ventanillas especiales para salida de emergencia, localizadas dos del
lado izquierdo, una coincidiendo con el corralillo o vestibulo y otra cercana al puesto de conduccion; y la
tercera ventanilla de emergencia ubicada del lado derecho, localizada entre ambas puertas, como se
muestra en las siguientes figuras:

: " \
N L : - £ H
X O ¥

Las dimensiones de las ventanillas para salida de emergencia deberan cumplir con un claro libre (C) de 950
mm comoe minimo y una altura (D) de 800 mm. maximo.

En caso de utilizar ventanillas pegadas con vidrios templados, el rompimiento de los mismos debera
realizarse mediante un dispositivo el cual contars con una alarma sonora al momento de ser desprendido
de su ubicacidn, asi como estar asegurado mediante un cable de acero.

Mirinip 850 mm
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Las instrucciones para la apertura de las ventanillas de emergencia, asi como la identificacion de las
mismas deben estar adheridas al cristal, y no se deben desprender al efectuar la limpieza de la ventanilla,
ni al presentarse empafiamiento en época de lluvias, de acuerdo con el Manual de Sefializacién para el
Transporte de Pasajeros realizado por el Gobierno de la Ciudad de México del afio 2001.

Respecto a las salidas de emergencia en el toldo (escotillas o fallebas), deberd ser 1, ubicada
uniformemente a lo largo del autobis o de acuerdo con el disefio del fabricante, con las siguientes

dimensiones:

DESCRIPCION MEDIDAS
Ancho (A) 570 mm minimo
Largo (B) 570 mm minimo

—_—— B

Las escotillas deberan ser de material TPO (Thermoplastic PolyOlefin), que se pueda aplicar el corte de
color por el exterior de la unidad, con sefializacién para la operacién, ventilacion y para emergencia, segun
sea la necesidad, deberan contar con un mecanismo que permita la apertura y cierre de la misma sin
mayores esfuerzos. Dentro de la configuracién de las fallebas podran instalarse los ventiladores y

extractores.
1 ' l I EI\(;)
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6.1.9.- DISPOSITIVOS PARA DESPLAZARSE, SUJETARSE Y DELIMITAR ZONAS.

Los autobuses deberan estar equipados con un sistema de barras de apoyo para pasajeros y se hara
una consideracién especial para recubrir los elementos que ayuden a los usuarios a subir y bajar y
desplazarse al interior del autobds, a fin de evitar descargas por carroceria energizada, este aislamiento
seré de uso rudo y deber3 cubrir las zonas de contacto directo con los pasajerosy operador, con un tiempo
de vida Gtil de minimo de 15 afios y deberd de garantizar la seguridad de los pasajeros (esfuerzos
mecanicos, vibraciones y rigidez dieléctrica).

Los dispositivos para desplazarse, sujetarse y delimitar zonas deben ser de material de acero inoxidable
EN 1.4003 (acabado pulido) o de acero 201/304 calibre 14 (1.90 mm) o con recubrimiento de PVC,
resistentes a la abrasion producida por los pasajeros, siendo la resistencia minima de éstos equivalente a
la de un tubo de acero calibre 14 de (1.90 mm).

La sujecién de estos dispositivos debe realizarse en partes estructurales, con las bridas o bases
necesarias en material de aluminio fundido pulido o plastico de alta resistencia sin porosidades, de tal
forma que se le dé la resistencia adecuada para soportar los esfuerzos a los que serdn sometidos cada uno
de ellos, sin deformarse, desprenderse, fracturarse o moverse de su posicion original. El anclaje y/o
fijacion de estos elementos para sujetarse o desplazarse, deberdn de realizarse directamente 2 la
estructura del autobls. Para lo anterior se contemplaré (inicamente tornilleria de acero inoxidable, con
dimensiones de acuerdo con las normas ISO de cuerda milimétrica y cabeza de seguridad para evitar que
los usuarios manipulen su anclaje. Los elementos de anclaje deberan de quedar ocultos dentro de los
dispositivos de ensamble o al ras de estos.

6.1.9.1.- ASIDERAS.

Independientemente de la distribucién de asientos de pasajeros los cuales cuentan en su configuracién
con asideras, se deben colocar asideras horizontales corridas a lo largo de los tubos pasamanos del
autobus, excepto en el drea de puertas de ascenso, descenso y corralillos o vestibulcs, que permitan al
usuario que viaja de pie tener posibilidad de apoyarse en ellos para mantener el equilibrio, colocando
sujetadores que cuelguen de los citados tubos hasta 1,750 mm desde el piso, en la cantidad necesaria (Se
recomienda minimo 10 por lado), para que los pasajeros de pie puedan usarlos sino alcanzan los tubos y
les quede mas confortable o estable la posicion. No se deberdn colocar asideras al centro del autobds, ni
en sentido perpendicular del eje longitudinal del mismo.

El disefio de las asideras debe asegurar que cada persana que viaja de pie, tenga posibilidad de sujetarse
formando con su cuerpo una figura piramidal estable en sus tres apoyos, considerando el primer apoyo
sus pies, el segundo y tercero cada una de sus manos, sin ser necesario cruzar sus extremidades entre el
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cuerpo de otro p'aéajelfr'é y las extremidades de este.

CRUE S EETICATION ¥ BV ACIC N 5 JBAS TEENCIDG

6.1.9.2.- POSTES.
Los postes verticales del habitaculo (interior del autobUis) deben estar con base a la siguiente distribucién:

a) Uno en la puerta de ascenso. V\L

b) Dosen puerta doble de descenso de la siguiente forma; uno a cada extremo, proximos a las
hojas de la puerta.
¢) Dosen el corralillo o vestibulo, colocados en sus extremos.

d) Colocar un poste aproximadamente cada 1,400 mm alternados por lado y solo del lado de
asientos individuales.

e) En la configuracion de los postes podria considerar llegar a la base de los asientos en lugar de
fijarlos al piso, facilitando la labor de limpieza del interior del autobus y estorbando menos a los
usuarios que viajan de pie. Una propuesta diferente por parte del Licitante puede ser aceptada
por parte de la RTP, previo analisis.

6.1.9.3.- PASAMANOS.

El anclaje y/o fijacion de todos estos dispositivos deben realizarse directamente en la estructura del
autobus, contemplando tornillerfa de acero con acabado electrolitico y cabeza de seguridad, asi como
garantizar su apriete y fijacién con herramienta adecuada disminuyendo su aflojamiento por vibraciones y
uso.

Los elementos de anclaje (tornillos) deben quedar ocultos dentro de los dispositivos de ensamble o al ras -
de los mismos, anclados e instalados para soportar los esfuerzos a los cuales seran sometidos cada uno S\
de ellos durante la operacién del autobus, sin deformarse o moverse de su posicidn original, ademas de e
que deberan ser en su totalidad iguales (con las mismas dimensiones y grado).

e TR WETPTIVEAGSET 5 1 S IR S VR P TR RS S
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Todos los elementos o dispositivos de fijacion deben disponer de un tratamiento anticorrosivo cuyo

acabado debe armonizar con las tonalidades interiores, en material de acero inoxidable, aluminio fundido
o cromado.

En la puerta de ascenso se debe colocar como minimo un pasamano en el extremo derecho.

Para la puerta de descenso, se deben colocar pasamanos a los costados (pudiendo estar integrados a las
puertas).

Las dimensiones que deben tener los pasamanos son las siguientes:

DESCRIPCION MEDIDAS
Didmetro exterior del tubo puerta de descenso (A) 30mma40mm
Calibre del tubo de puerta de descenso 14(1.9mm)
Altura medida del piso al centro de del pasamanos 1,700 2 1,800 mm

440 a 550 mm en los lados
con la mayoria de los

asientosindividuales
Distancias al costado del pasamanos

650 a 800 mm en los lados
con la mayoria de los

asientos tipo mancuerna

o vestibulo. /
L
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Cualquier propuesta diferente a la solicitada, deberé ser presentada por el proveedor para su analisis y

aceptacion por parte de la RTP.

6.1.9.4.- AGARRADERAS

Para la puerta de ascenso se deberd cumplir con lo siguiente:

W

DESCRIPCION MEDIDAS
Altura (largo) de pasamanos puerta de ascenso (B) 850 mm
Separacién de cualquier superficie adyacente (C) 400 mm
Distancia que posibilite el ser alcanzado por un usuario
700 mm
de pie situado en el suelo, frente a la puerta con su
alcance funcional anterior normal del brazo (D).
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Cualquier propuesta diferente a la solicitada, debera ser presentada por el proveedor para su andlisis y
aceptacion por parte de la RTP.

La agarradera de la puerta de ascenso no debe colocarse en el exterior del autobus, debiéndose colocar en
el interior de la unidad, en el costado derecho de ascenso, a una altura que su extremo inferior
corresponda por lo menos con el nivel del piso de la unidad.

La agarradera puede ser sustituida o formar parte del pasamano de ascenso o estar incluido en las hojas
de las puertas de acuerdo con el disefio del fabricante.

6.1.9.5.- CUBRE PIERNAS

El material a utilizar puede ser metalico, en acero inoxidable, plastico o similar con cubierta protectora al
vandalismo o BP Plus y tener la resistencia para evitar romperse o deformarse permanentemente bajo
condiciones extremas de operacién.

Su ubicacién deberd ser frente 2 los asientos contiguos a las puertas de ascenso y descenso, en
corralillos o vestibulos.

El cubre piernas debe carecer de aristas y filos peligrosos. Los medios de sujecién o unién no presentaran
salientes o proyecciones peligrosas que pongan en resgo la integridad fisica de los pasajeros y debe
tener las siguientes especificaciones:

DESCRIPCION MEDIDAS

700 mm minimo para asientos tipo

Ancho (A): mancuerna

400 mm minimo para asientos

individuales.

Ubieacib: Frente a los asientos contiguos a la zona

de puertas, corralillos y barandales.

Alto (B): 800 a 200 mm. \Q\
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Cubrepiernas
(Individual)

Cubrepiernas
(mancuema)

CORTE TRANSVEREAL

6.1.10.- INDICADORES Y SENALES LA

6.1.10.1.-TIMBRES

Dentro de los postes se debera disponer el espacio para el botén de timbre que permita identificar al
operador cuando un pasajero solicita el descenso de la unidad.

La sefial producida por este botén debe ser visual y audible de baja intensidad, perceptible para el
operador. La sefial audible debe ser intermitente (no de sonido permanente al apretar el botén de manera
continua), mientras que la sefial visual debe permanecer activada hasta que se abra la puerta de descenso,
consistiendo la sefial visual de dos plafones rectangulares de luz a base de led colocados uno en la parte
superior de la puerta de descenso y otro en |a parte superior de |a tapa de letrero de rutas, donde indique
“Parada Solicitada”.

A Los timbres deberdn cumplir con las siguientes caracteristicas:

DESCRIPCION MEDIDAS
La altura del interruptor de timbre en los

1,250 a 1,400 mm
postes (A) serd de:

%ﬁ, Sobre las puertas (B) de descenso a 1,250 a 1.400 mm _
una altura de: y\“\
S
Altura del botén de aviso de parada __,,-f'

adyacente a los espacios designados 850 mm miximo

para personas con discapacidad vy
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Respecto a la ubicacidn, no deberdn colocarse los interruptores o dispositivos de accionamiento en el
toldo y costados donde se encuentren asientos dobles o mancuernas.

-

Se deberan colocar como minimo dos interruptores de timbres en las zonas de descenso, colocados
en cada uno de los postes que las delimitan.

Se colocara uno mds en la zona del corralillo, en el poste que esta pegado a la pared del autobds, debajo
de la ventanilla de emergencia.

Los interruptores deben tener un 4rea de accionamiento equivalente a un circulo de 10 mm de
diametro, de un rectangulo de 25 x 15 mm.

Deben contar con sefialamiento y estar colocados en &reas que permitan su féacil localizacién por el
usuario y el disefio debe permitir sujetarse en la parte donde estén ubicados sin oprimirlo, evitando asi su
accionamiento accidental. Las caracteristicas del material utilizado para la fabricacion de los timbres, no
deberd permitir el paso de agua hacia su interior, ser de uso rudo, y que durante su fijacidn a los
pasamanos, no se rompan o se estrellen.

6.1.10.2.- SENALES.

La sefializacion interior y exterior del autobis, deberd apegarse a lo dispuesto con el Manual de
Sefializacién para Vehiculos de Transporte Piblico y Concesionado de Pasajeros en la Ciudad de México
del afio 2001.
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6.1.11.- SISTEMA DE ILUMINACIbN INTERIOR (ZONA DE PASAJEROS).

El sistema de iluminacién del habitaculo para pasajeros (interior del autobds) deberé ser a base de led,
colocados a o largo de la unidad. Esto es, deberd contar con una iluminacién derecha y otra izquierda y
seran independientesy se accionaran por separado, proporcionando un flujo luminoso de intensidad de
80 luxes como minimo, medidos con fotémetro sobre un plano horizontal localizado a 1.00 m del piso del
pasillo.

El flujo de luz debe estar orientado hacia el piso de la unidad, cuidando que los rayos luminosos incidan
directamente sobre la cara de los pasajeros, como se muestra en la siguiente figura:

Los plafones deben ser de color blanco o translicido, sin ningln filtro de color diferente a lo indicado
anteriormente. El material debe ser acrilico, policarbonato o similar con caracteristicas ignifugas, y que no
derrame gotas de material quemado sobre asientos y pasillos y no generar gases toxicos, humo negro o
denso apegandose a la norma UL- 94 o su equivalente.

El circuito de iluminacién interior deberé controlarse con interruptores independientes, es decir: uno para
las secuencias de luz interior C1y C2, otro para luz de letrero, y finalmente otro para luz de operador,
proporcionando un flujo luminoso de intensidad de 100 a 200 luxes, medidos con fotémetro sobre un
plano horizontal localizado a 1,000 mm del piso del pasillo, de acuerdo con la siguiente figura:

CIRCUITOS DE LUZ INTERIOR

s C  eusns 4 L LUZ DE OPERADOR
~,
[—- T o -I_.-Eq:__—-
LUZ INTERIOR I2ZQUIERDA ! I
B — R I i S
LUZ DE LETRERO U
Clost s e (G, ) mTREEA G, > CEmmTER

LUZ INTERIOR DERECHA !
i S e C— by - Y oy 5 1
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Los cables con corriente eléctrica deben ser conectados a tope, o en su defecto perfectamente,
colocandolos en tubo conduit tipo gusano, debidamente fijados a la carroceria con dispositivos de
sujecion adecuados.

En los casos en que los cables, tanto de alimentacién como de salida, tengan que pasar por orificios
metalicos, éstos se deben proteger con arillos de goma para evitar cortos circuitos.

Las ldmparas y sus gabinetes incluyendo el plafén, deben ser de facil instalacién y desmontaje para
inspecciones, limpieza y mantenimiento, resistir estas actividades, ademéas de cuidar que la unidn entre
gabinetes sea uniforme.

Para el desarrollo e integracién del sistema de alumbrado interior, el Licitante deberd comprobar su
funcionalidad cuidando que las partes de repuesto tales como ldmparas (led), difusores y acrilicos sean de
facil adquisicidén en el mercado nacional.

El Licitante deberad considerar la iluminacién en el drea de las puertas de entrada y salida, la cual se
encenderd al momento de accionar las puertas, siempre y cuando este accionado el interruptor de las
luces interiores.

6.1.11.1.- ILUMINACION DE OPERADOR.

La cabina del operador debera tener iluminacién a base de led, siendo su disposicién tal que ilumine
completamente dicha area, contando con interruptor independiente de las otras iluminaciones.

Su colocacién debe ser tal que el flujo luminoso no incida directamente sobre la cara del conductor o le
origine reflejos indeseables.

6.1.12.- PISO,

El piso del autobls, deberd ser una superficie plana y continua, sin obstdculos y libre para el
desplazamiento de las personas; a excepcién de las tolvas de ruedas y plataformas para asientos,
con una pendiente maxima de 6° a lo largo del autoks y 8° méaximo si une el pasillo principal con una
plataforma, deberé tener un recubrimiento de alta resistencia y trafico pesado, con sellador en todas las
uniones o juntas, asi como superficie y accesorios impermeables.

El piso no debera tener bordes en sus uniones a efecto de dar el aspecto de ser de una sola pieza con un
acabado uniforme y de calidad, sin porosidades, sin desprendimiento del recubrimiento y sin burbujas de
aire y se deben cubrir con molduras achaflanadas y con elementos de sujecidn a nivel para evitar tropiezos
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.I I
a los usuarios.

La unién del piso con los costados deberd impedir |a penetracién de agua y la acumulacion de desechos,
teniendo una conformacién de la interseccién costado piso con acabado interior de radio de 50 mm o
chaflan de 60° maximo, por donde subiréd el recubrimiento del piso 200 mm minimo por el costado,
teniendo especial cuidado que el corte al final del recubrimiento sea uniforme y de calidad.

Se integrara como elemento intermedio entre la estructura y acabado final del piso una capa de madera
triplay de 15 mm con aplicacién para uso tipo industrial, de espesor tipo B/D, de Bambu o nylamid y que
cumpla con la norma APA PSI- 83, libre de cavidades internas y con tratamiento marino resistente a la
corrosién, podredumbre y moho en sus dos caras, cantos y barrenos, incluyendo al sellador
(recubrimiento y accesorios), siendo todos en conjunto impermeables, no higroscépicos e ignifugos.

El tratamiento del triplay, bambu o nylamid debera ser a presion con material retardante a la flama, el cual
no debe ser téxico ni corrosivo y las uniones deberan ser mediante cortes a 45 grados, ademas de emplear
sellador anticorrosivo e ignifugo en todas las uniones. Cualquier propuesta de disefio de piso deberd ser
analizada por el Organismo para su aprobacion.

El material del recubrimiento del piso, debera ser de un espesor minimo de 2 mm, resistente al desgaste,
resistente a la flama, resistente a los agentes quimicos, quemaduras de cigarrillos, ser auto extinguible,
no generar gases téxicos ni humos negros, de material sintético antiderrapante y de facil limpieza
con agua y jabdn sin que resulten deterioros, con estabilidad dimensional menor o igual a 0.20%,
resistencia al puncionado estético de menor o igual a 0.20 mm, resistencia a temperaturas de hasta - 20°C.

e Elcolor del linéleum deberd ser gris para pasillo, en color amarillo Pantone 114C para la entrada y
en la zona de corralillo y zona de discapacitados, deberd de ser azul de acuerdo al pantone 294C
indicado en los L ineamientos Técnicos para Autobuses Eléctricos y Trolebuses para la Ciudad
de México, de fecha 7 de octubre de 2024,

El recubrimiento del piso debera tener una vida promedio de al menos 15 afios de uso 0 500,000 Km. de
recorrido del autobis, lo que ocurra primero.

%‘ El Licitante deberd considerar las normas ASTM para evaluar la calidad de los materiales utilizados como A
son: D- 635, D-2115, D-1308, D-3389 y D-4060, ademas de las DIN 51961 y NMX C- 114- 82 Y NMX C- 124- 8§
1983, )

La unién de las piezas adyacentes es mediante adhesivo poliamida epdxico para conseguir una junta
estanca. En todo el contorno del linéleum, asi como en las bases para asientos y demas equipos segun
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dfseﬁb, 'sé debers a:p["ic.'ar unaimpregnacion de BETASEAL 43533 Y BETASEAL 57302 como sello entre piso y
la estructura.

Las tapas (registros) de motor, transmisién etc., se deberdn encontrar contenidas dentro del drea de
trénsito de los usuarios y seradn fabricadas con materiales de alta resistencia para soportar el peso de los
pasajeros, que viajen en esta zona, resistente al desgaste y no presentar biseles que provoquen que el
usuario se pueda tropezar o sufrir un accidente.

6.1.13.- VIDRIOS Y VENTANILLAS.

6.1.13.1.- VENTANILLAS LATERALES.

El disefio y modelo de las ventanillas a emplear deberd ser lo suficientemente experimentado vy
comprobado satisfactoriamente en autobuses, donde |2 estructura del marco debera ser resistente para
evitar deformaciones por impactos leves en su funcionamiento, ademas que su operacién debe estar libre
de vibraciones y garantizar la estanqueidad haciz habitdculo. Los marcos y vidrios deberdn ser
intercambiables entre unidades del mismo modelo.

Cada ventanilla consistiré en dos partes, la inferior serd de vidrios templados pegados a la estructuray en
la mitad superior en un marco de aluminio sujeto al vidrio inferior, con ventilas corredizas.

Debera contar con vidrio fijo templado de seguridad, de acuerdo con la Norma Oficial Mexicana o
equivalentes vigentes con un espesor de 4 a 6 mm, siendc los vidrios transparentes y libres de cualquier
distorsion, con un 50% a 65% de transmitancia.

Es de vital importancia considerar que el seguro de la ventanilla deslizable garantice que no se accionard
por si solo durante el recorrido del autobus. Las ventanillas ubicadas en la zona del corralillo deberén
contar, con advertencia mediante avisos adheridos 2 la misma del riesgo que implica sacar la cabeza o -
algln miembro.

El cambio de las secciones deslizables (ventilas) deber# realizarse sin necesidad de retirar el conjunto y su
mantenimiento debera ser nulo.
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La ventanilla del operador deberd permitir que éste pueda ajustar el espejo retrovisor exterior izquierdo
desde el interior, proveer de ventilacion a su drea y ademas contar con parasol y con una transmitancia
del 50% al 70%.

6.1,13.2.- PARABRISAS.

El parabrisas debe ser de vidrio inastillable con un espesor minimo de 6 mm, con una transparencia del 75
al 80%, debiéndose ajustar a la Norma Oficial Mexicana o equivalente vigente con el fin de minimizar el
encandilamiento y los reflejosinternos.

El parabrisas debera contar con una curvatura a todo su largo o a lo ancho y ser de dos piezas (derecho e
izquierdo) intercambiables con los demés autobuses.

Vs

El vidrio se debe montar por el exterior del autobus y mantenerse en su lugar sujeto al hueco de la méscara
delantera, pegado con adhesivo estructural, garantizando su fijacion, alineacién simétrica y estanqueidad
permanente.

En la parte superior interior del parabrisas izquierdc se debera colocar un parasol o persiana plegable. El
Licitante podra hacer uso de peliculas o tecnologia protectora contra rayos UV y antirreflejante para
proteger al operador del sol y mejorar la visibilidad en condiciones de, luz intensa (No polarizada).

6.1.13.3.- MEDALLON

Deberd estar integrado con un cristal inastillable o templado con un espesor de 4 a 6 mm, con coloracién o
sombreado, con 50% a 65% de transmitancia (se aceptard cristales entintados tnicamente si viene de _ __'fl
fabrica) sostenido con adhesivo estructural (pegado), garantizando su fijacién y cumpliendo con el

proyecto de norma PROY- NOM- 115- SCFi- 2001,

(75
2
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A | 1,200 minimo 4~ W =%
| B | 800 minimo e : D .

6.1.13.4.- VIDRIOS DE PUERTAY LETRERO DE RUTA.

Para el caso de los vidrios de puertas, deberdn ser templados, de 6 mm de espesor como minimo
con transmitancia de 50% a 65%.

Para el vidrio del letrero deberd ser transparente y tener la inclinacién necesaria para distinguir
facilmente el letrero. Ambos deberan ser fijados con adhesivo estructural.

6.1.14.- RECUBRIMIENTOS.

El disefioc deberd considerar la utilizacidén de chapas metélicas o lienzos corridos y perfiles
estructurales ligeros a fin de conseguir el mejor aprovechamiento del material desde el punto de vistade  ° 7
la relacién resistencia/peso, todos en material galvanizado, de aluminio o acero inoxidable. /

Los materiales a base de resinas compuestas deberdn ser ignifugos o retardantes al fuego con
velocidad maxima de combustion de 0.1 m/minuto segln las normas oficiales vigentes.

Deberdn ser resistentes al calor generado por los diversos componentes del vehiculo y soportar los
esfuerzos durante la vida til de los autobuses.

Los recubrimientos, partes y dispositivos deberan ser capaces de resistir la radiacion ultravioleta sin
degradarse durante la vida (til de los autobuses.
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6.1.14.1.- INTERIORES.

Elinterior del autobus debera estar desprovisto de superficies filosas, abrasivas y proyecciones peligrosas.

En su configuracion no debe presentar depresiones o zonas inaccesibles, de forma que brinde todas las
facilidades posibles para mantenimiento y limpieza, usando agua, aditivo de jabdn liquido y/o detergente.

Todas las agarraderas, luces, ventilas para aire y cualquier otro accesorio interior deben formar parte
integral de éste.

Debe proveerse de soportes que eviten ondulaciones, flexiones o tamborileo (vibraciones) afianzandolos
sin dejar bordes sueltos.

Para el caso de las uniones de las dovelas (unién toldo costado), estas no deben presentar aberturas entre V\‘
si, por lo que, de ser necesario, se deberan instalar molduras en estas uniones de laminaciones.

Los materiales internos deberdn ser resistentes a actos vandalicos (penetracién de grafitis) y no deberan
tener relieves que dificulten su limpieza, asimismo serdn materiales resistentes al desgaste, al
envejecimiento y al fuego (hojas plasticas estratificadas o laminadas). El color del revestimiento interior
debe de ser de color gris claro y deberan cumplir con la norma UNE 45545, Clasificacidn M2- F2.

La distribucién de registros para conservacion y reparacién de los elementos o conjuntos que asi lo exijan,
tales como transmision, flotador de tanque combustible, etc., se deben ubicar de tal forma que sean de
acceso facil y al ras del piso, sin que sea necesario realizar grandes desmontajes.

Para los elementos auxiliares y de vestidura tales como ventilas, asientos, luminarias, ventilacion, etc., la
unificacion debe ser total, garantizando su intercambiabilidad.

La sujecion del revestimiento debe evitar vibraciones en condiciones normales de operacién.

Los materiales por emplear en el interior del autobus deberan ser resistentes a la corrosién a prueba de
fuego o retardante a la flama, incluyendo materiales eléctricos, pisos, triplay, asientos, etc. K@— =

Las caracteristicas ignifugas de los materiales deben ser permanentes ademas de que en el revestimiento
debe quedar comprendida la preparacion para que se integren las luminarias al techo y tener un espacio
entre la parte superior de ventanillas y el toldo (dovela), disponible para publicidad.
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En caso de que la RTP lo requiera, el Licitante estaré de acuerdo en aplicar las pruebas pertinentes a los
materiales utilizados en la fabricacion de los autobuses. Estas pruebas se deberdn realizar en laboratorios
certificados con cargo al Licitante y ser entregadas a lz RTP durante el proceso de fabricacién de la unidad.

Las puertas de armarios y los accesos a los aparates tales como mecanismos de puertas, deben ser
construidos y articulados con materiales resistentes, que garanticen el uso de éstos y asegurados con
cerraduras rapidas triangulares tipo pestillo, operables sin llave, sin rebasar el nivel de carrozado
preferentemente, ademas su acabado exterior deberé ser uniforme, liso para su facil limpieza.

6.1.14.2.- EXTERIORES. V‘_'

El toldo podra ser fabricado de plastico reforzado con fibra de vidrio o de l[dmina galvanizada y de una sola
pieza.

Los paneles laterales de recubrimiento exterior desde la unién toldo - costado hasta la altura del piso del
habitaculo, deberdn estar fabricados en chapas metélicas galvanizadas o en aluminio, o con lienzos
corridos y contener como relleno poliuretano expandido (placas) entre las laminaciones (interior y
exterior), cuidando la uniformidad en la aplicacién v que los tubos Conduit tipo gusano no gueden
inmersos en dicho relleno, a efecto de facilitar su inspeccién y/o reemplazo.

Para el caso de que se emplee un solo panel lateral, el Licitante garantizaré por escrito la calidad del ¥
adhesivo empleado. C/L/f

Debe proveerse de soportes que eviten ondulaciones. flexiones o tamborileo (vibraciones) afianzandolos
sin dejar bordes sueltos.

El Licitante deberd presentar los criterios técnicos para determinar el tipo de elementos de fijacién que se
utilizara en la fabricacién de las unidades, especificando el didmetro de remaches y tornillos, asi como el
espaciamiento entre ellos, el tipo y el material de que estan hechos. Si son tornillos, se especificara el tipo

de cuerda y el didmetro nominal. Si es soldadura se especificard la carga bajo la cual se disefid paray
determinar su longitud, profundidad y didmetro del electrodo. o )

La fijacidn de los paneles se debera hacer a los elementos estructurales, asegurando un conjunto solido y
rigido adecuado, con el fin de minimizar las vibraciones y evitar al méximo perforaciones innecesarias que
originen debilitamiento en los perfiles.
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El revestimiento exterior frontal y posterior puede hacerse en forma de mascarilla de fibra de vidrio con
caracteristicas ignifugas, con un alma a base de perfiles estructurales galvanizado, anclados al chasiso a la
estructura y deberan pintarse en su totalidad de color negro por |a parte interior.

En los casos en que sea necesario sobreponer materiales metalicos diferentes, las uniones se deberan
proteger con materiales aislantes para evitar reacciones o corrientes galvanicas y electroliticas entre ellos.

Dentro del revestimiento frontal, se deberdn considerar los alojamientos y refuerzes, necesarios para
accesorios eléctricos y mecanicos, tales como: faros principales, luces de cuartos, direccionales, luces de
navegacién, parabrisas, motor y mecanismo limpiaparabrisas, letrerc de ruta, etc. Estas consideraciones
deberédn permitir el facil acceso al mantenimiento de todos los elementos.

En caso de que el revestimiento frontal y posterior sea a base de fibra de vidrio, se debera considerar un
alma de acero ahogada en los alojamientos para accesorios eléctricos tales como; faros principales, luces
de cuartos, direccionales, reversa, luz central de freno (ciclope) con circuito independiente a la luz de freno
y luces de navegacion.

El autobls en su totalidad debera garantizar la estanqueidad a su interior, asi como el de no existir
filtraciones de agua, principalmente en la unién del toldo con los mascarones delantero y trasero, torreta,
letrero de ruta, ventanillas, puertas, etc., por lo que el Licitante debera presentar en su oferta técnica
carta de aprobacion, del sellador empleado en las uniones antes citadas.

6.1.15.- AISLAMIENTO TERMICO, ACUSTICO Y ELECTRICO.

Para que no se perturbe el confort y bienestar del usuario se deberd tomar en cuenta las inclemencias del
tiempo (clima lluvioso, caluroso y niveles de ruido). Los claros estructurales entre el revestimiento interior
y el exterior de costados y el toldo, se deben rellenar con un material aislante térmico como se indicd
anteriormente, a base de poliuretano expandido (placas) o equivalente, retardante al fuego, insonoro y
ligero cuyas caracteristicas no se deterioren con el tiempo, para lo cual el Licitante debera presentar en
su oferta técnica las propiedades fisicas y mecanicas del material. La RTP se reserva el derecho de hacer
durante la fabricacion la evaluacién de calidad y propdsito para su aplicacién en los autobuses, dicha
prueba seré con cargo al Licitante.

El material que se emplee como aislamiento debera ser ignifugo o retardante al fuego, ademads de
minimizar la entrada de humedad e impedir la retencién de ella en cantidades suficientes para perjudicar
las propiedades del aislamiento y en si la estanqueidad del autobus, ocupando todo el espacio libre entre
las laminaciones.
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El ruido producido por la unidad, medido en el exterior de este, debe estar de acuerdo con la norma NOM-
079- ECOL- 1994, equivalente y vigente.

Respecto al nivel de ruido en el interior del autobus, medido con un instrumento (colocado en la parte
delantera, central y trasera del pasillo) a una altura de 1,600 mm por encima del piso y orientado durante
la prueba en la direccién en el que el nivel sonoro sea el més elevado, con las puertas, fallebasy ventanillas
cerradasy el autobus circulando a una velocidad de 50 km. / hr., sobre un terreno horizontal, limpio y seco
en un tramo de 20 m de recorrido como minimo y no debiéndose encontrar algiin reflejante acUstico, estas
mediciones no deberan ser superiores a 80 dB.

Por otra parte, la combinacidn de los paneles interiores y exteriores, asi como el material entre ellos,
deberan proporcionar un aislamiento aclstico, de tal forma que un nivel de ruido de 80 dB en el exterior
de la unidad tenga un nivel inferior de 65 dB o0 menor en cualquier punto del motor y accesorios auxiliares
apagados.

Los autobuses deberdn contar con paredes tratadas con compuestos que retarden o impidan un
incendio y el paso de calor o fuego al interior del autobds. Estos compuestos deberdn aplicarse
particularmente en las paredes del compartimiento del motor y transmisién que es en donde se
encuentran las fuentes de calor.

Las instalaciones eléctricas deberdn estar ocultas y perfectamente bien protegidas, contra dafios

mecanicos, térmicos y eléctricos (con tubo Conduit tipo gusano), no debers tener conductores formados

por varias secciones de cable o alambre para una misma linea de conduccién. Ningln cable, alambre,
conductor o dispositivo eléctrico se encontrard cerca o contiguo y nunca unidos. El material aislante de los
cables debera ser ignifugo.

Las partes gue estén en contacto con los pasajeros deberdn estar provistas de aislamiento contra
conduccion de electricidad y de fugas de corriente que puedan dafiarlos. Los materiales y
componentes deberdn apegarse a las Normas 43 IEEE 2013y la IEC 77.

Si se dispone de un sistema de supervision de la resistencia de aislamientos eléctricos y se detecta que la
resistencia de aislamiento no alcanza los requisitos descritos deberd emitirse un aviso luminoso y/o

: ) -
auditivo a la persona conductora en el tablero de instrumentos. S8
El Licitante deberd proporcionar un diagrama de las instalaciones eléctricas para facilitar la ubicacién de
los diferentes circuitos.
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6.1.16.- BOTA-AGUAS.

Los autobuses deberdn estar provistos de canaletas en la parte superior de las ventanillas a todo lo largo
de los costados y en los marcos de las puertas, las cuales no deberdn permitir el escurrimiento de agua por
ventanillas y puertas. Estos botaguas podran ser fabricados en ldmina galvanizada calibre 14 como
minimo, perfil de extrusién pléstica (polipropileno resistente al alto impacto) o en perfil de aluminio de
una sola pieza o si el disefio del Licitante analizara por parte de RTP dicha propuesta.

6.1.17.- DEFENSAS.

Estos elementos deberéan sujetarse firmemente en la parte delantera y trasera de la estructura del autobds,
para proteger la integridad de las partes de la unidad, en caso de colisiones.

Las defensas deberan proteger al autobls en una franja de 250 mm como minimo (ancho). La altura de la
parte inferior de las defensas con respecto al suelo (con la unidad a plena carga) debera determinarse con
base en sus angulos de entrada y salida, integradas de una sola pieza, una al lado izquierdo, otra al lado
derecho y la Gltima al centro o de una sola pieza, siempre conservando simetria entre ellas manteniendo
paralelismo conforme con el disefio del autobdis.

£l material de ambas defensas debe ser de acerc o de material resistente a impactos con otros
vehiculosy a la corrosién, ademas de colocar topes de hule de alta resistencia.

Para el caso de fibra de vidrio, con alma de acero o perfiles estructurales de acero galvanizado, sin aristas
o bordes filosos, con un largo que cubra el ancho de la unidad y ademads contar con topes de hule de alta
resistencia y deberan cumplir con las siguientes dimensiones:

o, ANOS

-
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Autobis Sencillo
ESPECIFICACION
f control delantero
' '; motor trasero, piso bajo
Alturamaxima de suelo a Delantera 460 mm
borde inferior de |a defensa Trasera 600 mm
T
-
Frontal 150 mm B
Proyecciéon maxima Trasera Dimensién que imposibilite
que lagenteviaje sobreella
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Lateral 75 mm

6.1.18.- AREA DEL OPERADOR.

6.1.18.1.- ASIENTO DEL OPERADOR.

El disefio del asiento debe minimizar las vibraciones, asi como garantizar el apoyo y permitir la
transpiracion del operador. Deberd contar con un mecanismo de suspension neumatica para el
movimiento vertical, con movimiento horizontal y con mecanismo para el movimiento transversal, con
cinturén de seguridad retractil de tres puntos, testigo iuminoso en el tablero y testigo sonoro, indicando
cuando no esté colocado, siendo compatible con la anatomia del cuerpo humano (disefio ergondmico)
con apoyo lumbar de accionamiento manual, neumdtico o hidrdulico para brindar una operacion
placenteray evitar al maximo |a fatiga o cansancio del operador.

Las exigencias minimas de posicién del asiento del operador que deberén cumplir son las de proporcionar
una méxima visibilidad en condiciones de trénsito diurno y nocturno, asi como también facilitar una
rapida interpretacidn y operacién de los instrumentos y equipos de control del autobus desde la ubicacién
de este.

El asiento deberd contar con cabecera ajustable o con apoyacabeza en su altura y con apoyo lumbar,
alineado con respecto a su eje de simetria con una linea imaginaria que pasa por el centro del volante de
direccidn y paralela al eje longitudinal del autobus y deberd estar sujeto firmemente al piso del érea del
conductor, por medio de una placa metalica unida a la estructura y empleo de tornillos de alta resistencia.

Las dimensiones del asiento con las que debe cumplir son las siguientes y se indican en el dibujo
correspondiente:

ASIENTO DE OPERADOR

e
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DESCRIPCION MEDIDAS
Altura del asiento con respecto al P.R.A.y el piso (A) 450 mm maximo
Ancho del asiento (B) 450 mm minimo
Ancho del respaldo medido a 600 mm de superficie del 350 mm minimo
asiento (C)
Punto maximo de excentricidad apoyo lumbar respecto 220 a 240 mm
al P.R.A. (D)
Altura vertical de respaldo con respecto al P.R.A. (E) 500 a 600 mm
Angulo de asiento con respecto a la horizontal (F) 5%a11°
Angulo de respaldo con respecto a la vertical (G) 5°a212°
Altura minima de cabeceras (H) 150 mm u .
Largo minimo de cabeceras (I) 300 mm v
Ajuste minimo de cabeceras (J) 100 mm
Ajuste vertical minimo de la altura del asiento (K) 100 mm
Ajuste horizontal minimo a asiento (L) 120 mm
Profundidad del asiento medido respecto al P.R.A.(O) 400 a 500 mm

Cualquier propuesta diferente ofertada por el proveedor, debera ser analizada por RTP para su

L/ aceptacion.

En la zona de fijacién del asiento deberdn tomarse en cuenta sus ajustes de respaldo, distancia horizontal
a pedales, evitando que la zona asignada para éste, los limite o impida su adecuado funcionamiento.

6.1.18.2.- VISIBILIDAD DEL OPERADOR.

Este rubro involucra dimensiones tales como la distancia entre el operador y el parabrisas y zonas ciegas
% debiendo cumplir con la practica recomendada por la norma SAE J1050.

3
o N\
Adicionalmente y bajo los mismos parametros de las pruebas para determinar los dngulos de vision del i
conductor, se debera observar la parte superior de un poste de 1,000 mm de altura colocado al centro del
frente del autoblis a una distancia de 1,500 mm para los pardmetros indicados en la figura siguiente:
= TRy WV P T S S A
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Visibilidad del Operador y Posicién del Conductor para toma de los Angulos de Vision.

W

DESCRIPCION ANGULOS Y MEDIDAS
Visibilidad izquierda minima (A) 20° minimo
Visibilidad derecha minima (B) 60° minimo
Visibilidad superior minima (C) 15° minimo
Visibilidad inferior minima (D) 25° minimo |
Visibilidad (J) i 10° minimo f,/}
Visibilidad (1) 10° minimo '
Altura de ojos medida desde el P.R.A (E) 700 mm
Altura del P.R.A. desde el piso (F) 400 mm
Distancia que debe de existir entre frente del
600 a 1,100 mm
conductor al parabrisas (G)
Distancia horizontal para prueba de angulos de
vision medida desde el centro del volante a los 330 mm
o ) )
Distancia vertical para prueba de angulos de =
vision medida desde el centro del volante a la 400 2 600 mm

pared izquierda del conductor (AA)
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6.1.18.3.- ZONAS CIEGAS DEL OPERADOR.

Méximo para el lado izquierdo (1) 59

Maximo para el lado derecho (J1 + J2) 5¢

Las zonas ciegas corresponden a cualquier elemento que se interponga entre |a visibilidad, en este caso
horizontal, que pueden ser los postes del parabrisas.

El angulo que se marca como maximo para zonas ciegas representa el conjunto de suma de zonas ciegas
del parabrisas de los angulos extremos de visibilidad horizontal, tanto izquierdo (25°) como derecho (60°),
como se muestra en la siguiente figura:

ZONAS CIEGAS DEL OPERADOR \JA,

s

e
i 1(;’;@

\

-

‘:_%mﬂ

ALTA,

6.1.18.4.- DISPOSITIVOS DE VISION INDIRECTA (CAMARAS).

DESCRIPCION MEDIDAS
Cantidad de cdmaras 2 (1 por lado)

Angulo de retro visién de cémaras derecho

e izquierdo medido del lateral del autobds

10° minimo )
hacia fuera (Figura de visibilidad del &@ Y
]
conductor) (J) o
Alturadel borde inferiorde la cdmaraal suelo 1, 900 mm. minimo
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Se deberéan instalar dispositivos de visién indirecta, distintos de los retrovisores, como son cdmaras y
monitores montados en el interior del autobds, que permitan observar el rea de trifico adyacente,
aportando mayor seguridad y una visién mejorada en tiempo real, eliminando los dngulos muertos y
mejorando la visibilidad a los lados del autobtis bajo condiciones extremas, tanto de dia como de noche.

Ambos dispositivos de visién indirecta deberan de ser de alta definicién (HD). Contaran con indicadores de
proximidad, los cuales deberdn de avisar al conductor sobre la posicién de los vehiculos laterales,
indicando si se encuentra en una posicién segura para realizar un cambio de carril o vuelta. Desde la
cabina se podra regular elementos tales como: brillo, luminosidad y visién nocturna, permitiendo que el
operador adapte dependiendo de las condiciones ambientales. LA

Por otra parte, los dispositivos deberan contar con un tratamiento adecuado que evite deslumbramientos
al operador, originados por la incidencia de rayos luminosos durante el dia y la noche.

6.1.18.5.- ESPEJOS RETROVISORES INTERIORES.

El autobls deberéd disponer como minimo de 3 espejos retrovisores interiores, con la conformacién vy
ubicacién adecuada para posibilitar ver como minimo las tres cuartas partes del interior y las zonas de
escaleras de descenso.

La ubicacion de los espejos interiores deberé evitar (a posibilidad de que los pasajeros los muevan 0
accidentalmente o se lesionen con ellos, ademds se debera evitar en lo posible que los pasajeros
obstruyan la visibilidad, siendo la ubicacién de los espejos como se menciona a continuacién:
; * Espejo retrovisor central. - Debera ser de luna piana de 300 x 150 mm como a2 3 mm de espesor vy
ubicarse de tal forma que le permita al operador observar ambos costados, asi como la parte

trasera del interior de la unidad.
57/223 }/
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+ Espejo delantero derecho.- Deberad ser de espejo plano de 230 a 250 mm de didmetro o rectangular
de superficie equivalente o mayor, de 2 a 3 mm de espesor y ubicarse de tal forma que permita al
operador observar el descenso de pasajeros por la puerta posterior, auxiliado con el espejo trasero
derecho.

» Espejo trasero derecho.- Debera ser del tipo convexo de 250 a 300 mm de diametroy de2 a3 mm
de espesor y en conjunto con el espejo delantero derecho, deberd permitir al operador observar el
descenso de pasajeros por la puerta posterior.

Todos los espejos, deberdn sujetarse firmemente y garantizar que no se aflojaran o desprenderan, asi
como permitir su ajuste manual y minimizar al maximo las vibraciones al operar la unidad, que le impidan
la adecuada observacién hacia el interior y exterior de la unidad, ademas de ser intercambiables de una
unidad a otra. {L

6.1.18.6.- TABLERO DE INSTRUMENTOS.

Los indicadores de tablero deberan ser vistos sin dificultad por el operador, el volante no deberad interferir
la visibilidad de los instrumentos.

La superficie del tablero no debera presentar reflejos que dificulten la lectura de los instrumentos, sobre
todo a las sefiales luminosas de proteccién del sistema motriz, ademas que su forma, posicion de
instalacién y dimensiones no impidan la visibilidad del operador hacia el exterior de la unidad.

El tablero deberd estar equipado con todos los controles de mando e instrumentos necesarios para la
operacién y control del autobus; su distribucién y la ubicacién, asi como el disefio del mismo, debera ser
de forma ergondmica para garantizar su operacion y/o accionamiento, sin comprometer o poner en riesgo
la conduccion del autobds.

En los casos que se empleen tableros adicionales laterales para las teclas de apertura y cierre de puertas,
estos tableros deberan estar alineados con el costado y a la misma distancia en todas las unidades.

El tablero deberd contar con un interruptor general corta corriente, de manera que ningun componente de

tablero, ya sea testigo, interruptor, instrumento, pantalla, computadora de viaje o telematica funcione o
r-él consuma energia de las baterias, a excepcion de los interruptores de apertura de puerta delantera, tanto )
el que se ubica en el tablero, como el del exterior de la unidad.

v/\u
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Los materiales empleados para |a construccién del tabiero, deberdn ser retardantes a la flama, resistente 2
solventes, con estabilidad dimensional, no generadores de gases toxicos y de humos negros, de facil
limpieza, siendo el tono y acabado del tablero de instrumentos en color negro mate, para garantizar cero
reflejos al observar los indicadores.

El disefio del tablero deberd considerar la utilizacién de tolvas Yy tapas o puertas de registro para su facil
mantenimiento dependiendo del disefio del fabricante, ademdas de una distribucién ergondmica que
permita al operador el accionamiento de controles sin afectar la visibilidad, accesibilidad y confort del
conductor. Asimismo debera contar con el soporte adecuado para colocar la conexién para la interfaz de
la computadora de taller (herramienta de diagndstico) del motor y transmisidn, con la finalidad de que sea
de facil acceso.

Dichas tolvas y registros (tapas) deberan cerrar herméticamente para evitar que cables o instrumentos
interfieran con el movimiento de los pies del operador.

El espacio entre el tablero y parabrisas, deber posihilitar su facil limpieza y evitar en su disefio que
existan resquicios o lugares donde se acumule basura y polvo, asi como el espacio suficiente bajo el
tablero, para que el operador pueda mover sus piernas y accionar los pedales sin obstruccién o
restriccién, no importando su tallay ajuste del asiento.

El tablero de instrumentos deberd contar con velocimetro, odémetro digital, nivel de bateria, etc., y en
caso de que el mantenimiento se programe en base a las horas trabajadas del motor, se deberd incluir
ademas un horémetro.

Los indicadores cuantitativos minimos que deber4 tener el tablero para la operacion del autobus cuya
distribucion dependerd del disefio, son los siguientes:

* Velocimetro electrdnico digital con odémetro generaly de viaje integrado.

* Tacometro (motor eléctrico)

* Preparacion para instalacidn de pantalla de Sistema de Ayuda a la Explotacidn
* Indicador de nivel de carga de baterfas.

* Voltimetro de baja tensién (bateria de arranque).

* Termdmetroeléctrico odigital para refrigerarte.

* Indicador de nivel de refrigerante.

591223 <
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Horometro.

« Amperimetro para medicién de corriente del motor de traccion.

En cuanto a losindicadores cualitativos con que deberd contar el tablero de instrumentos son:

Testigo luminoso de nivel de carga de baterias.

Testigo luminoso luz alta

Testigo luminoso de freno de estacionamiento

Testigo luminoso baja presion de aire de servicio primario de frenos
Testigo luminoso baja presién de aire de servicio secundario de frenos
Testigo luminoso temperatura de refrigerante

Testigo luminoso baja o nula en la carga de baterias VL
Testigo luminoso falla alternador
Testigo luminoso arranque de motor (paso de corriente)

Testigo luminoso de cinturdn de seguridad

Testigo luminoso de puertas abiertas (rojo)

Testigo luminoso de desgaste de pastillas de freno

Falla del equilibrio del sistema de bateria- convertidor estatico (rojo) visualy sonoro.
Sobrecorriente (rojo) continuo

Carroceria energizada (rojo intermitente y sonoro)

Testigo luminoso luces direccionales e intermitentes

Ademas de los indicadores estandar, los autobuses deberén estar equipados al menos con los siguientes
indicadores relacionados con los componentes eléctricos de la unidad:

¥

Carga de baterfas de baja tension.

Mandémetro de presién de aire en el sistema neumético de equilibrio.

Mandmetro de presion de aire para el sistema de frenado. &
Marcha el paquete de baterias.

Nivel de aislamiento eléctrico.

'-[/':

Prevencién del desplazamiento accidental o no intencionado del vehiculo.
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* Propagacion térmica.

¢ Sobre corriente.

* Voltimetro de respaldo.

* Aviso en caso de bajo contenido de energia.

* Aviso en caso de fallo de funcionamiento de los controles del vehiculo que gestionan el
funcionamiento seguro del paquete de baterias (por ejemplo, sefiales de entrada y salida,
sensores, etc.).

* Aviso en caso de fallo del paquete de baterias, WM

lr e e * - o= - i - - - -

Las dimensiones de los testigos luminosos deberdn ser claramente visibles y de fécil interpretacidn al
operador.

Los interruptores minimos con que deber3 contar el tablero de instrumentos para la operacion del
autobds, son entre otros, los siguientes:

* Interruptorde arranquey paro del motor (por medio de botén)

* Interruptor de puerta de ascenso de pasaje

* Interruptorde ventilador de operador

* Interruptordelimpiaparabrisasderecho

* Interruptordelimpiaparabrisasizquierdo

* Interruptor de puerta de descenso de pasaje

* Interruptor de lavaparabrisas de acuerdo con el disefio del fabricante (i/

* Interruptorde torreta de contra flujo /

* Interruptor faros principales.

* Interruptor luz calaveras.

* Interruptor luz navegacion.

* Interruptor luzcontra flujo

* Interruptor luzinterior circuito 1y 20 interruptores separados

* Interruptor desempafiador.

* Interruptor luz operador.

* Interruptor de lucesintermitentes.

* Interruptor de botén de timbre de solicitud de parada (activar o desactivar), tanto para personas
con discapacidad y otro para usuarios.

* Interruptor de extractores/ventiladores de aire 50% o 100%

* Interruptor electrénico para ajuste de espejos por el interior. \C\, :
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Si se utilizan interruptores directos, el estado funcional del sistema debera estar claramente indicado para
la persona conductora, como la posicién del interruptor o mediante una |dmpara o interruptor iluminado.

Deberan estar marcados de manera distintiva y ubicada para evitar confusiones con otros controles.
Ademés, debera contar con un selector de fuente de reserva.

Se deberé utilizar tecnologia digital incluyendo cédigo de colores (verde para condiciones de operacién
normal y rojo para condiciones de mal funcionamiento, azul para luz alta, etc.) y que permita el facil
intercambio de piezas en labores de inspeccién y mantenimiento.

Los indicadores luminosos y/o aclsticos minimos con que debera contar el tablero son:

e Luzalta(azul)

¢ [ntermitentes (verde)

¢ Direccionales (verde)

* Bajapresion aire(rojo) visualy sonoro, servicio primarioy secundario
¢ Freno de estacionamiento (rojo)

+ Falladealternador (rojo)

+ Temperatura de refrigerante (rojo)

« Arranque motor (paso de corriente) (dmbar)

¢ Accionamiento de timbre (dmbar) visual y sonoro

+ Testigo de cinturdn de seguridad (rojo)

Se deberan incluir los sensores y/o indicadores, que se requieran dependiendo de los equipos a instalar
en el autobus.

Se deber4 considerar el uso de led para la iluminacién exterior y zumbador electrénico.

Todos los circuitos eléctricos deberdn estar protegidos con un fusible de capacidad adecuada.

6.1.18.7.- MANDOSY CONTROLES.

Las caracteristicas generales de los mandos y controles deberdn posibilitar un accionamiento codmodo al
conductor y no interferirdn con la visibilidad tanto al exterior como al interior del tablero, tal y como se muestra

en lasfigurasde la hoja siguiente: \(
\3
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DESCRIPCION MEDIDAS

Didmetro de volante de direccién de una sola barra

(diametral) (A)

450 mm a 550 mm.

Inclinacién del volante con respecto a la horizontal

inferior central del pedal del acelerador (G)

210 mm a 280 mm.

Distancia minima entre acelerador y asiento, medida

650 mm.

63/223

ﬁ dg?;\ 2025

T a Mnier e

E’Ahos

LEEE Rl e W ()

15 a30° 5 A
(€] A
Altura del borde inferior del volante con respecto al 7/
630 mma 710 mm. /
piso del drea del conductor (C) 4
Distancia del asiento al volante medida de la parte
300 mm a 420 mm.
inferior del volante al P.R.A. del asiento (D)
Largo del pedal de acelerador (E) De acuerdo con el disefio del fabricante
Angulo del acelerador con respecto al eje
5%a20°
longitudinal del autobus (F)
Distancia de centro de columna de direccidn a parte o

%’
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horizontal de la parte inferior central del pedal de

acelerador al P.R.A. del asiento (H)

Ancho minimo de pedal de frenoy (1) De acuerdo con el disefio del fabricante

Largo minimo de pedal de freno (L) De acuerdo con el disefio del fabricante

Distancia de pedal de freno a la columna de direccion
medida de la parte central del pedal de freno al 100 mm a 150 mm.

centro de la columna de direccién (K)

Ancho minimo del descansa pie (L) De acuerdo con el disefio del fabricante
Distancia del descansa pie a la columna de direccién U\4
medido de la parte central del descansa pie al centro 120 mm a 200 mm. |

de la columna (M)

Distancia de mampara de conductor al volante de
direccién medida horizontalmente de la parte )
_ ) 650 mm. minimo
inferior del volante de direccion a la mampara del

conductor (N)

Inclinacion de los pedales de acelerador, descansa
_ 25°a45°
pie y freno con respecto a la horizontal (O)

Altura entre superficie de asiento y volante de
direccién medida de superficie de asiento con el
_ _ ) 130 mm. minimo
asiento a una altura de 450 mm del piso del area del

/_: conductor al borde inferior del volante (P)

Distancia entre asiento y pedal de freno y descansa
pie medido horizontalmente del centro del pedal al 750 mm a 900 mm.

P.R.A. del asiento (Q)

Ancho del pedal de acelerador (R) De acuerdo con el disefio del fabricante

Altura de pedal de freno y descansa pie (S) De acuerdo con el disefio del fabricante
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Todos los interruptores y controles deberén estar al alcance de la mano del operador de acuerdo con la
practica recomendada por SAE J287.

Como parte de los mandos y controles, el drea del operador deberd contar con marcha (cambios)
electronico digital preferentemente, el cual indicard por medio de un testigo luminoso la velocidad
seleccionada. El disefio del selector deberd considerar que se evite accionarlo de una posicién a otra con
facilidad y estar al alcance del conductor de una manera ergondémica, ademas de que el selector de gamas,
debera contar con un dispositivo de seguridad que evite el encendido del motor, cuando esté en posicién
diferente de neutral (N). Uq

6.1.18.8.- TABLERO DE INTERRUPTORES.

Los controles minimos que debe contener este tablero son:
* Arranquey paro del motor

Deberd ser con interruptor de acuerdo con el disefio, sin llave y dejar pasar la corriente, tipo
normalmente abierto.
e Luces bajasy altas

Puede ser del tipo palanca o pulsador. En ambos casos se encontraran cerca de las manos del
conductor y del volante, contando con testigo luminoso que indique el encendido de la luz alta en
color azul, siendo ambas luces a base de led y durante el dia de baja intensidad, ya que el trabajo de
estas luces es continuo, mas de 14 horas diarias y durante la noche es de intensidad normal.

* Lucesdireccionales

Deberd ser del tipo palanca, el cual se localizara cerca del volante al alcance de las manos del
operador. El interruptor debera regresar a su posicion de apagado automaticamente después de
haber efectuado la maniobra, ademas de que debera contar con sefializacién luminosa. Las luces
deberan ser del tipo led.

* Lucesintermitentes

Deberan localizarse cerca del volante o en el tablero, con interruptor de tecla o palanca segin
disefio en lugar visible, ademds de contener sefializacién luminosa (testigo) en el mismo
interruptor; si es del tipo palanca en el volante del conductor, a base de led.

% * Luces interiores %
Los circuitos deberan ser independientes para la iluminacién interior C1 y C2, operador y luz de J
letrero de ruta, activados por interruptores de tecla con sefializacién luminosa en el mismo
interruptor, a base de led.

* Luzde 2reade conductor

e 5"‘@‘9\ % Y 0134
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Debera ser con interruptor (pulsador) de tecla y sefializacién luminosa en el mismo.
* Luzdecajaderuta

Deberd ser con interruptor (pulsador) de tecla y sefializacidn luminosa en el mismo.
o Luces exteriores: cuartos, galibo, calaveras e identificacion

Deberé ser con interruptor (pulsador) de tecla o de palanca segun disefio y sefializacion luminosa
en el mismo. Las luces deberén ser del tipo led y las micas en policarbonato.
* Interruptordel claxon

Deberd ser de tipo pulsador, uso rudo y ubicado sobre el volante al alcance de las manos del
operador, o tipo palanca ubicada en la columna de direccion segln disefio (sin despegar las manos
del volante).

* Interruptores del limpiaparabrisas (derecho e izquierdo) V\_

Deberén ser del tipo tecla, perilla o de palanca, ubicados cerca del volante al alcance de las manos
del conductor, con interruptores independientes para cada lado.
» Interruptor de desempanador

Deberd ser con interruptor tipo tecla, de palanca o de perilla, con sefializacion luminosa (testigo).
+ Interruptor de ventilador de operador

Deberé ser controlado con interruptor tipo tecla, perilla o de palanca de tres posiciones y de dos
velocidades (siendo un alta, otra baja y una posicion de apagado).
* Interruptor de Torretas

Deberan ser controladas por interruptor tipo tecla, de palanca o de perilla, con sefializacion
luminosa (testigo).
* Controles de aperturay cierre de puertas
El accionamiento debera ser con electrovélvulas con interruptores tipo tecla estando ubicados cerca
del volante del conductor en el tablero de instrumentos que faciliten su accionamiento.

Deberd contar con reguladores de presion para poder graduar la velocidad cierre de puertas
con el fin de evitar accidentes a los usuarios, asi como el de disminuir roturas y desgastes excesivos
% en su mecanismo. El autobis no se podra poner en marcha con las puertas abiertas. =
¢ Contacto de corriente para instalacion de equipos exteriores L“i’;x\

El autobls debera contar con 3 tomas de corriente dentro del tablero de instrumentos, con su
respectivo cable de tierra y con proteccion de fusible de 5 amperes (dos tomas) y 10 amperes (una
toma) para la instalacion de equipos adicionales necesarios para su operacion o mantenimiento.

e e
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e interruptor para ajustede espejos auxiliares exteriores.

Deberd ser controlado con un interruptor tipo perilla para lado izquierdo o derecho, permitiendo la
rotacién del espejo, de manera que el operador pueda ajustar la vision de los angulos, evitando
puntos ciegos.

6.1.18.9.- VENTILADOR DE OPERADOR. V%

Este componente, deberd formar preferentemente parte del revestimiento interior de la cabina del
operador y dirigido hacia el puesto del conductor para brindar confort aproximadamente de 5 °C menos
en referencia con la temperatura exterior durante la operacion del autobus, el cual debera ser de tres
velocidades con interruptor tipo tecla o de palanca al alcance del operador. Dicho ventilador debera tener
la capacidad necesaria en su flujo de aire de tal forma que en bajas rpm se tenga 6.5 m*/miny en altas rpm
9.4 m*/min. El motor del ventilador se alimentars a partir de la tensidn alterna de 127 VCA/60 Hz.

6.1.18.10.- CABINA PROTECTORA DEL OPERADOR.

La cabina protectora deberd limitar el drea del operador; su forma, disposicidn y materiales debe permitir
que el conductor vea a sus espaldas con la ayuda del espejo retrovisor, tener ficil acceso al drea de
conduccion y posibilidad de ajuste adecuado de su asiento. Asimismo, la cabina debe evitar que los
pasajeros invadan el drea establecida para el operador.

El material debe ser de ldmina de acero inoxidable calibre 16, acabado pulido mate o de plastico reforzado

de alta resistencia ya sea de policarbonato o vidrio templado en la parte superior de 30 6 mm de espesor

con marco de tubo de acero inoxidable calibre 14 de 32 mm a 40 mm de didmetro o tubo de acero 'y
inoxidable o tubo de acero con encapsulado plastico de alta resistencia, cuidando que su fijacién sea a v/
partes estructurales en piso y costado.

El Licitante podra proponer una construccidn opcional, siemprey cuando cumpla con los Lineamientos

DESCRIPCION DIMENSIONES
Distancia entre volante de direccién y mampara )
750 mm minimo
(A) b
Ancho desde el costado (B) 700 mm minimo .
= Altura total (C) 1,550 mm minimo
% S
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MAMPARA DEL OPERADOR
Referencia de ubicacién

6.2.- COMPARTIMIENTOS PARA EQUIPOS AUXILIARES.

Para este concepto se debera considerar |a distribucién equitativa con relacion al peso del equipo para la
habilitacién de los compartimientos en el techo, bajo la plataforma o en el compartimento exterior
trasero, apropiados para la instalacién y/o proteccion de estos equipos tales como: baterias, cilindros
neumaticos (boosters), etc., considerando un sistema de tapas moviles abatibles, adecuadas para la
inspeccién periddica y mantenimiento de los componentes, con mecanismos que sostengan a las mismas
de manera vertical y pegadas al costado del autobus.

El compartimiento de las baterias debe tener ventilacién y desagie suficiente para la correcta operacion
de las mismas, impidiendo ademas la acumulacion de desechos, resistente a la corrosién producida por el
electrolito y tener aislamiento eléctrico, ignifugo e hidréfugo.

En el disefio de los mecanismos de apertura y cierre de las tapas de compartimentos auxiliares se
debe considerar cerraduras sin llave, la ubicacién y disposicién de cerraduras con cierre hermético,
articulacidn de tapas con abatimiento hacia arriba, dispositivo o mecanismo que mantenga la tapa en la
posicién de apertura maxima y las asideras de las tapas de compartimentos no deberan tener proyeccion
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hacia elexterior, déberan estar herméticamente selladas para evitar la filtracion de agua.

Aunado a esto se deberén considerar broches de uso rudo para el cierre de todas estas tapas evitando el
deterioro del sistema de apertura y cierre.

Por otra parte, se debera proveer en el interior del habitdculo un espacio seguro cerrado por chapa de

llave Unica, con capacidad para contener los objetos personales del operador, siendo sus dimensiones U\/ /
minimas 150 x 400 x 250 mm, mismo que estaré ubicado en la parte trasera de la mampara del operador,

sobre el pasallantas.

Todos estos compartimentos deberdn contar con iluminacién adecuada a base de led para realizar
inspecciones o actividades de mantenimiento, controlando esta iluminacién mediante interruptor
independiente ubicado en el propio compartimiento.

6.3.- INDICADOR DE RUTA (CAJA DE RUTA).

Se deberan de instalar tres letreros de ruta, uno en la parte frontal, otro en el costado derecho de la

unidad y uno en la parte trasera de la unidad. Estos componentes deberén estar destinados para

informar a los usuarios desde el exterior del autobls el nombre del destino a que se dirige la unidad, asi

como también el nimero de circuito o ruta. Deberdn estar integrados a la carroceria y dispuestos con

chapa sin llave y con mecanismo que sostenga a la tapa en la posicién més alta. /
/

Deberd tener |a capacidad de interpretar el destino de ruta entregado por la Unidad de Control Electrénico
2 Bordo (Concentrador del Sistema de Apoyo a la Explotacién), esto mediante una conexién fisica con un
conector KET o DJ hembra basado en un protocolo de comunicacién RS- 232,

e

Podré tener comunicacion inaldmbrica entre los letreros de ruta y la alimentacién de destinos se realizara
2 través de un concentrador, el cual tendré la capacidad de ser utilizado manualmente en caso de falta de
sefial proporcionada por |a Unidad de Control Electrénica a Bordo.

Lascaracteristicasa satisfacer son:

*  Uno ubicado en la parte frontal superior central de la unidad, el cual no debers interferir con |a
y’ visibilidad del conductor ni causarle reflejos cuando se encuentre iluminado, debera disponer
de un claro libre minimo de 1,500 mm. de ancho por 250 mm. de alto, el indicador de ruta
frontal deberd ser del tipo led en color blanco, preferentemente de 24 filas por 176 columnas,
el letrero lateral de 24 filas por 160 columnas, debiendo ser compatible con la ventanilla y el
letrero trasero de 24 filas por 176 columnas.
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. Elletrero de ruta deberé contar con una unidad de control, localizada en unaconsola en el area
y al alcance del operador sin necesidad de pararse de su asiento, de accionamiento seguro
para evitar su movimiento durante la operacion.

El Licitante deberé entregar, en conjunto con los autobuses el software y hardware (interfaz y equipo de
carga a los letreros), tres equipos por cada autob(s, el equipo para la carga de los letreros serd mediante
USB o via Bluetooth.

6.4.- LIMPIAY LAVAPARABRISAS.

El limpiaparabrisas, deberd cumplir con las normas PROY NOM- 014- SCT- 2- 1993, y SAE J- 198 o su
equivalente, los cuales deberédn limpiar minimo el 70% del drea de visibilidad del operador de acuerdo
con punto 6.1.17.2y a lafigura siguiente:

BARRIDO DE LIMPIAPARABRISAS

DELIMITACION DEL AREA QUE DEDEN BARRER LOS LIMPIAPARABRISAS EN BASE A UNA
PIRAMIDE DEFINIDA POR LOS ANGULOS HORIZONTALES ¥ VERTICALES DE VISION MINIMOS
PARA EL BARRIDODE £ 5705 SEGUN SAE J- 108

A= 18 mimmo

8 = 65° mlnima

€ 1.5 minimo

© = 23" minimo

O = 15" minimo (EN EL CASO DE LAS UNIDADES CON MOTOR DELANTERD
CONTROL SEMIDELANTEROD.)

EL 80% DEL AREA QUE QUEDA DELIMITADA POR LA INTERSECCIGN DE LA PIRAMIDE
CON EL PARADRISAS, JE BERA SER DARRIDA

AL 77

Los mecanismos deben ser accionados con motores eléctricos o neumdticos, disefiados para uso rudo,
de larga duracidn, de fabricacién reforzada en brazos y plumas y minimo mantenimiento. Adicionalmente
deberad contar con un control gradual de dos velocidades para cada uno de los limpiadores, los
cuales al dejar de funcionar deberdn regresar a su posicion original (poste central del parabrisas) y con
proteccidn de fusible para cada motor en su circuito eléctrico.

Respecto al lava parabrisas debera suministrar por aspersion el liquido limpiador en el drea que barran las
plumas de los limpiadores, asi como mojar esta zona en forma directa, completa y uniforme, teniendo un
depdsito de agua con una capacidad minima de 4 litros, fabricado con material resistente a la oxidacion y
corrosion,

.y
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6.5.- PASALLANTAS.

Deberan ser fabricados en acero galvanizado calibre 14, resistente a la corrosién (con recubrimiento
anticorrosivo) y aimpactos producidos por objetos lanzados por las ruedas y a piezas o dispositivos que se
monten sobre de ellas.

También deberd tener las tolerancias de claros con las ruedas que permitan l2 correcta operacién del
autobus en condiciones de carga maxima, asimismo deberé contar con el claro respecto a las llantas que
garantice el no contacto con la misma, aun operando el autobds a su maxima capacidad de carga, sin
exceder un 10% del didmetro de la llanta, con terminados redondeados, sin proyecciones filosas o en
punta que pudieran causar accidentes al usuario.

Tanto en el interior como el exterior no debe presentar proyecciones de tuercas, tornillos, pernos,
remaches u otras salientes que puedan dafiar las llantas, aun cuando el autobls trabaje a toda su
capacidad.

Se deberdn de integrar a este componente loderas, tanto en los pasallantas delanteros, como en los
pasallantas traseros, a fin de evitar que se acorte la vida util de los com ponentes que integran el chasis
(suspension, amortiguadores, bolsas de aire, etc.). Asimismo por la parte exterior del pasallantas se
deberd de incluir una moldura (rozadera), que abarcar: todo el semicirculo de la misma.

6.6.- PINTURA (ACABADO FINAL).

Todos los elementos metdlicos deberan estar protegidos con pintura anticorrosiva (primer) y estar
pintadas en su totalidad (poliuretano), antes de colocar las ventanillas, ventaniila de operador, parabrisas,
medallén y vidrio de letrero de ruta, a fin de evitar retrabajos posteriores.

La especificacion de la pintura exterior serd del tipo Poliuretano €200 U- TECH antigraffiti o de
caracteristicas superiores.

El Licitante deberé entregar la ficha técnica de la pintura a emplear durante la supervisién en planta
antes del inicio de la produccién de los autobuses, en la cual deberd de contener entre otros datos,
informacién o rangos de aceptacién respecto a espesor, brillo, adherencia y cascara de naranja de la
pintura al momento de su aplicacién, con la finalidad de que cuando se realicen las pruebas pertinentes se
pueda tener un comparativo de la aplicacién de pintura
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El procedimiento de pintado para el exterior de la carroceria debe satisfacer los métodos de evaluacién de
las normas ASTM 0- 522, 0- 523, 0- 1210, 0- 1640 Y D3359.

Referente a la imagen grafica (corte de color), se contemplan todos los logotipos y emblemas, en
calcomanias las cuales en su oportunidad se darén a conocer presentando en el numeral 24 de este
anexo, una primera propuesta.

6.7.- DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD.

Los autobuses deberan estar equipados con los siguientes dispositivos minimos de seguridad:
» Extintores.

Todos los autobuses deberan tener incorporado dos extintores que ayuden a sofocar el fuego en caso de
incendio que se llegara a generar por los usuarios o el propio autobus, cumpliendo con la normativa
siguiente; NOM- 157- SCFi- 2005, NOM- 154- SCFI- 2005, NOM- 103- STPS- 1994 y NOM- 002- STPS- 2000, 0
sus equivales, Dicho equipo debe ubicarse en forma accesible donde no obstruya el movimiento de los
usuarios y la operacién del conductor, de acuerdo con lo siguiente:

DESCRIPCION CAPACIDAD
Cantidad 2
Capacidad 4.5Kg
Tipo de fuego AB,C
Ubicacién al alcance del operador
Volumen destinado para extintor De acuerdo con el disefio del fabricante

Los autobuses deberan contar con un sistema de alarma que detecte exceso de temperaturay humo en
toda la unidad que emita sefiales actsticas y luminosas en el drea de la persona conductora al detectar
alguna anomalia. Debera estar operativo mientras que el sistema de traccion esté en funcionamiento
hasta que se active el dispositivo de parada del sistema de traccion sin importar el comportamiento del
autobus, ademas deberan instalar extintores especializados disefiados para los,componentes eléctricos.

. Tridngulos de seguridad.

Las unidades deberan contar con dos triangulos reflejantes como minimo, como seguridad para el caso
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de emergenmas conforme a la Norma Oficial Mexicana vigente.

] Sistema desempafiante de parabrisas (defroster).

Todos los autobuses deberdn contar con un dispositivo desempafiante, de dos velocidades, con el
propésito de eliminar la formacién de vapores de agua sobre el parabrisas por medio de l2 expulsién de

zire frio y caliente. El sistema deberd ser independiente de la ventilacién del operador con el fin de

evitar insuficiencias o capacidades deficientes, por lo que el desempanador deberéd contar con la
capacidad necesaria en su flujo de aire para que en un maximo de 2 minutos elimine el empafiamiento de M
los parabrisas.

El rea de accidn sobre el parabrisas debera ser la misma que cubran los limpiadores (90% como minimo
del drea de visibilidad del operador), ya sea con aire caliente o con aire frio,

. Claxon y alarma de reversa (sefial de advertencia).

Los autobuses deberdn contar con claxon con dos bocinas eléctricas, de acuerdo con la norma SAE
J377 o equivalente, deberd ser accionado en el volante de direccién o en alguna otra ubicacién
ergondmica al alcance de la persona conductora, con sefial sonora que cumpla con un rango de
intensidad sonora minima de 93 dB medidos a 7 metros enfrente del vehiculo a una altura de entre 0.5 m y
1.5msobre el suelo.

El claxon deberd ser del tipo eléctrico de uso rudo, no se aceptarén los equipados con claxon neumético y L
los interruptores de accionamiento deberidn estar colocados en el volante del cond uctor, con /
caracteristicas ergonémicas que permitan al operador accionar estos elementos sin necesidad de retirar
las manos del volante durante la conduccién.

Asi mismo, la unidad debera contar con un claxon independiente de aviso para ciclistas, accionado por un
sistema de interruptor independiente.

La alarma de reversa debe de satisfacer los requerimientos de la norma SAE J994 o equivalente y debera
ser auditiva y visual. La del tipo visual deberd estar localizada en el panel de calaveras (cuartos traseros)
del autobusy debera de ser a base de led.

Los autobuses deberan contar con un sistema compuesto de una cémara ubicada en la parte traseradela

unidad, las imdgenes que transmitan las cdmaras deberan mostrarse en una pantalla de 10” minimoyun *{
sensor de proximidad el cual deberéd accionarse automaticamente al cambiar el sentido de manejo en _)
reversa.
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La pantalla deber4 mostrar al operador la imagen sin audio de lo que sucede detras de la unidad con la
finalidad de evitar colisiones. En esta imagen se deberdn mostrar |ineas delimitantes que sirvan de guia
para la correcta alineacién de la unidad. Al estar cerca de un objeto a una distancia de 2,000 mm la
pantalla debera mostrar una alerta de objeto cercano, asi como accionar una sefial auditiva.

. Camara Panoramica de 360° (vista de pajaro).

Debera de ser capaz de visualizar dentro de la misma pantalla de reversa los diferentes angulos del
vehiculo (alrededor) en tiempo real, permitiendo al conductor reaccionar a tiempo en caso de una colision
inminente con personas u objetos. Las respectivas vistas de la cdmara se proyectaran en el monitor a
través de la unidad de control cuando se activan las sefiales de las direccionales o la reversa. También
podran ser controlados individualmente por el conductor a través del botén de seleccién correspondiente.
El licitante debera de incluir dentro de su oferta técnica las especificaciones del sistema en mencién.

« Sensor de Flujo de Pasajeros.

En el autobls se deberan de instalar sensores de flujo de pasajeros mismo que servird para contar y
monitorear el niimero de pasajeros que entran y salen del vehiculo, asi como el nimero de pasajeros a bordo
en tiempo real. La informacién obtenida debera permitir conocer la demanda de pasajeros en cada ruta y
hora, para ajustar las frecuencias de paso de los autobuses, evitando la congestion en horas pico y optimizar
la eficiencia en horas de menor demanda. De la misma forma por seguridad deberan de identificar cuando el
autobus este sobre cargado y evitar accidentes cuando un pasajeros esté en riesgo de ser atropellado al
descender del vehiculo.

Debera ser instalado en la parte superior interior de las puertas de ascenso y descenso, en el compartimento
de booster o valvulas, de tal forma que se evite accidentes a los pasajeros.

Viaesidea 1| AC S IANE
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. Llanta de Refaccidn.

Lallantade refaccién se debera entregar por separado.

° Parasol o persiana.

Deberan de instalarse dos en la parte interior, una frente al parabrisas y otra sobre la ventanilla del
operador, siendo sus caracteristicas de malla protectora solar, vinilo de facil cuidado o combinacién de
filtros solares y blogqueador, ajustable e impedir que los rayos solares lleguen directamente a la cara del
operador.

Deberan estar instalados firmemente sujetos a partes estructurales, con suficiente resistencia y estar al
alcance del operador, de manera tal que éste pueda hacer uso del parasol o persiana, estando sentado
desde su puesto de conduccién.

o Botiquin.

LOs autobuses deberan estar provistos de un botiquin y su contenedor, el cual debe considerar una
caja resistente a los impactos y al fuego, colocado en una zona minima de 360 x 200 x 200 mm en un sitio
accesible para el conductor y los pasajeros con su respectiva sefializacién. El botiquin debera estar
integrado por accesorios 0 medicamento para brindar los primeros auxilios.

75/223 )E/

; ;,a. 2025 "3@144

A Afio de b ANDS
'h" T 3 Mnvier fA BTt L AT ART AT




RED DE TRANSPORIE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICD
D REC IR A DRE O e YRR TR AMENTS
fERENCIA L2 STIGACKIN ¥ SVaL IO ot As TRENCLL ias

CIUDAD DE MEXICO

. Cinturén de seguridad.

El asiento del operador de los autobuses debera contar con un cinturén de seguridad de tres puntos, el
cual debe sujetarse a la estructura de la unidad y contar con una sefial luminosa y acustica en el tablero
cuando no esté puesto y con el motor en marcha.

“ Superficiesreflejantes

Los emblemas, logotipos y reflejantes seran conforme al Manual de Sefializacién para Vehiculos de
Transporte Plblico de Pasajeros en la Ciudad de México del afio 2001.

Adicionalmente todas las unidades deberan llevar 1 franja de pelicula reflejante blanca, en la parte frontal
de 450 a 1,500 mm de alto y a todo lo ancho del autobus, y otra franja en color rojo en la parte traseray a
todo lo ancho de la unidad, se puede tomar la opcién de colocar triangulos de seguridad con las mismas
caracteristicas de la franja.

Como complemento, en los costados (parte inferior) del autobus se deberd instalar una franja (barricada),
en color rojo y blanco.

El material por utilizar en todos los tipos de reflejantes debera ser en grado diamante o grado ingenieria
incluyendo logos y emblemas, ajustandose a lo establecido en la NMXD- 225 IMNC- 2017.

J Superficies anti reflejantes.

La configuracion del disefio del autobus debe prever y evitar, que, en caso de existir superficies cromadas,
niqueladas, pulidas o abrillantadas, éstas no presenten reflejos a otros vehiculos, ya sea por incidencia del
sol sobre éstas o las luces de otras unidades.

. Torreta para circulacién en contraflujo.

El autobls debera contar con dos torretas rectangulares en color ambar tipo estroboscépicas, con
iluminacién a base de led colocadas en la parte superior delantera y parte trasera del autobus, con
una altura maxima de 150 mm, de materiales resistentes para trabajar un minimo de 14 horas
diarias de operacién. En caso de que la torreta tenga varias funciones, la RTP, definira que funcién
quedara fija.

Las medidas que corresponden a la torreta son las siguientes:

Vimomt
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:]/ Largo (A) 381 a 400 mm

Ancho (B) 172 a 229 mm

: : | Alto (grosor) (C) |37 a79 mm

. Gato hidraulico.

El licitante deberd entregar 1 gato hidrdulico de botella de 20 toneladas por autobuis, para el
levantamiento de la unidad en caso de ser necesario, esté deberd ser funcional de acuerdo con las
caracteristicas del autobus.

o Columna de direccion de seguridad.

Las unidades incorporardn este dispositivo, permitiendo comprimirse ¢ doblarse a la columna de
direccién ante un impacto.

6.8.- SISTEMA DE VENTILACION.

Los autobuses deberdn contar con un sistema de ventilacién mecénica forzada que asegure la renovacion
del aire al menos 30 veces por hora, utilizando ventiladores y extractores distribuidos uniformemente a2 lo

largo del habitdculo de pasajeros del autobus, con una capacidad minima por ventilador o extractor de /

330 m*/hora. Para |a seleccién de estos ventiladores y extractores se deberd considerar el trabajo continuo
de 14 horas por jornada.

Esta renovacién de aire debe ser independiente a la renovacién del aire producto de la apertura de
puertas, ventanasy escotillas del vehiculo.

El sistema de ventiladores y extractores deberd accionarse por medio de una tecla en el tablero, asi mismo
tendra la posibilidad de seleccionar la capacidad trabajo en 50% ¢ 100%.

El fabricante deberd de considerar los interruptores adecuados con sus respectivas protecciones de

acuerdo con el equipo a instalar, con su control en el tablero de instrumentos. Estos ventiladores vy
extractores podréan estar instalados en las fallebas.
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7.- ILUMINACION EXTERIOR.

RED DE 111AN

Las especificaciones del equipo de iluminacién exterior y accesorios que se empleen en el autobus,
deberan sujetarse a las normas mexicanas vigentes, a las indicaciones de los Lineamientos Técnicos para
Autobuses Eléctricos y Trolebuses para la Ciudad de México, de fecha 7 de octubre de 2024.

Y a la tabla siguiente:

delanteras

parte frontal a una altura
no mayor de 1,600 mm del

suelo

N° Color Cant
Descripcion Ubicacién Observaciones

Ref Luz Min.
1,2 | Faros de luz alta y| Blanca | Al frente y extremos uno a| 2 |Medido a la parte
baja cada lado minimo, baja del faro y deben
colocados simétricamente estar provistos de
a una altura entre 500 y dispositivos de
1,400 mm del suelo.. nivelacion y

alineacién.

3 | Cuartos delanteros | Ambar [Uno a cada extremo de la] 2 |Los cuartos pueden
parte frontal a una altura incluir las luces
entre 500 y 1,400 mm direccionales y de

advertencia

4 | Cuartos traseros Roja |Uno a cada extremo de la] 2 |Los cuartos pueden
parte posterior a una altura incluir las  luces
entre 850 y 1,600 mm direccionales, de

advertencia y de
freno.
% 5 |Direccionales Ambar |Una a cada extremo de la| 2 |Dos envolventes o

dos colocadas al

frente y en sus

extremos apoyados

fmemidem 11 AL IAE IANE
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por dos que puedan
ser vistas en la parte
delantera de los
costados del

autobus

6 |Direccionales

traseras

Rojao

Ambar

Una a cada extremo de la
parte posterior a una altura
no mayor de 1,600 mm del

suelo

Dos envolventes o
dos colocadas en la
parte posterior y en
sus extremos
apoyados por dos
que puedan ser
vistas en la parte

posterior de los

costados del
autobus
7 |Advertenciao Ambar |Una a cada extremo de la Pueden estar

intermitentes

posteriores

Ambar

parte posterior a una altura
no mayor de 1,600 mm del

suelo

intermitentes parte frontal a una altura incluidas enlas luces
delanteras no mayorl de 1,600 mm del direccionales o /Qi’
suelo cuartos /

8 |Advertenciao Rojao |Una a cada extremo de la Pueden estar

incluidas en las luces
direccionales 0

cuartos

S5 |Lucesde freno

Roja

Una a cada extremo de la
parte posterior a una altura
no mayor de 1,600 mm del

suelo

Visibles bajo luz

metros. Se deben
accionar al pisar el

pedal de freno
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Luces de reversa

10 Blanca |Una a cada extremo de la Su  accionamiento
parte posterior a una altura debe ser automatico
no mayor de 1,600 mm del con el selector de
suelo marcha hacia atrés

con dispositivo
auditivo.

11 | Contraflujo Ambar | Parte superior frontal, una Funcion
en cada extremo intermitente

12 |Lucesde Ambar |Al centro del extremo

navegacion superior de |a parte frontal
delantera

13 |Lucesde Roja |Al centro del extremo

navegacion superior en la parte
posterior posterior

14 | Gélibo delantera Ambar |En la parte superior Si la disposicién y
delantera, una en cada forma de los
extremo delimitando el alto plafones emite luz
y el ancho del autobds en tanto hacia la parte

; su parte frontal lateral como al

/ frente, las luces

demarcadoras  de

@a galibo se pueden
incluir en éstas

15 | Galibo posterior Roja |En la parte superior Si la disposicion y
posterior, una en cada forma de los
extremo delimitando el alto plafones emite luz| \ __
y el ancho del autobis en tanto hacia la parte o
su parte posterior lateral como a la

Vimemidm |1 A8 NS MANE
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e e parte posterior, las
luces demarcadoras
de galibo se pueden
incluir en éstas
16 |Intermitentes o Ambar [Sobre o a los extremos de| 2
direccionales las  vusltas de las
laterales salpicaderas
delanteras
17 |Intermitentes o| Roja |Sobre o a los extremos de| 2
direccionales las  vueltas de las
laterales salpicaderas
posteriores
18 |Gélibo Ambar |Una en cada extremo| 2
demarcadoras anterior superior de los
delanteras costados
19 |Galibo Roja |Una en cada extremo| 2
demarcadoras posterior superior de los
posteriores costados
20 |Luces Ambar |En la parte superior central| 2
demarcadoras o Roja | de los costados
21 |Luces de porta| Blanca |De tal forma queiluminelal 1 |Que permita |la
placa placa. identificacién de la
tablillaa 50 m.
22 |Reflejantes Uno a cada extremo de la| 2 |Los reflejantes
delanteros Ambar | parte frontal a una altura pueden
o} entre 450 y 1,500 mm. incluidos en los
blanca plafones de los
cuartos o}

estar| % ™
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direccionales.

23 | Reflejantes Uno a cada extremo de la| 2 |Los reflejantes
posteriores Roja |parte posterior a una altura pueden estar
entre 600y 1,500 mm. incluidos en los

plafones de los
cuartos o]

direccionales.

24 |Luz central de| Roja |Alcentrodelapartetraseraf 1 Dimensiones

freno con circuito del autobds a una altura no minimas de altura 50
eléctrico menor de 1,000 mm. . mm X 200 mm de
independiente a la ancho \//‘\,
luz de freno de
calaveras

25 |Torretas tipo | Ambar | Colocadas en la parte] 2 |Forma rectangulary
estroboscépica frontal superior y parte con altura (grosor)

trasera superior de37a79mm.

La localizacién fisica de las luces exteriores del Autobds se indica en el siguiente esquema:

£n la iluminacién interior y exterior se debera hacer uso de leds en lugar de los tradicionales focos S
incandescentes.
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Para garantizar el anclaje de plafones, para el caso de irstalaciones sobre fibra de vidrio, se debera instalar
una ldmina galvanizada calibre 10 embutida en la fibra de vidrio, los plafones deberén estar configurados

para que no se les penetre el agua.

8.- SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL TREN MOTRIZ.

El conjunto de enfriamiento debe ser de circuito sellado con tanque aereador, localizando la toma en la
carrocerfa para que la puesta a nivel sea de facil acceso sin necesidad de introducirse al compartimiento.

El tanque aereador deberd permitir la verificacién de los niveles del liquido refrigerante visualmente y
soportar sobrepresiones de hasta un 100% mas de la presién nominal de trabajo del sistema de

refrigeracidn, con mirilla.

Eltapdn del tanque aereador deberd ser sin llave y deber4 estar sujeto con cadena de uso rudo y debera
soportar sobre presiones y evitar la evaporacidn del refrigerante.

9.- SISTEMA ELECTRICO.

9.1.- SUBESTACION ELECTRICA.

Lascaracteristicas eléctricas a satisfacer se detallan en la siguiente tabla:

DESCRIPCION " ESPECIFICACION
Alimentacién | |i23,000 volts.
| Fases 3
| Corriente Alterna
Tension l

480 VCA.

Rango de variacidn de

alimentacion

Cumpliendo lo indicado en la

Norma: NOM-001- SEDE- 2012,

2025

Afic ce

¥ oo BDlaslmem

TN

i_/\-w
A

)

\_

NOS§

M

Variacién de Tensién 420 - 750 VCA. o N
Tensidn de circuito de control 124VCD &
|
Frecuencia 60 Hz,
83/223
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Las subestaciones rectificadoras con las que operaran los cargadores de los autobuses, seran alimentadas
en media tensién de 23,000 Volts en corriente alterna, 3 fases, 60 Hz y entregaran una tension rectificada
de 480 VCA, la composicidn general de las subestaciones es:

¢ Equipo de ‘maniobras para conexién- desconexiéon y protecciones asociadas de media
tension.
s Seccionador de media tensién (Switcheo) para |la proteccion de lasredes eléctricas
+ 1 transformadorde potencia de 2,000 KVA, 2,500 KW /480 VCA.
+ Rectificador de potencia de estado sélido con enfriamiento natural.
+ Equipo de maniobra para conexion- desconexién y protecciones asociadas para
distribucién de corriente continua.
+ Tableros de mando, control y telemetria.- El Licitante debera considerar lo descrito en la
Especificacion CFE V6700-62 para Tableros de proteccién, control, medicién, supervision y
registro para unidades Generadoras y Subestaciones eléctricas.
¢  ElLicitante deberd consultar la Especificacion CFE 01J00-01 para sistemas de tierra para plantas y
subestaciones eléctricas, donde se indican las caracteristicas que debera tomar en cuenta para
dicho sistema. A
+ Las caracteristicas de aislamiento que deben cumplir con conductores de baja (BT) y media (MT) ’
tension son las siguientes:
+ Policloruro de vinilo (PVC)
+ Polietileno de cadena cruzada (XLP)
« Polimero clorado vulcanizado
Segln disefio del fabricante, ademas deberé cumplir con la siguiente normatividad o equivales:
NMX-J-451-UL-1569
NMX-J-474-ANCE.GRABADO “LS”
NMX-J-472
NMX-J-498
NMX-J-533
» Lailuminacién para la sub estacién e infraestructura debera cumplir con lo siguiente:
Dimensiones: 1,264 mm” 96 mm * 74 mm.
[ndice de proteccién: P65
Voltaje: 220 Voltios
Resistente al agua.
Tipo led. o
Consumo 36 Watts, =

2 L R
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El disefio de las subestaciones deberd cumplir con la Norma NOM- 001- SEDE- 2012 Internacional para
subestaciones rectificadoras para servicio de transporte urbano. Con capacidad del 100% de carga en
servicio normal, capacidad de sobre carga de 150% de carga durante 2 horas y 200% de carga durante un
minuto.

Los autobuses deberan cumplir con lo establecido en ei Reglamento No. 10 de la ONU o equivalente acerca
de lacompatibilidad electromagnética en los autobuses.

El Licitante debera entregar al término del proyecto los diagramas eléctricos (de la infraestructura de la
subestacion y todo el sistema de carga) mencionando todos los datos técnicos dentro de los mismos,
rubricados y firmados, debera entregar carta compromiso, donde indique el cumplimiento de este \;\,
punto.

9.2.- INFRAESTRUCTURA DE CARGA ELECTRICA.

El sector de la recarga de buses debers estar resguardado bajo techo para evitar que existan problemas
operacionales en los dias de lluvia, debiendo contar con desagiie dirigido hacia las alcantarillas del patio,
evitando con esto encharcamientos o0 acumulacién de agua que pudieran ocasionar accidentes o posibles
dafios a los cargadores, de la misma forma estar conectado al drenaje de la calle, evitando con esto
inundaciones en el patio de carga eléctrica.

El Licitante deberd considerar el disefio, suministro, construccién e instalacién por los primeros 2 afios del
equipamiento e infraestructura, mantenimiento preventivo y correctivo, de carga eléctrica de los
autobuses. Deberd presentar el proyecto de implementacién de esta infraestructura a la RTP para su
validacién, no obstante, el Unico responsable del dimensionamiento y de la infraestructura de recarga seré
del Licitante. La obtencién de todos los permisos necesarios para la correcta habilitacidon de la
Infraestructura y del patio seré responsabilidad del Licitante.

El Licitante deberd entregar una primera versién de lo antes expuesto, 5 dias antes del inicio de los
trabajos de construccion de la infraestructura de carga eléctrica, al finalizar el proyecto debers
entregar la version final debidamente rubricada y firmada, por lo que el Licitante entregara dentro
de su propuesta técnica, carta compromiso sobre este punto.

La RTP propone como espacio para la instalacién de la infraestructura de carga eléctrica el médule &
operativo 5, cuya direccién es calle 301 No. 1001, Colchia Nueva Atzacoalco, Alcaldia Gustavo A. Madero,
CDMX, para lo cual debera considerar la alimentacién de 480 VCA, para la conexién de los cargadores de
los autobuses. Los cargadores deberan instalarse bajo techo, evitando la caida directa de agua vy

85/223 '!5:51 %Z
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protegiendo a los operado're"s de los cargadores, asi como la zona de estacionamiento de los autobuses
que contienen los conectores de carga. -

El licitante serd responsable de determinar los niveles de servicio que pacte con sus proveedores,
subcontratistas, asociadas y demas figuras analogas.

Por otro lado el Licitante debera solicitar a la Comisién Federal de Electricidad, la revision de la zona
donde se realizara la instalacién de la infraestructura de carga eléctrica para los autobuses, con la
intensién de verificar si existe redundancia en la zona, de existir el Licitante debera realizar conexion de
ambos circuitos.

El Licitante debera considerar que el personal a trabajar en la instalacion de la infraestructura de recarga
debera estar calificado y certificado para trabajar con Altos Voltajes, por lo que debera de incluir dentro
de su oferta técnica los certificados del personal asignado para la realizacion de los trabajos.

Dentro de su alcance el Licitante debera considerar los servicios prestados por los autobuses eléctricos,
dicho servicio se realiza mediante actividades organizadas tendientes a satisfacer las necesidades de
traslado de la poblacién, en forma obligatoria, regular, continua y uniforme, para que los habitantes de la
Ciudad de México tengan acceso a los beneficios del desarrollo urbano.

El mapa de las rutas propuesto se muestra a continuacion:

Parametros operativos

-— o e e S s m e e e e S e M G Em M A e e R G EE e B e G s M R am s s e em e ER e e R
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Propuesta de dos circuitos internos
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Los sitios representados en el mapa
destacan por su riqueza cultural,
historica, material y simbdlica.

R Destacando:
{ e Centro Histérico

Plaza Garibaldi

Plaza del artesano
Palacio de Bellas Artes
Alameda Central
Arena México

Pardmetros operativos del servicio
Horarios programa

Para cubrir con la programacion establecida para la ruta, se debe considerar un horario de carga de 00:00
a 06:00 horas.

Este Organismo tiene contemplado que la poblacidn de escasos recursos pueda movilizarse por las zonas
que conectan con los medios masivos, considerando en todo momento que dicha conexién y movilizacién
de las rutas, vayan a acorde 2 una correcta infraestructura, seguridad de viaje, asi como a un entorno
urbano que vaya armonizado a la riqueza cultural y social de |a ciudad, cambiando el paradigma de cémo
se veia el transporte pUlblico en afios anteriores y continuando acorde al lema de esta administracién
“CAPITAL DE LA TRANSFORMACION”.

Por tal motivo, para el analisis de la demanda de la ruta, se contempld un servicio que conecte con el
transporte masivo, incorporando puntos cercanos de promocidn cultural, de tal manera que la demanda
de la ruta sea inducida por factores mas alld del solo desplazarse de un punto a otro por los usuarios;
asimismo se tomé en consideracién [a posible poblacién que pudiera ingerir en los eventos masivos del
proximo afio en la Ciudad de México.
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CALCULO DE DEMANDA POTENCIAL PROYECCION MUNDIAL 2026.

Para calcular la demanda potencial del servicio de transportacion nos basamos en la Encuesta Origen-
Destino 2017, la cual refiere la proporcién de viajes por servicio de transporte, para el servicio turistico entra
dentro de la clasificacién de otros con un margen porcentual del 2.02% de los viajes presentados en la
Ciudad de México, (ver Grafica 1).

Grifica 1. Reparto modal viajes.

Por otra parte, se tomd como referencia las personas proyectadas para el mundial en la Ciudad de México,
(JORNADA, 2025). La demanda estimada del mundial se estima en 5.5 millones de personas de las cuales
bajo el reparto modal entraria bajo servicio Turistico para el uso del sistema corresponde:

! 5, 500,000x %0.11=6050 usuarios/dia.
Demanda esperada al mes es de 157, 300 usuarios/dia.

La encuesta Origen y Destino del afio 2017, nos permite identificar la proporcion de viajes en forma horaria
eso nos permite determinar el volumen horario tentativo por servicio esperado, (ver Tabla 1).

Tabla 1. Total de Viajes presentados por motivos de viaje 2017,
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Hora de - _ : l
viaje | Total B 'Propos:todeiwajea : |
: Nk Ir @ i el Otro
5:00-22:00 (miles) |trabajar | estudiar hogar proposito '
33753 372 L08R 15848 16448 |
5:00-5:59 942 683 172 9 77 ‘
6:00-6:59 2885 1349 1153 49 334
7:00-7:59 4479 1783 1612 218 866 |
8:00-8:59 2651 1412 165 563 512 |
9:00-9:59 1542 690 72 282 498
10:00-10:59 1459 385 48 33 691 |
11:00-11:59 1360 193 38 532 397 !
12:00-12:59 2530 184 144 1384 817
13:00-13:59 3082 178 485 1836 583
14:00-14:59 2452 148 93 1801 411
15:00-15:59 1621 98 45 1194 284
16:00-16:59 1416 86 26 1099 204
17:00-17:29 1485 51 16 1215 202
18:00-18:59 2470 44 11 2235 179
19:00-19:59 1447 35 3 1305 103
20:00-20:59 1206 30 1 1110 64
21:00-21:59 727 23 0.2 679 25

Fuente: Elaboracién propia con informacién EOD 2017 INEGI.

Entonces se realiza una proporcion de viajes por motivo de otro propdsito ya que es un servicio destinado
para servicio turistico, (Otro propésito) se toma la aquivalenciz en funcién de las horas para tener la
informacién a continuacidn, (ver Tabla 2).

Tabla 2. Porcentaje Total por motivos de viaje 2017.

Jotal.. .. | Proposito del viaje (miles de viajes) .
fE e ca e Tlr a ir . al Otro ,
(miles) | trabajar estudiar hogar propdsito |
133753 7372 4085 15848 6448

100% 22% [12% 47% 19%

Fuente: Elaboracion propia con informacion EOD 2017 INEGI.
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La Tabla 3, muestra de forma horaria la proporcion de viajes, con la hora de méaxima demanda en el
intervalo de las 7:00 a las 7:59 con un 13.43% que se presentan para motivo turistico este intervalo se toma
por la Hora de Mdxima Demanda.

Tabla 3. Proporcidn de viajes presentados a lo largo por motivos de viaje 2017.

Hegih Ay % Proporcién de  |Demanda Demanda
5:00-22:00 viajes | esperada/ Dia esperada/ Mes
5:00-5:59 1.19% 72 1,879
6.00-6:59 5.18% 313 8,149
7:00-7:59 13.43% 813 21,129
8:00-8:59 7.94% 480 12,492
9:00-9:59 1.72% 467 12,151
10:00-10:59 10.72% 648 16,860
11:00-11:59 9.26% 560 14,566
12:00-12:59 12.67% 767 19,934
13:00-13:59 9.04% 547 14,225
14:00-14:59 6.38% 386 10,028
15:00-15:59 4.41% 267 6,929 V
16:00-16:59 3.16% 191 4,977
17:00-17:29 3.13% 190 4,929
18:00-18:59 2.78% 168 4,367
19:00-19:59 1.60% 97 2,513
20:00-20:59 0.99% 60 1,562
21:00-21:59 0.39% 23 610

Total 100.00% 6,050 157,300

Fuente: Elaboracion propia con informacion EOD 2017 INEGL

Vimenida 1 A IACS NNE

90/223

® o o 4
Sagn i o,

£a Mujer - peu runphcion oF =



RED DE IRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICC

CIUDAD DE MEXICO

Grafica 1.Poligonos de carga.

Poligono de carga
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Fuente: Elaboracion propia.
La proporcién de viajes entre oriente-poniente y poniente-oriente es variable y depende de factores como la

ubicacion de los centros de empleo y las zonas residenciales, el tipo de transporte y las horas del dia. En

general, el flujo es mayor en sentido oriente-poniente durante la mafiana y en sentido poniente-oriente
durante la tarde,

Tenemos una distribucién de viajes esperado por sentico;

Tabla 4. Proporcién de viajes por sentido de circulacidn. /

Poniente-Oriente
Oriente-Poniente
{ Total

157,300

g Fuente: Elaboracién propia. KD
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ANALISIS DE LA OFERTA

El modelo de oferta presentado, estd basado para autobuses de dimensiones entre los 8.0 y 9.0 metros de
largo, para un maximo de 80 pasajeros (parados y sentados), los cuales estaran impulsados por un motor
eléctrico con baja emisién de sonidos y cero emisiones contaminantes, asi como tecnologia de seguimiento
de control de flota, telemetria, video vigilancia, entre otras bondades.

En ese sentido, |a oferta se presenta de la forma siguiente:
CAPACIDAD OFERTADA DEL SERVICIO.

C=fxCv

Donde:

C = Capacidad de linea [pasajeros/hora] ,

f = Frecuencia [vehiculos/hora] L L
Cv= Capacidad del vehiculo [pasajeros/vehiculo] '

C = 10 x 70=700 pasajeros/hora

Para una capacidad de linea de 70 pasajeros/unidad y una oferta horaria de 700 pasajeros, la Tabla 5,
muestra los porcentajes de ocupacion de la demanda presentada respecto a la oferta, lo cual a partir de las
7:00 a.m. tendriamos volimenes de mayor demanda lo cual se requieren mas unidades, tomado como
intervalo de las 7:00 para el dimensionamiento del servicio para RTP.

Tabla 5. Oferta-demanda niveles de ocupacion.

Hora &0 S e 37, FEbEas
dedignd :
vigje |
5:00- |
22:00
5:00-
5:59
6.00- <
6:59 N
;gg 813 10 116% 1

8:00- 480 7 98%

Unidades
necesarias.

s

Frecuencia

Senaor i
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18:59
g;gg' 467 7 95%
149 648 10 93%
{15 560 8 100%
e 767 10 110% 1
T .
by 386 6 92%
};gg 267 4 95%
fggg 191 3 91%
ey 190 3 90%
%ggg 168 3 80%
ig;gg' 97 2 69%
%g;gg' 60 1 86% }
Ly 23 I 34% | -L,_/K |

Fuente: Elaboracién propia con informacion RTP.

Las unidades pueden quedarse detenidas en los cierres de circuito (terminales de ruta) durante la toma de
alimentos de los operadores.

El licitante realizard las pruebas pre operativas y la puesta en servicio necesarias, bajo la supervision de
personal de RTP y se haré cargo del mantenimiento integral de la infraestructura de recarga durante los
dos primeros afios a partir de la fecha de inicio de operacién de los autobuses.

No se clasificard como sistema de acumulacién de energia recargable a una bateria o banco de baterfas h‘\

cuyo propésito principal sea proporcionar energia para arrancar el motor, operar luces u otros sistemas -
auxiliares del autobds. Estos elementos deberan ser claramente identificados por los fabricantes como

sistemas de baja tension.
93/223 )/
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Deber4 cumplir con los criterios de seguridad establecidos en el Reglamento No. 100 de la ONU y/o la
norma SAE J2464 o equivalente para tecnologias con baterias de litio. Para otras tecnologias y debera
cumplir con estdndares similares adecuados.

El licitante debera proporcionar las fichas técnicas, descripciones detalladas, diagramas e ilustraciones de
los principales componentes del sistema de acumulacién de energia, asi como los requisitos de
mantenimiento y los términos de las garantias correspondientes, dentro de su oferta técnica talescomo:

a. Nombre comercial y/o marca del fabricante.
b. Composicién quimica de las celdas, médulosy del paquete de baterias.
¢. Cantidad, dimensionesy peso de las celdas, médulosy del paquete de baterias.

d. Capacidad nominal, estado de carga recomendado y capacidad de energia Util de lasceldas,
médulos y del paquete de baterias. L/L
e. Modo de conexién de las celdasy soporte fisico de las celdas.

f. Construccion, materialesy dimensionesfisicasde la carcasa.

g. Dispositivos auxiliares necesarios para el soporte fisico, gestion térmica y control
electronico.

h. Potenciade carga minima, recomendaday maxima.

i, Programa de mantenimiento preventivo y detalle de las refacciones, componentes
mecanicos y eléctricos, equipos y herramientas necesarias para la operacion del servicio.

j.Vida Util del paquete de baterias expresada en ciclos de carga.

k. Plan de manejo y destino del paquete de baterias considerando una segunda vida util o su reciclaje

para el caso de la configuracién de los cargadores, estos deberdn cumplir con las siguientes
/ especificaciones:

[/ " DESCRIPGION. | ESPECFIACION T
.;_, R AP S i hie s S B, Cub R R ! 7 s e R
/ ? MODELO Especificaciones Técnicas de
normativa asiética.
TIPO GB/T ?-\{--._
POTENCIA DE ENTRADA 160 kW. - )

POTENCIA DE SALIDA 160 kW.
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CAP.A(‘ZIDAD DEL CARGADOR De acuerdo con el disefio del fabricante

| CONEXION DE RED

| D= acuerdo con la normativa DIN Spec

170121 e 1SO 15118

TENSION AC De acuerdo con el disefio del fabricante

W

FRECUENCIA |60 Hz.

Los protocolos de intercambio de datos con la infraestructura externa de recarga deberadn ser
programables y compatibles con los protocolos abiertos como los estandares OCPP 1.6J. Los fabricantes
deberan indicar el nivel de interoperabilidad y compatibilidad del paquete de baterias, con los sistemas y
equipos de carga existentes o propuestos.

Los autobuses deberan estar equipados con un sistema que impida su movimiento intencional durante las
operaciones de carga.

Adicionalmente el Licitante debera incluir el detalle y 2specificacién de |a infraestructura de recarga, as!
como las fichas técnicas de cada uno de los componentes y las certificaciones con las que cuentan antes
delinicio de la instalacion de la infraestructura, para los conectores de carga del autobus, deberan estar
instalados cumpliendo con la norma IEC 62196 y siguiendo lo establecido en la norma SAE J2847, que
establece los requisitos y especificaciones para la comunicacién entre los autobuses eléctricos
enchufables y [a red eléctrica para transferencia de energia.

. .
3 _‘\&

Asimismo, se debera proporcionar un detalle de la estrategiz de recarga de los buses en el horario
establecido por RTP, que permita verificar el cumplimiento del programa de operacion para un dia laboral,
sébado y domingo, tomando en consideracién lo indicado en el punto “Parametros operativos del
servicio”. Dicha estrategia de carga debera contener todos los movimientos de los buses, los kilémetros
recorridos, el SOC de las baterias, detalle de maniobra en los predios, etc.

El sistema de acoplamiento para la carga conductiva enchufable, deberd ser fabricado conforme a las
especificaciones dispuestas en normas estandarizadas de organismos internacionales como 1SO, SAE,
UL, GB/T, IEC y/o de acuerdo con lo establecido er las Normas Oficiales Mexicanas (NOM) o Normas
Mexicanas (NMX) vigentes. ~

Se debe considerar que los cargadores cumplan con |a normativa de compatibilidad electromagnética
definida en la norma IEC 61000-6-2 y cumplir como minimo un estandar IP 54 o superior.
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Para cumplir con elementos de seguridad y de eficacia técnica durante la carga de los autobuses
eléctricos, el Licitante debera cumplir con la normativa desarrollada por la International Electrotechnical
Commission (IEC), IEC 61851.

La infraestructura de recarga no podra tener una pérdida de energia superior a un 8%. Para estos efectos,
se considera la pérdida de energia desde el empalme eléctrico, es decir, desde aquel punto en que se
conecta la primera pieza, parte o equipo provisto por el Licitante, hasta el conector del cargador al

autobus.

El proveedor debera de tomar en cuenta dentro de su propuesta técnica, |a habilitacion del patio donde
se instalara todo el sistema de recarga eléctrica de los autobuses, de acuerdo con la NMX- J- 677- ANCE-
2020, también se debera considerar lo siguiente:

1.- Las instalaciones eléctricas deben disefiarse de acuerdo con las caracteristicas de la fuente de
suministro. La informacién especifica de la fuente de suministro es necesaria para disefiar una

instalacion segura.

2.- Naturaleza de lacorriente: corriente alterna o corriente continua.
3.- Funcion de conductores:

4.-Valores:

@

7

Para corriente alterna; Conductores de  fase; Conductor neutro;
Conductor de puesta a tierra (conductor de proteccién).

Para corriente continua: Conductor de linea; Conductor de punto medio;
Conductor de puesta a tierra (conductor de proteccién).

Valor de la tensién y tolerancia.

Frecuencia y tolerancia.

Frecuencia de interrupciones. Corriente maxima admisible.
Impedancia de falla a tierra.

Corrientes probables de cortocircuito.

5.- Medidas de proteccién inherentes en la alimentacidn; como por ejemplo:-conductor neutro puesto a
tierra, o conductor de puesta a tierra del punto raedio o en el vértice de una fase (en un sistema delta |

abierto o cerrado).
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6.- Requisitos particulares de la alimentacién de energia eléctrica, tales como: demanda, capacidad
instalada, factor de demanda y tensidn de alimentacidn.
7.- Naturalezadelademanda;

* Elndmero y tipo de los circuitos alimentadores y derivados necesarios para
iluminacién, fuerza motriz, control, sefializacidn, telecomunicaciones, etc,,
deben ser determinados por:

# Puntos de consumo de la demanda de energia eléctrica

» Cargas esperadas en |os diferentes circuitos
»Variacion diaria y anual de la demanda
# Condiciones especiales, tales como las arménicas

7 Requisitos para las instalaciones de control, de sefalizacién, de
telecomunicaciones, etc. ,u
» Previsiones para futuras ampliaciones .
8.- Sistemas de emergencia o de reserva:
- Fuente de alimentacion (naturaleza, caracteristicas).

- Circuitosa ser alimentados por el sistema de emergencia. /f
- Circuitosa ser alimentados por el sistema de reserva. vy
- . /
9.- Condiciones ambientales: 4

* Deben considerarse las condiciones ambientales a las que va a estar
sometida la instalacidn eléctrica.
10.- Area de la seccién transversal de los conductores;

* Eldrea de la seccién transversal de los conductores debe determinarse tanto
para operacién normal como para condiciones de falla en funcién de la caida
de tensién admisible.
* De los esfuerzos electromecanicos que puedan ocurrir en caso de falla a
tierra y corrientes de cortocircuito.
* De otros esfuerzos mecédnicos a los que puedan estar sometidos los
? conductores. 'e\& .
* Elvalor méximo de la impedancia que permita asegurar el funcionamiento de la ¥
proteccién contra el cortocircuito.

* Elmétodo de instalacién.
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11.- Tipo de canalizacién y métodos de instalacion de canalizaciones:

La seleccién del tipo de alambrado y los métodos de instalacion dependen de:

La naturaleza del lugar.
La tensidn eléctrica.

Los esfuerzos electromecanicos que puedan ocurrir en caso de falla a tierra y
corrientes de cortocircuito.

Otros esfuerzos a los cuales puedan ser expuestos los conductores durante la
construccién de las instalaciones eléctricas o cuando estan en servicio,

12.- Dispositivos de proteccién:

1,

Las caracteristicas de los dispositivos de proteccién, deben determinarse con
respecto a su funcién, la cual puede ser por ejemplo, la proteccién contra los
efectos de sobre corrientes (sobrecargas, cortocircuito), corrientes de falla a
tierra, sobretensiones, Bajas tensiones o ausencia de tension.

Los equipos de proteccién deben operar a los valores de corriente, tension y
tiempo convenientes de acuerdo con las caracteristicas de los circuitos y a los
peligros posibles.

13.- Control de emergencia:
En caso de peligro, si hay la necesidad de interrumpir inmediatamente la energia, debe
instalarse un dispositivo de interrupcion de manera tal, que sea facilmente reconocible
y rapidamente operable.

14.- Dispositivos de seccionamiento:

Deben proveerse dispositivos de desconexién para permitir desconectar de la instalacion
eléctrica, los circuitos o los aparatos individuales con el fin de permitir el mantenimiento, la
comprobacion, localizacion de fallas y reparaciones.

15.- Prevencion de lasinfluencias perjudiciales mutuas:

La instalacién eléctrica debe estar dispuesta de tal forma que no haya influencia perjudicial
mutua entre la instalacién eléctrica y las instalaciones no eléctricas
16.- Accesibilidad de los equipos eléctricos:

Los equipos eléctricos deben estar dispuestos para permitir tanto como sea necesario:

1. Espacio suficiente para realizar la instalacion inicial y el eventual reemplazo del equipo

eléctrico.
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2. Accesibilidad para la operacién, pruebas, inspeccién, mantenimiento y
reparacion,

Lo descrito en este apartado es a titulo enunciativo mas no limitativo, ya que en caso de ser necesario

habilitar, reparar, suministrar, etc., otros com ponentes o dreas, el Licitante y el Organismo revisarany

acordaran los alcances de las necesidades que aparezcan durante el desarrollo del patio. L Iy
]

Para la instalacién de la infraestructura para recarga eléctrica, el Licitante debera proporcionar
dentro de su propuesta técnica, una primera versién de lo siguiente:

1. Diagrama Unifilar que contenga lo siguiente:

* Dimensiones de los componentes principales del sistema de alumbrado eléctrico y
las caracteristicas de cada componente.
* Distribucidn de la potencia desde la fuente (acometida hasta cargadores).

* Tableros de distribucién, equipos de conmutacién, subestaciones, centros de
control, cargadores, equipos de emergencia e interruptores de transferencia.
* Tipodecanalizacién o cabley el tamafio comercial.

* Elndmero de conductores, sus tzmafios y cualquier otra informacién especial.

Los conductores normalmente utilizados para transportar corriente deben ser de o A
cobre. Si no se especifica el material del conductor, el material y las secciones - L/
transversales se deben aplicar como si fueran conductores de cobre. Si se _,./'
utilizan otros materiales, los tamafios deben cambiarse conforme a su equivalente
en cobre.

¢ Nivel de tensidn.

* Capacidades de las barras conductoras.
* Lacorriente de interrupcién
* Lascapacidades nominales de fusibles o interruptores.

®* lapuestaatierradelsistema

* Medidores, Relevadores y cualquier otra informacion para ayudar a 1\,;;;‘
identificar el sistema eléctrico. = /)'

* Deberd mostrar las acometidas, alimentadores y las cargas y equipos -
principales.
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Al término del proyecto el Licitante deberé entregar la version final de cada uno de los puntos antes
expuestos, rubricados y firmados, por quien realizo, reviso y dio Vo. Bo., ademés de quien estd a cargo del
mismo.

Cada producto eléctrico que se selecciona debe tener caracteristicas acordes con los valores y las
condiciones para los cuales estd previsto el disefio de la instalacién eléctrica y deben cumplir con los
requisitos que se sefialan a continuacion:

+  Tensién.- Los equipos eléctricos deben ser adecuados para el valor maximo de la tensién a la
cual van a operar, asi como también a las sobretensiones que pudieran ocurrir.
Las tensiones consideradas deben ser aquellas a las que funcionan los circuitos, Las tensiones
utilizadas de corriente alterna son: 120, 127, 120/240, 208Y/120, 220Y/127, 240, 440Y/277, 480,
600Y/347 6 600 volts. La tension nominal de un equipo no debe ser menor a la tension real del U'L
circuito al que esté conectado. ‘
e Corriente.- Todos los equipos eléctricos deben seleccionarse considerando el valor méximo de
la intensidad de corriente, que conducen en servicio normal, y considerando la corriente que
pueda conducir en condiciones anormales, y el periodo de tiempo (por ejemplo, tiempo de
operacién de los dispositivos de proteccién) durante el cual puede esperarse que fluya esta
corriente,
¢ Frecuencia- Si la frecuencia tiene una influencia sobre las caracteristicas de los equipos
eléctricos, la frecuencia nominal de los equipos debe corresponder a la frecuencia susceptible
de producirse en el circuito.
¢ Factor de carga.- Todos los equipos eléctricos, seleccionados, deben ser adecuados para el
servicio previsto, tomando en cuenta |as condiciones normales del servicio.
e Condiciones de instalacién.- Todo equipo eléctrico debe seleccionarse para soportar con
seguridad los esfuerzosy condiciones ambientales caracteristicas de su ubicacién a las que
puede estar sometido. Si un equipo no tiene las caracteristicas de disefio correspondientes
E’ para su ubicacién, éste puede utilizarse siempre y cuando se proteja por medios
complementarios, los cuales sean parte de la instalacion terminada.
o Prevencién de los efectos nocivos.- Todos los materiales y equipos eléctricos deben
seleccionarse de manera tal que no causen efectos nocivos a otros equipos y a la alimentacion
durante condiciones normales de operacidn, incluyendo las maniobras de conexion y
desconexién. En este contexto, los factores que pueden tener una influencia son: ) \
¢ Elfactor de potencia. L

« Lacorrientede arranque.
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El desethbrlo de fases.

Las arménicas.

Sobretensiones transitorias generadas por los equipos de la instalacién
eléctrica.

Impedancia del circuito, capacidades de cortocircuito y otras caracteristicas:

Los dispositivos de proteccidn contra sobre corriente, la impedancia total, las corrientes de

interrupcion de cortocircuito de los equipos y otras caracteristicas del circuito que seva a-
proteger, se deben elegir y coordinar de modo que permitan que los dispositivos para

proteccidn del circuito contra fallas, operen para limpiar la falla sin causar dafios a los equipos

eléctricos del circuito. Se debe suponer que la falla puede ocurrir entre dos o mas

conductores del circuito o entre cualquier conductor del circuito y el (los) conductor(es) de

puesta a tierra del equipo permitido.

17.- Plano de distribucién de cargadores, en donde se indigue lo siguiente:

* Tipode cargador.
* Especificaciones de los cargadores.
* Tipode conector de la pistola del cargador.

* Dimensiones del cable.

Al término del proyecto el Licitante deberé entregar la versién final de cada uno de los puntos antes
expuestos, rubricados y firmados, por quien realizo, reviso y dio Vo. Bo., ademds de quien est3 a cargo

del mismo.

18.- Plano de distribucion de autobusesy dimensionesdel patio.
19.- Diagrama de empalme eléctrico.

* Tipode empalme.

* Tipodecableautilizar (dimensiones o calibre).

Al término del proyecto el Licitante deberad entregar !a version final de cada uno de los puntos antes
expuestos, rubricados y firmados, por quien realizo, reviso y dio Vo. Bo., ademés de quien esta a cargo del

mismo.

Los Licitantes deben presentar todas las especificaciones técnicas del hardware y software propuesto para
cumplir cada uno de los requerimientos solicitados en este anexo técnico y que contenga como minimo lo

siguiente:
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a) Redisefio conceptual del Patio.

El Licitante deberd presentar propuesta que incluya la ubicacion de toda la infraestructura
necesaria para la correcta operacion de los 11 autobuses eléctricos. En tal sentido, deberan
considerar la entrega de un esquema del patio que incluya las dimensiones y layout de las dreas
administrativas, de recarga energética, de mantenimiento, lavado, movimientos y circulacion de
autobuses en el mddulo designado para este tipo de unidades, almacenamiento de herramientas y
refacciones, entre otros. Asimismo se deberd incluir una descripcién de cada érea y la propuesta
de operacién y circulacién de las unidades en el médulo. Considerando al menos una vista
superior y un diagrama que muestre la factibilidad de las maniobras de estacionamiento y
posicionamiento de las unidades, antes del inicio de la instalacion.

El Licitante debera considerar en caso de ser necesario la restauracién o adecuacion de bafios,
castas de vigilancia, dormitorios, desague pluvial (considerando la conexion al drenaje exterior,
para evitar inundaciones), etc., que estén dentro del mismo patio.

Al término del proyecto el Licitante deberd entregar la versién final del punto antes expuesto,
rubricado y firmado, por quien realizo, reviso y dio Vo. Bo., ademds de quien esté a cargo del mismo.

b) Descripcion de la solucién (tanto tecnologia como la obra).
Este documento consiste en una descripcion técnica con la mayor cantidad de detalle posible de
las soluciones a implementar, identificando todos los equipos necesarios con sus caracteristicas y
especificaciones. Asimismo se debera acompafiar una descripcion de las obras a desarrollar en el

terminal.
(A
Respecto de cada uno de los equipos a utilizar se deberd integrar al menos la siguiente
informacién técnica, misma que deberd entregar al término del proyecto:
1.  Fabricante.
2.  Modelo.
? 3. Voltaje de entrada (V).
4, Corriente de entrada (A).
5.  Frecuencia (Hertz),
6. Potencia Nominal (W).
7. Nivel deruido (dB). =
8.  Eficiencia energética del cargador. \6 : !
9. Tiempo Medio entre Fallas (MTBF). G
10. Tiempo Medio de Reparacion (MTTR).
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I1.” Acreditaciones de cumplimiento de Normas.
12. Certificacion de operacién en exteriores.
13. Dispositivos y medidas de proteccidn (incluir certificados de grado de proteccidn IP e IK).

¢) Principales acciones o eventos y carta Gantt del proyecto.
El Licitante debera definir una carta Gantt de implementacién que defina las principales acciones o
eventos, con el fin de poder facilitar el seguimiento del porcentaje de avance de los trabajos a
desarrollar. Deberd describir los principales riesgos para el cumplimiento de la programacién con
sus respectivas medidas de mitigacion.

d) Descripcion de la plataforma de monitoreo y entrega de informacién de recarga. /L‘
El Licitante deberd describir la plataforma de gestidn de carga (software y hardware), respecto de \,
sus funcionalidades y capacidades, asi como de los indicadores de gestién de recarga tanto de
baterias como de equipamiento de carga (cargadores, tablero, subestacin, etc.), misma que
debera entregar al término del proyecto.

e) Descripcion de la estrategia de recarga.
El Licitante deberd describir la estrategia de recarga planteada, identificando las ventanas de
recarga, Plan de recarga, Potencia requerida y descripcién de las obras de ampliacién de la
subestacion eléctrica y compatibilidad e interoperabilidad de los equipos futuros y actuales con el
total de la flota eléctrica.
L

El licitante deberd completar con un Programa de Recarga, en que detalle la operacidn de un dfa
laboral normal y demuestre que la solucién 2 implementar es técnicamente viable. En adicién a lo
anterior debera completar la declaracién del entendimiento del plan operacional bajo protesto de
decir la verdad.

f) Descripcion del plan de mantenimiento.
El Licitante deberé entregar un Programa de Mantenimiento, en que se identifiquen los equipos y
principales acciones de mantenimiento.

g) Descripcion del sistema de respaldo.
Considera una descripcién a detalle de la solucién de respaldo, incluyendo su especificacién

;? técnica. N

> y
Ademds debera tramitar ante la Comisién Reguladora de Energia (CRE) todo lo relacionado con la
regulacidn del Suministro Eléctrico, misma que debera entregar al finalizar el proyecto.
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9.2.1.- NIVEL DE SERVICIO (SLA).

Durante toda la ejecucion del contrato, el Licitante deberd cumplir con un nivel de servicio que asegure la
operacién en los términos de este apartado. Para ello se mediran indicadores en forma mensual, los que,
en caso de incumplimiento respecto del estdndar definido, derivardn en la aplicacién de penas
convencionales.

Los niveles de servicio de la infraestructura de recarga que debera cumplir el Licitante se dividen en tres
componentes que se describen a continuacién:

1. Disponibilidad:

La infraestructura de recarga debera contar con una disponibilidad del 99%, medida sobre la base de las
horas en que el equipo se encuentra en perfecto estado y disposicion para realizar la carga de los buses,
segun la cantidad de horas establecidas en la estrategia de carga.

Para lo anterior se utilizara el siguiente indicador de desempefio:

zc.d JVHD G l_,/l

Disponibilidad = NCx NH X ND

Endende:

Disponibilidad | Disponibilidad mensual de la infraestructura de recarga

Z Sumatoria del nimero de horas en que estuvo disponible para realizar
JVHDC,d

la recarga de los buses el cargador ¢ en el dia d del mes, para todos los

[
cargadores ¢ que componen la infraestructura de carga, y todos los dias
d del mes,
NC NUmero de cargadores que componen la infraestructura de carga y que
deben estar disponibles segln |a estrategia de recarga.
NH NUmero de horas en que el cargador debe encontrarse en perfecto H\T 2
estado para realizar la recarga de los buses en el mes, de acuerdo con la \“"'_/,?'

estrategia de recarga.
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ND NUmero de dias del mes.

Cuando existan eventos de indisponibilidad de la infraestructura de recarga, es decir, cualquier situacién
que impida realizar la carga de los autobuses, por causas ajenas a la responsabilidad del Licitante
debidamente validadas por RTP, estas se descontaran tanto del numerador como del denominador, con el
fin de no afectar la medicién de cumplimiento.

2.

W

Tasa de caidas de recarga:

Se define caida de recarga cada vez que, por causas atribuibles a la infraestructura de recarga, al
cargador, al software de gestiéon de carga o 2 cualquier equipo o software provisto por el
proveedor de infraestructura de recarga, se ve interrumpida la carga y debe ser reiniciada en forma
manual, ya sea en forma remota o fisica.

Con el fin de minimizar el ndmero caidas de recarga de buses, el proveedor deberé garantizar una
tasa de caidas menor al 1%, medida sobre la base de la cantidad de recargas realizadas en el mes
por el total de cargaderes de la infraestructura de recarga, en conformidad con el siguiente
indicador de desempefio:

Tasa de caidas e recarga = NCR/NCa

En donde: tf /

Tasadecaidasderecarga.-  Tasade caidas de recarga de un mes.
NCR.- Numero de caidas de recarga registradas en un mes.

NCa.- Nimero total de recargas a realizar en un mes, de acuerdo con |a estrategia de recarga

Cabe destacar que el software de gestion de recarga debera ser capaz de registrar todos los
eventos de caidas de recarga y medicion de las horas de indisponibilidad de la infraestructura,
para todos los cargadores habilitados por el Licitante. Adicionalmente, se deberd incluir una
interfaz para la incorporaciéon manual de eventos de indisponibilidad y caidas.
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3. Tiempo de respuesta ante fallas:

Seré obligacion del Licitante, ya sea en forma directa o a través del software de gestidn de recarga,
tanto como de CCA, el reportar las fallas que presente la infraestructura de recarga a la brevedad
posible a todas las partes. Se entendera como falla cualquier situacion en que la infraestructura de
carga eléctrica o algunos de sus componentes quedan indisponibles de manera total o parcial y se
requiere una accién correctiva para restablecer el servicio de la infraestructura de carga en el
menor tiempo posible.

El tiempo de respuesta ante fallas se clasifica en 2 grupos, dependiendo si existe o no afectacién de
la operacion:

1) Tiempos de respuesta con afectacién de la operacion: \/1 ’

Ante un aviso de falla que implique la imposibilidad de realizar la recarga de un bus, el
proveedor de infraestructura de recarga debera realizar una visita de diagnéstico en
sitio que tendra de un tiempo de atencién < 4 horas.

De acuerdo con el diagndstico de la visita en sitio, se verificard el nivel de criticidad de
las soluciones necesarias para reestablecer y poner en funcionamiento nuevamente los
elementos de la Infraestructura de carga eléctrica, ya sea de manera provisional o
definitiva.

Las fallas se clasifican en tres tipos:

@ |mpacto menor: Son aquellas fallas que se pueden reparar en sitio sin cambio de
/ componentes, originadas por fallas transitorias y que se pueden reestablecer con
/ ;? el accionamiento de interruptores, protecciones termo magnéticas, protecciones
diferenciales, resetec de mecanismo de cargadores, apertura y cierre de

/ gabinetes, desbloqueo con cédigos de seguridad, desbloqueo con tarjetas
magnéticas, entre otras, El tiempo de restablecimiento del servicio ante estas S
fallas serd s 2 horas. S\
@ Impacto medio: Son fallas transitorias o permanente que se pueden reparar en sitio -JJ

y que requieren cambio de componentes menores o de solucion de mediana
dificultad como son por ejemplo: interruptores, protecciones termo magnéticas,
protecciones diferenciales, pantallas, mecanismos de apertura - cierre, sensores,
apertura - cierre, chapas, tarjetas electrénicas, tramos de cables visibles en interior
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de cargadores, parciales de alimentacién de cargadores, entre otras. Para todos los
casos una vez detectada la solucion tipo moderada se tendrd un tiempo de
restablecimiento del servicio < 4 horas.

® Impacto alto: Son fallas de cardcter permanente y que requieren cambio de

componentes o equipos mayores y/o con alto nivel de dificultad y/o con uso de

equipos y/o maquinaria tipo pesado y que pudieran requerir la coordinacién de
maniobras. El listado de componentes serd acordado durante el periodo de
implementacién de la infraestructura de recarga. Para todos los casos una vez

detectada la solucién tipo moderada se tendréd un tiempo de restablecimiento del U ’
servicio = 20 horas.

Los tres tipos de falla daran lugar a una caida de recarga y al registro de las horas
de indisponibilidad de la infraestructura eléctrica para el célculo de los indicadores
de nivel de servicio.

2) Tiempos de respuesta sin afectacion de la operacidn:

Ante

fallas o anomalias sobre la infraestructura de recarga en los cuales esta sigue

disponible y se requiere una accién de mejora, preventiva o correctiva sin urgencia
evidente se debera coordinar una visita por parte del Licitante quien debera presentar un

plan de accién con fechas de actuaciones de mejora, mantenimiento preventivo o o
correctivo, con posibles causas que originaron la anomalia. La visita en sitio debera ser 5\7/
realizada en un periodo < 72 horas. //'

A modo de ejemplo, se debera notificar y realizar visita ante eventos como los que se

ejem

plifican a continuacién:

Ruidos o vibraciones anormales

Reczlentamientos de partes de |z infraestructura

Olores atipicos en la infraestructura

Pantallas apagadas

Pantallas vencidas o fracturadas

Pantallas opacas

Pantallas intermitentes _
Pantallas desconfiguradas \ 5
Chapas dafiadas de los cargadores _/
lluminacion de la zona de recarga deficiente o intermitente

Bombillas de cargadores apagados, dafiados o intermitentes

Cargadores sueltos o con movimientos anormales
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° Soportes de cargadores vencidos, rotos o doblados

® Pines de las mangueras de carga sueltos, vencidos, recalentados o con evidencia de
quemaduras

® Carcazas de las mangueras con deterioro o en mal estado visual

@ Placas de los cargadores levantadas, rotas, no legibles o borradas

® Aislamientos de las mangueras de recarga con presencia de rayaduras, grietas,
fisuras, desgaste excesivo o cambio en la coloracién de las mangueras

— .
fﬁ.‘m" (;33 3N RED DE 1HAT PORTE DE PASAJERGS DE LA CIUDAD LE MEXICO
o 1y *3

Los tiempos de respuesta ante fallas se aplicaran para cualquier situacion de indisponibilidad de la
infraestructura de recarga, ya sea total o parcial, independientemente del origen y responsabilidad de la
falla, es decir que los tiempos de respuesta ante falla si aplican para fallas cuya responsabilidad no sea
imputable al Licitante.

9.3.- BANCO DE BATERIAS. Vi

El banco de baterias deberd abastecer al autobls con energia para las condiciones especificadas de
funcionamiento y garantizar su distribucién con cargas diversas cuando se requieran, controlados a través
de un sistema mdltiplex. Los conectores deben asegurar la debida continuidad eléctrica y asi mismo
deberan estar identificados con la finalidad de evitar conexiones inapropiadas.

Deberan cumplir con las siguientes especificaciones:

DESCRIPCION ~ - | ' - ESPECIFICACION
y TECNOLOGIA {composmon qu:mlca} De acuerdc; con e]-:jr;eﬁo del fabrlcante
/ CAPACIDAD DE ALMACENAMIENTO Minimo 280 kWh, lo necesario para alcanzar
/ una autonomia de 300 km., sin recarga
(primer afio).
CARGA Y DESCARGA DE ENERGIA | cargaminima: 200A
Descarga minima: 400A \
PROFUNDIDAD DE DESCARGA 90% \C“
GARANTIA Minimo 15 afios, con una degradacién = /

maxima del 30%, respecto de su capacidad

inicial.

108/223

R e g&gp\ 2025 29 o
Vieenike W AEINGAARE LaMujer gs_‘lze,fuummmqr:

177



rv T -
"gc ‘Fﬂ é REU OE TRANZFORIEDEF. ‘-.F.;.JEi:.-C:S LE LA CIUDAD DE MeXILD
ey gy e S = NENTD
WW Jx SEPENCIA DL s e a1 B0 ALMAZINN WIS\ A TELR L DT

CIUDAD DE MEX!CO

PESO Méximo 4,000 kg. |
VOLTAJE NOMINAL 1400750 DC |
SOC RECOMENDADO (estado de carga) 100%
TIEMPO DE RECARGA l Maximo 3 horas
CANTIDAD TDe acuerdo con el disefio del fabricante i
|
El Licitante deberé llevar a cabo la validacién de la autonomia de los autobuses mediante la utilizacién 'L/V

de modelos matematicos, simulaciones del desgaste o degradacién de las baterfas, métodos empiricos
y/o pruebas que demuestren el cumplimiento de los requisitos solicitados, indicando la vida Gtil del
paquete de baterias expresada en cantidad de ciclos de carga y descarga. Toda la informacidn
indicada en este parrafo, debera ser entregada al finalizar el proyecto.

Deberd contar con capacidad de almacenamienio de energia para satisfacer los requerimientos
operacionales del servicio a lo largo del ciclo de vida de la bateria, tomando en cuenta el porcentaje
minimo de estado de carga indicado por el fabricante y la pérdida de capacidad por concepto de
degradacién.

La capacidad de almacenamiento de energia del paquete de baterias, serd medida periddicamente
durante la vida Gtil del autob(s conforme 2 los protocolos establecidos por el fabricante y de acuerdo /f
con los protocolos de pruebas y ensayos definidos por las autoridades, asi como a los estandares
nacionales e internacionales vigentes. /

El Licitante podra determinar la ubicacién de los componentes del paquete de baterias con el propésito
de optimizar el espacio tanto interior como exterior, ademas de lograr una distribucién equilibrada de
pesos entre los ejes, siempre y cuando esto no afecte negativamente la conduccién del autobds ni
exceda las dimensiones y pesos requeridos.

La disposicién del paquete de baterias, debers situarse en el exterior del habiticulo de acuerdo con el

disefio del fabricante. En situaciones donde el acceso a los componentes 0 al paguete de baterias sea

posible desde el interior del habitaculo, se requiere que los gabinetes, carcasas o receptaculos que los \gx.\
contengan no puedan abrirse sin el uso de herramientas y deberan avisar a la persona conductora en #
caso de que estos se encuentren abiertos.
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El Licitante deberé especificar la garantia del paquete de baterias en términos de ciclos de carga y
proporcionar una descripcién detallada de los factores tanto internos como externos que podrian
influir en su durabilidad. El Licitante dentro de la capacitacién debera considerar la informacion
necesaria sobre el sistema de monitoreo y cuidado de los paquetes de baterias. Dicho sistema de
monitoreo debera ser capaz de alertar y advertir respecto de cualquier riesgo o accién que pudiera
afectar la garantia de las baterfas. Asimismo, el mantenimiento necesario de las baterias debera ser
compatible con la correcta prestacion del servicio.

Se considerard que el paquete de baterias ha alcanzado el final de su ciclo de vida cuando su
capacidad de almacenamiento de energia sea igual o inferior al 80% de su capacidad.

El Licitante debera suministrar descripciones detalladas de los procedimientos de prueba y ensayo
empleados para validar la vida Util del paquete de baterfas, incluyendo el porcentaje de degradacion
anual. Esto debe ser ilustrado a través de un ejercicio que ejemplifique el analisis de degradacién y la
vida til del paquete de baterias. Este analisis deberd tener en cuenta las potencias de carga
minimas y méximas recomendadas o requeridas por las autoridades, los tiempos de carga, las
condiciones ambientales del servicio y las caracteristicas operativas.

Los autobuses deberan contar con un sistema de gestién de baterias que supervise y controle las
operaciones de las celdas, médulos y el paquete de baterias. Ademds, deberé establecer los limites de
funcionamiento de sus componentes para garantizar una operacion segura, eficiente y confiable. Este
sistema debera cumplir con los estandares ISO 26262 o equivalente en su fabricacidn.

El sistema de gestion de baterias como minimo debera:

a. Monitorear y proporcionar informacién sobre el estado de carga y energia, expresada en kWh, de
baterfas y celdas, temperaturas maximas, minimas y promedio en un periodo de tiempo, frecuencias y
voltajes de las celdas, mddulos y del paquete de baterfas.

b. Ajustar los algoritmos para mantener de forma éptima y uniforme el estado de carga, temperatura y
operacion.

¢. Predecir la autonomiay el estado de salud del paquete de baterias.

d. Regular el proceso de carga y descarga para evitar sobrecargas, sobre descargas,
sobrecalentamiento o condiciones de funcionamiento peligrosas que puedan generar fallas durante la
operacion o dafar las baterias.

e. Prevenir la propagacion térmica y gestionar adecuadamente los gases en caso de fallas.
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f. Emitir alertas, activar mecanismos de seguridad y mitigar dafios a las celdas, mddulos y al paquete de
baterias cuando se detecten estados inseguros o fallas.

8. Mantener comunicacidn en caso de fallas, asi como identificar y comunicar la ubicacién de las fallas.

h. Almacenar y comunicar los datos generados acerca de la capacidad de regeneracion de energia,
considerando un estandar que incluya la velocidad de operacién y la distancia de frenado de! autobls.
i.Tener acceso a la plataforma para efectuar un monitoreo en tiempo real en cuanto a las
aceleraciones y frenados sibitos del autobus, asi como el rendimiento en kW/km y el porcentaje de
regeneracion de energia.

J. Permitir la medicién y monitoreo en tiempo real y el respectivo almacenamiento de datos histéricos
respecto de la temperatura de las celdas que componen las baterias. Esta informacién debera ser
utilizada para emitir alertas y prevenir posibles incendios del pack de baterias, asi como activar los
mecanismos de enfriamiento.

El Licitante deberé incorporar un sistema de gestién térmica con el propésito de salvaguardar el
rendimiento y la vida Gtil del paquete de baterfas y sus elementos segun las condiciones operativas y
ambientales del servicio. Este sistema deberd activar los mecanismos de enfriamiento necesarios para
prevenir que la temperatura de las baterfas exceda los limites maximos recomendados por el fabricante.

El fabricante deberd demostrar documentalmente que el paquete de baterias cumple satisfactoriamente
con los resultados de las pruebas y ensayos de vibraciones, choques térmicos y ciclos, impactos
mecanicos, resistencia al fuego, proteccién frente a cortocircuitos exteriores, proteccion de sobrecarga,
proteccién de sobrecalentamiento, proteccién de sobre intensidad, proteccion frente a bajas
temperaturas segln las pruebas y ensayos establecidos en el Reglamento No. 100 de la ONU o
equivalente.

Debera estar equipado con dispositivos de desconexidn automaticos y manuales, asi como los medios
para aislar los sistemas de alto voltaje durante actividades de mantenimiento. Ademés deberd estar
equipado con sistemas para la gestién de gases emitidos durante el funcionamiento con fallas.

En el caso del paquete de baterias que contenga electrolitos inflamables, las personas ocupantes del
autobds no deberdn quedar expuestas a ambientes peligrosos causados por la propagacién térmica que
se desencadene por el aumento de temperatura por encima de los limites de funcionamiento en las celdas
ocasionados por cortocircuitos internos. Por lo que el Licitante deberd anexar los certificados de los
materiales empleados para la fabricacién de las baterias e indicar la generacion de las mismas,
dentro de su oferta técnica.
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Los compartimentos que alojan al paquete de baterias deberdn estar disefiados con una estructura
anticolisidén ante impactos mecanicos.

El autobtis debera contar con un sistema de avisos a la persona conductora en caso de fallas en el
funcionamiento cuando esté en modo de conduccién posible activo.

La configuracién del o los compartimentos de baterias deber4 tener un entorno anaerébico (sin oxigeno)
para evitar las explosiones provocadas por gases expuestos al calor generado por las baterfas. El
Licitante deberd anexar las pruebas realizadas sobre este punto y su respectiva certificacién, dentro
de su propuesta técnica.

Los compartimentos de las baterfas deberén soportar altas temperaturas (1,200° C) por un rango de

tiempo minimo de 30 minutos, el Licitante debera proporcionar las medidas de prevencion de fuego

en los compartimentos, anexando comprobante de la realizacién de pruebas y los certificados Mr
relativos a este punto, dentro de su oferta técnica.

De la misma forma los compartimentos de las baterias deberéan garantizar o estar certificados bajo las
normas IP68 e IP6KIK, relacionadas con la penetracién de agua (no tiene influencias nocivas mediante el
lavado con chorro de agua a alta temperatura y alta presién) y polvo (el polvo no entra al interior),
anexando dichos certificados a su oferta técnica.

El Licitante debera considerar dentro del disefio del autobus, un sistema de seguridad que garantice que
en caso de que la unidad sufra alglin percance, los compartimentos de los paquetes de baterias no sufran
dafio que puedan generar cortos circuitos externos e incendios. El Licitante debera anexar a su oferta
técnica el disefio del sistema de seguridad de los paquetes de baterias, considerando lo siguiente:

a) Colisién o impacto en cualquiera de los costados del autobus, tomando en cuenta las
dimensiones y peso de un vehiculo minimo de 2.5 toneladas (tracto, autobus, tréiler, auto,
etc.), a una velocidad promedio de 50 Km./h.

"2‘ b) Colisién o impacto en la parte trasera del autobus, asegurando que los componentes
instalados en el compartimento trasero no se dafiaran, considerando las dimensiones y
peso de un autobls, a una velocidad promedio de 60 Km./h. Por seguridad en caso de
existir impactos, los paquetes de baterias no deberdn de desprender liquidos o gases que
puedan provocar accidentes a los usuarios

¢) Que los paquetes de baterfas en caso de golpe o impacto, no sufran dafios en sus
componentes (celdas, carcasas, etc.).

o
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" d) Proporcionar los documentos de las pruebas realizadas para comprobacién de este punto.

El Licitante deberd entregar una primer versién de los diagramas de los sistemas en donde se
identifiquen los controles del paquete de baterias y del autobiis, los componentes relacionados con
las fallas segun los avisos indicados y una explicacion escrita de las circunstancias que darian lugar a
la activacién del aviso, al término del proyecto el licitante debera entregar la versién final.

Debera contar con los siguientes avisos como minimo:

0. Bajo contenido de energia.
b. Eventos térmicos.

¢. Propagacion térmica ante la presencia de una situacién peligrosa en el habitaculo causada por un
cortocircuito interno.

d. Prevencidn del desplazamiento accidental o no intencionado del autobds tras la activacién manual
del sisterna de traccidn.

Se deberd promover la reutilizacién del paquete de baterias para tener una segunda vida. En caso de que
no existan posibilidades para una segunda vida, el paquete de baterias deberé tener la capacidad de
reciclaje para la recuperacion de materiales.

Los fabricantes deberdn promover la habilitacién de sistemas para el registro y trazabilidad de la
utilizacidn de las baterfas y de los materiales utilizados para su fabricacién.

9.4.- SISTEMA ELECTRICO DE BAJA TENSION.

Los autobuses estaran equipados con un sistema eléctrico de baja tensién, que operard en un rango de 12,
24 048V de CD con negativo a tierra.

Este sistema debera contar con un banco de baterias de baja tension, un convertidor auxiliar y un juego de
cablesy conectores independientes al sistema eléctrico de alta tensién y del sistema de traccién.

El Licitante deberé indicar dentro de su propuesta técnica qué componentes, equipos y sistemas
operaran bajo el sistema eléctrico de baja tensidn.

Los circuitos eléctricos y cables del sistema eléctrico de baja tensién deberéan estar aislados y sujetos con
materiales retardantes al fuego para evitar accidentes y cortocircuitos.

(A
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El cableado del sistema eléctrico de baja tension deberd estar codificado por colores, con color rojo para
la polaridad positiva, negro para la polaridad negativa y otro color para voltajes intermedios.

Los autobuses deberan estar equipados con un banco de baterias recargables que proporcionara energia
para los circuitos de control y mando de los equipos.

El material utilizado para las celdas recargables deberd ser de tecnologia plomo édcido o de calidad
superior. Deberd ser capaz de mantener los circuitos operativos durante al menos 30 minutos.

Debera contar con detectores de alto y bajo voltaje en el banco de baterias para monitorear y controlar los
niveles de voltaje.

Deberd contar con un interruptor de proteccidn y aislamiento que se activara en condiciones anormales
de operacion para garantizar la seguridad.

Cada celda de bateria en el banco deberé estar equipada con una tapa de ventilacion para permitir la
liberacion de gases generados durante la carga.

El contenedor que alberga las celdas de la bateria debe estar hecho de un material que sea halégeno libre,
ignifugo y resistente a los golpes.

El sistema eléctrico de baja tension deberd incorporar un convertidor para proporcionar tensién trifasica
en corriente alterna a una frecuencia de 127 V a 60 Hz para sistemas auxiliares.

Deberé contar con una salida para el abastecimiento de equipos de baja tension, una salida para la carga
del banco de baterias de baja tensién y una toma de tensiéon monofésica de 127 VCA a 60 Hz.

La potencia entregada por el convertidor auxiliar debera ser al menos un 30% mayor que la potencia de
disefio que corresponde con la demanda méxima del total de los equipos instalados.

La tensién minima de arranque del convertidor podra ser de rango variable segln las especificaciones del
Licitante.

El nivel maximo de ruido aclstico producido por el convertidor no debera exceder los 75 decibeles.

El convertidor auxiliar debera contar con mecanismos de seguridad y proteccién que incluyan cuando
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menos:

0. Aislamiento galvanico de laslineas de salida respecto a los circuitos de alta tensién.
b. Proteccién contra sobrecarga en las lineas de salida.
¢. Proteccién contra falla delsistema de enfriamiento o temperaturaselevadas.

d. Protecciénderespuesta ultrarrépida, re armabley de facil mantenimiento.

El enfriamiento del convertidor auxiliar se realizara conforme al disefio del fabricante debera cumplir con
normas de estanqueidad, vibraciones e induccién electromagnética. La fabricacién debe cumplir con las
normas EN V50124- 1: ENV 50121-3-2; EN 60076- 10 o equivalente.

9.5.- ARNESES Y CABLES.

Los arneses de los circuitos eléctricos deben ser disefiados y fabricarse ex profeso para los instrumentos y
accesorios con que cuente el autobis (Chasis y carroceria) y estar perfectamente aislados y sujetos con
material ignifugo para evitar que éstos cuelguen demasiado o tengan una excesiva tensién mecénica.

Esto Ultimo para evitar algln accidente al atorarse durante el recorrido del autobus provocando corto
circuito y con esto un incendio.

El autobus deberé disponer de un interruptor manual general tipo robusto (Heavy duty [trabajo pesado])
de |2 capacidad adecuada, con fécil acceso que permita la desconexién y conexion completa de los
acumuladores, al presentarse cortos circuitos o calentamientos en el sistema eléctrico a efecto de evitar un
incendio. El sistema de activacién-corte (restablecimiento), debera estar localizado en su compartimiento.

Para el correcto funcionamiento de los componentes, se deberan incorporar protecciones eléctricas
coordinadas en cada uno de los circuitos.

El sistema eléctrico deberd incorporar un panel de fusibles y dispositivos eléctricos que lo componen
(central eléctrica), tanto de carroceria como de chasis, y estar ubicados de tal forma que permitan al

personal de mantenimiento su facil acceso para revisicnes o recambio de partes, con tapa protectora para *

evitar entradas de agua, debers estar ubicada detras del asiento de operador o en el interior de! autobis
en la zona delantera.

Los dispositivos de proteccién deberén disponer de elementos de identificacion que indiquen el nombre
del circuito y la capacidad del fusible, siendo esta identificacion en espafiol y resistente a aceites,
grasas, solventes. Dicha identificacion deberd estar fotograbada a bajo relieve serigraffa o calcomania.

W«
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En cualquier caso, los dispositivos de proteccion deberan estar disponibles para su adquisicién en el
mercado nacional.

Todo el cableado debe tener la vocacién y capacidad de conduccién de corriente, asi como de
aislamientos adecuados, deberén estar soldadas o debidamente engarzadas en todos sus polos.

El sistema multiplexado deberd tener la capacidad de integrar nuevas entradas y salidas de repuesto
mediante componentes modulares e intercambiables con capacidad de autodiagnostico.

Los médulos deberan ser de facil acceso para la identificacién de averias eléctricas y para el
mantenimiento del sistema.

Los médulos de entrada/salida del sistema multiplexado utilizardn dispositivos de estado slido para
proporcionar una vida (til prolongada y proteccién individual de los circuitos.

El sistema multiplexado podré ser de dos tipos conectados a una red de control:

a. Sistema distribuido: ‘el sistema procesara la informacion en varios médulos de control dentro
de lared.
b. Sistema centralizado: el sistema procesara lainformacién en un dnico médulo de control.

La informacién del sistema estara disponible a través de un puerto de comunicacién en el sistema
multiplexado que debera ser de facil acceso.

El autobus debera contar con un método para determinar el estado general del sistema y el estado de las
entradas y salidas permitiendo la deteccion de fallos.

El autobuis debera contar con iluminacién auxiliar con interruptor propio en el compartimiento de motor,
tablero de fusibles, de operador, letrero frontal, compartimiento de radiador, mecanismos de puertas,
botiquin y el de baterias.

Ademés deberd contar con arneses protegidos y alejados de superficies cortantes, perfiles anclados al
chasis para levantamiento de la unidad, anclados perfectamente a lo largo del chasis sin dejar holguras
excesivas que permitan atorarse y ser desprendidos, formando arnés principal (tren motriz) y arnés
secundario (de carroceria), para lo cual el Licitante debera entregar a la RTP antes de iniciar la
fabricacién y ensamble de la carroceria conjuntamente con el chasis los diagramas eléctricos, de los
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arneses secundarios para evitar sobrecargasy calentamientosen loscircuitos eléctricos, principalmente
en lasluces de farosy calaveras, debidamente firmados por quienes realizan, revisan y autorizan.

Los arneses no deben ubicarse en medio de superficies las cuales pudieran comprimirlo durante la
operacion del autobds.

Para el caso en que los arneses o cables tengan que pasar a través de laminaciones, se deber3 instalar un
pasa cables de porcelana o de neopreno en la perforacion con el fin de evitar filos cortantes y con esto
corto circuito en el sistema.

Se deberdn considerar dos tomacorrientes con fusible de seguridad con tensién de 12 voltios para
accesorioso equiposauxiliareseidentificadosen el tablero de fusibles.

En el sistema eléctrico se encuentran agrupados los dispositivos encargados de la conduccidn, proteccidn,
control y transformacion de la energia eléctrica necesaria para la alimentacién de los equipos y aparatos
instalados en el autobus.

10.- SISTEMASDE TRACCION.

Los autobuses deberan estar equipados con un sistema de traccién compuesto por uno 0 mas motores de
traccién, inversores o convertidores, controladores, generadores, juegos de cables y conectores.

El sistema de traccién también incluird los sistemas electrénicos para la gestién de la bateria y el sistema
electrénico de control de traccidn. La disposicién, cantidad, tipologfa y tecnologia de los elementos del
sistema de traccién podran ser flexibles, siempre y cuando se asegure una operacién fiable y segura, con la
capacidad de proporcionar y regular el movimiento de manera efectiva.

La disposicion del sistema de traccidn, asi como sus subsistemas o componentes, deberd asegurar |a
accesibilidad para labores de mantenimiento. No deberd requerir el uso de herramientas especiales o
exclusivas para desmontar o llevar a cabo tareas de mantenimiento, o en su caso, los fabricantes deberan
suministrar las herramientas especiales que sean requeridas para realizar las labores de mantenimiento y
garantizar su posterior suministro.

El licitante deberéd respaldar la resistencia estructural de los autobuses mediante certificados de disefio y
fabricacion, Estos certificados deberan demostrar que la estructura de las unidades puede soportar las
cargas y tensiones generadas por el sistema de traccién, garantizando una operacidn segura a lo largo de
toda la vida Gtil del vehiculo sin sufrir dafios estructurales.
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El licitante deberan suministrar fichas técnicas de los componentes del sistema de traccién los cuales
deberan contener, al menos, informacién sobre la tipologia, disposicion, ubicacion, potencia nominal, par
méximo, tensién y corriente nominal, pesos, dimensiones y vida (til, asi como diagramas detallados e
ilustraciones que muestren la disposicién de los elementos y subsistemas dentro de su oferta t.

Ademas, debera demostrar documentalmente la compatibilidad de los componentes, elementos y
subsistemas del sistema de traccién con los sistemas de control y el cumplimiento de regulaciones y
estandares relevantes en su fabricacién. Lo descrito en los 3 dltimos parrafos, lo debera de integrar en
su oferta técnica.

El sistema de traccion deberd estar equipado con controladores parafuncionamientoy brindar
proteccién a todos sus componentes y subsistemas.

Los controladores del sistema de traccién deberdn ser compatibles con las especificaciones del
sistema remoto de control de flota, de diagnostico a bordo y de telemetria.

Los protocolos de comunicacion e interfaz fisicas de los controladores del sistema de traccion deberan ser
compatibles conforme a lo dispuesto en la norma estandarizada SAE J1939 o equivalente. Esto asegura la
captura de informacidn de los autobuses sin utilizar ningln otro lenguaje que no esté especificado en
dicha norma.

10.1.- REQUISITOS DE SEGURIDAD DEL SISTEMA DE TRACCION.

10.1.1.- PROTECCION CONTRACONTACTO DIRECTO.

Los autobuses deberdn proporcionar proteccién contra el contacto directo de personas con partes
activasde alta tensién dentro y fuera del habitaculo.

Dentro del habitaculo, el grado de proteccion de las partes activas de alta tension deberd ser del grado
IPXXD o equivalente.

Las partes activas de alta tension en zonas distintas al habitaculo y del dispositivo de conexion del
sistema de acoplamiento de carga conductiva enchufable (pistolas) que sea manipulado por una
persona, el grado de proteccién debera ser del grado IPXXB o equivalente.
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10.1.2.- PROTECCION CONTRA CONTACTO INDIRECTO.

Los vehiculos deberén proporcionar proteccién contra el contacto indirecto de personas con partes
activas de alta tensidén dentro y fuera del habitaculo.

Las partes conductoras expuestas al contacto indirects, tales como las barreras de proteccién eléctrica y
las envolventes conductoras, deberdn estar conectadas galvanicamente de forma segura al chasis
eléctrico a través de conexiones con cables eléctricos, cables de tierra, soldaduras o tornillos, etc.

La resistencia entre todas las partes conductoras expuestas y el chasis eléctrico debera ser inferior a 0.1
ohmios cuando el flujo de corriente sea de al menos de 0.2 amperios de acuerdo con el Reglamento No.
100 de la ONU o equivalente.

La resistencia entre dos partes conductoras expuestas y accesibles al mismo tiempo a las barreras de
proteccién eléctrica que estén separadas por una distancia inferior a 2.5 m no sera superior a 0.2
ohmios. Esta resistencia podré calcularse utilizando las resistencias medidas por separado de las partes
pertinentes del camino eléctrico.

El sistema de alta tensién, deberd incluir aislamientos con el chasis eléctrico y contar con sistemas
autométicos de deteccién y avisos de resistencia del aislamiento fabricado conforme a la norma
estandarizada SAE J2910 o equivalente.

El sistema de traccidn deberd mantener la resistencia de aislamiento al agua bajo condiciones normales
de operacidn, asi como durante las operaciones de lavado exterior e interior. Esta condicién no aplicaré a
los circuitos eléctricos conectados galvénicamente entre si, cuando la parte de CD de estos circuitos esté
conectada al chasis eléctrico y se cumpla la condicién especifica de tensién.

El sistema de deteccidn y alerta de resistencia del aislamiento debera notificar a la persona conductora en
caso de que los niveles de aislamiento se vean afectados por los efectos de exposicién al agua.

El Licitante deberd integrar dentro de su oferta técnica, los comprobantes documentales de los

certificados de los componentes externos donde indique la seguridad que tienen los autobuses después
de la exposicién al agua.
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10.1.3.- EQUIPO DE SEGURIDAD.

£l Licitante deber4 incluir 2 equipos de seguridad para los operadores de la infraestructura de carga por
cada autobds, de acuerdo a las siguientes especificaciones:

1.- CAMISOLA INDUSTRIAL DE SEGURIDAD EN MANGA LARGA.

« Con 2 bolsas de parche con presillas de refuerzo, localizadas al frente superior, de facil acceso para
labores cotidianas, ambas bolsas remachadas con presillas de seguridad para alta resistencia y con
cintas reflejantes en los brazos.

o Colores: Gris Oxford Pantone textil 19-0204-Tsx y cintas con Pantone 16-0102 Tsx.

Parches: Logo de la Red de Transporte de Pasajeros de la CDMX (RTP),

e Composicién: Gabardinal00% algodon.

e Confeccionadas con 7 botones al frente de alta resistencia antiestaticos (no conduce la
electricidad).

e Botones en pufios para ajuste, costuras reforzadas en mangas y costados, costuras dobles para alta

resistencia y durabilidad en toda la prenda, remalles interiores en prenda con costuras reforzadas 5
hilos.

¢ Botonesen cuello. Codigo

« NOM-017-STPS-2024 510111201

L

e T L
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2.- PANTALON INDUSTRIAL DE SEGURIDAD.

e 4 bolsas, dos a los costados con presillas de refuerzo, dos bolsas delanteras en diagonal al frente.
Bolsas de facil acceso para labores cotidianas, ambas bolsas remachadas con presillas de seguridad
para alta resistencia y con cintas reflejantes en piernas.
e Colores: Pantone Gris Oxford 19-0204-tsx y cintas con Pantone 16-0102 Tsx.
e Composicién: Gabardinal00% algodén.
¢ Confeccionado con botdn en pretina y cierre plastico de alta resistencia, antiestatico (no conduce
electricidad). Pretina con 5 trabas, costuras reforzadas en entrepierna y costados en costuras
dobles.
e Remalles interiores en prenda con costuras reforzadas 5 hilos.
NOM-017-STPS-2024 L/\

Codigo
PS0241201

1217223
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3.- CHAMARRA CORTA DE SEGURIDAD.

e Con cintura pretinada, cierre al frente, bolsas de ojillo diagonales, ajustadores de talla en
cintura y con cintas reflejantes en brazos.

e Colores: Pantone Gris Oxford 19-0204-tsx y cintas con Pantone 16-0102 Tsx.

e Parches: Logo de la Red de Transporte de Pasajeros de la CDMX (RTP).

¢ Composicién: Gabardina 100% algodon.

e Botones en pufios para ajuste, costuras reforzadas en mangas y costados, costuras dobles

para alta resistencia y durabilidad en toda la prenda. Remalles interiores en prenda con
costuras reforzadas 5 hilos.

NOM-017-STPS§-2024 Cadigo
PS0241301

CRIUAD O St X0
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4.- CALZADO INDUSTRIAL, DE PIEL CURTIDA, ERGONOMICO ULTRA RESISTENTE CON SUELA
ANTIDERRAPANTE DE SEGURIDAD.

Botin de piel curtida.

16 cms. de altura.

Color negro

100 dieléctrico (6000-14000 volts)

Calzado ultra resistente

Suela: Hule acrilico nitrilo, antiderrapante en Hidrocarburos, disefiada para suelos de concreto con
aceite, agua, gasolinas, diésel, detergentesy jabones.

* Suela robustay durable, con alta resistencia al desgaste y abrasion.

» Altaresistencia al calor TRACK360 MR.

* NOM. 113-STPS 2009, SB2 (SAFETY BASIC 2) Cédigo
$10111301
Rttt el

il 1

5.- GUANTE DE NITRILO DE SEGURIDAD.

=
TN
2

* Guante de Nylon / Poliéster al 50% recubierto de nitrilo o gris espumado en palma y dedos.
¢ Grosor 0.70 mm, ligeros de CAT. I, en 388 con resistencias 4121.

* Material externo de nitrilo, recubrimiento con patrén en Palma y dedos por inmersidn.
 Pufio eldstico ribeteado.

e Palma ligeramente texturizada

Resistente al aceite

T
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"« Con alto grado ‘de 'conformidad y proteccién sin perder la movilidad, destreza y sensibilidad,

formados por tela lavable, reutilizable y antitranspirante con agarre en condiciones mojadas y con

aceite,
« NOM. 113-STPS 2009, SB2 (SAFETY BASIC 2)

Codigo
MG0655701
6.- LENTES DE SEGURIDAD-LENTE CLARO CON ANTI EMPANAMIENTO
Caodigo
¢ Lentes de Policarbonato, absorcién 99.9% UVA y UVB. 510110801

Peso Ligero (menos de 1 onza).

Puente nasal moldeable

Tecnologia de templado de difusién de presion (PDTT).

Cumpla con los requerimientos de las Normas CSA Z94.3 Y ANSI Z87.1-2010
Proteccion lateral integrada.

NOM. 113-STPS 2009, SB2 (SAFETY BASIC 2)

*® & = @

L
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11.- ESPECIFICACIONES DEL TREN MOTRIZ.

KED DE TRANSFORITE DE FASAIEROS DE LA CIUDAD DE MEXILS

El acoplamiento del tren motriz en todas sus partes debera cumplir con las condiciones dptimas de
operacion de sus elementos, relacionados con: temperatura, pendientes a superar, potencia, torque y
rangos de operacion, entre otros, a efecto de asegurar una vida (til dptima de todos los componentes.

11.1.- MOTORDE TRACCION.

El sistema de traccién podré estar integrado por uno o varios motores eléctricos alimentados Unicamente
por energia eléctrica sin apoyo de otro tipo de equipos como motores de combustién, extensores de rango

o turbinas.

Deberan ser capaces de propulsar a los autobuses y generar fuerza de frenado o retardo del movimiento.
La fabricacién de los motores de traccién deber ser conforme a las normas SAE J2910, SAE J2344 o

AN

equivalente.
Descripcién Especificacion
Aplicacion Motor de traccidn.
Tipo Eléctrico
Operacion Automatica

Potencia Nominal

Minimo 120 kW

Potencia Pico

Minimo 240 kW

Par Nominal 1,100 a2 1,600 Nm.
Par Maximo 2,800 a 3,500 Nm.
Rendimiento 0.821.2kWh/Km.

Pedal de Acelerador

Ele~tronico

Ubicacion

De acuerdo con el diserio del fabricante

El Licitante deberd entregar en su oferta técnica, la certificacién del motor en materia de emisiones
contaminantes (tecnologia ambiental) del paisde origen “Vigente”.

F
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11.2.- REQUISITOS COM PLEMENTARIOSALMOTOR DE TRACCION.

Los autobuses deberén contar con une o varios motores eléctricos que proporcionen la fuerza necesaria
para una habilidad en pendiente minima del 15% y que permita desarrollar una velocidad gobernada de
70 Km/h. La relacién peso- potencia de las unidades, debera ser tal, que permita alcanzar una velocidad de
25 Km/h minimo, en una pendiente de inicio minimo de 15%, considerando el peso bruto vehicular.

El motor deberé contar con un sistema de proteccién, bajo las siguientes condiciones:

o Al alcanzar el refrigerante una temperatura por arriba de los pardmetros establecidos por el
fabricante del o los motores de traccion.

e Al presentar un bajo nivel de refrigerante (indicador fisico ubicado en depésito de
compensacion y display).

e Cuando permanezca trabajando en ralenti por mas de 5 minutos.

Por otra parte, el Licitante debera entregar 3 equipos nuevos (Lap- Top y arneses) por el total de los
autobuses adquiridos, deberan ser de Ultima generacidn con el hardware (interfaz) correspondiente y \/A{
cargado con el software necesario para los diagnésticos. Ademas, el Licitante deberé entregar junto con
las Lap-Top lo siguiente:
+  Disco & USB de instalacién y licencia del software de diagnéstico para el o los motores de
traccién, este software debe tener la capacidad de analisis de usuario avanzado como
minimo y servira para deteccion de fallas complejas correspondientes a técnicos calificados
de nivel 3 como minimo, la duracién de la licencia sera, por la vida (til del autobds.
¢ Disco 6 USB de instalacién y licencia del software de diagnéstico para frenos, este software
debe tener la capacidad de andlisis de usuario avanzade como minimo y servird para
deteccién de fallas complejas correspondientes a técnicos calificados de nivel 3 como
minimo, la duracién de la licencia sera, por la vida (til del autobUs.
o Un kit de herramienta especializada (interfaz para diagndstico) para motor y sistema de
frenos ABS, ASR, EBS, ESR.

La conexién de la interfaz de la computadora de taller del o los motores de traccién debera ser de facil
acceso y ubicarse en el tablero de instrumentos, la cual debe estar protegida herméticamente contra
humedad y posibles chorros de agua. \’-6/""-

El licitante debera entregar la factura que ampare la compra de las lap- top a nombre de RTP, para su
posterior grabado de inventario por el ireade control de bienes, la factura junto con las computadoras
para diagnéstico de fallas deberan ser entregadas en conjunto con los primeros autobuses.
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Por otra parte, el médulo de control electrénico (computadora del o los motores de traccion), cuando por
su disefio no esté ubicado en el tablero, se debera colocar dentro de un com partimiento en el habitaculo
del o los motores de traccién, por encima del bastidor, entre el costado de la carroceria y el larguero del
chasis, en cualquiera de sus lados, protegido con una cubierta ventilada y removible que asegure que la
temperatura no afecte su funcionamiento, con los conectores orientados haciz abajo y en un lugar que
permita su mantenimiento, todo esto para evitar penetracién de agua al médulo de control y que este
componente sea sustraido o robado.

Los autobuses deberdn incorporar una funcién que automaticamente inhiba la puesta en marcha del
autobus con puertas abiertas, asi como la apertura de las mismas con el autobiis en movimiento, esto es, no
permitir la apertura de puertas mientras la unidad se encuentre en circulacién amésde 3km/hr., en plano o en
pendientes. Lt\ (

12.- DIFERENCIAL.

En caso de que ios vehiculos estén equipados con diferencial, se debera incorporar un retén para evitar
que, en caso de desprendimiento de la flecha de transmision, golpee el suelo o se incruste en el pavimento.

P
.
Este retén deberd estar instalado de manera que permita el completo movimiento de la suspensidn sin &

restricciones. /
Aplicacién Pararuta de bajay media montafa
Paso De acuerdo con el disefio del licitante
Relacién sencilla minima De acuerdo con el disefio del licitante
Engrane lateral De acuerdo con el disefio del licitante
13.- MOTOCOMPRESOR. ‘-)

El motocompresor de aire debera estar disefiado para soportar condiciones severas, el Licitante deberd
proporcionar los mantenimientos que se requieran.

Debera estar disefiado para funcionar de manera continua y ser capaz de accionar en vacio o con presién
entanques.
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Debera tener la capacidad de levantar la presidn en los tanques hdmedos y de servicio de 85 a 190 psi,
con un desplazamiento de 38.15 pies clbicos por minuto, para operacién del sistema de frenos de
servicio y emergencia, apertura y cierre de puertas, bolsas de suspensién y asiento de operador, cuando el
motor estd en marcha a las rpm méximas recomendables en el menor tiempo posible. Ademds debera
arrancar cuando la presién de equilibrio descienda al nivel minimo necesario y contar con una valvula de
seguridad ajustada para actuar en un rango de presion entre el maximo de equilibrio y la sobrepresion en
los tanques.

Debers incluir un sistema (secador de aire o equivalente) para aire limpio y seco, con vélvula de purga
automatica para eliminar condensados.

Para su rehabilitacién, el Licitante deberd garantizar la disponibilidad de diferentes juegos de refacciones
de acuerdo con las recomendaciones del fabricante de equipo original.

13.1.- SISTEMA NEUMATICO.

El sistema neumatico deberd estar construido con red de tuberias tnica, con ramificaciones para diversos
circuitos.

Los materiales deberan ser de tuberia de uso rudo y alto rendimiento, asi como el uso de mangueras
flexibles de uso rudo en el interior de los vehiculos.

Con excepcion de las lineas flexibles necesarias, todas las lineas de aire deberan cumplir con los
requerimientos de las normas SAE J844 y SAE J2494- 3 o equivalente. El uso de tuberia de nylon (tubing)
debera cumplir con las normas DOT FMVSS 571.106 o equivalente, estando restringido a temperaturas
menores a 93.3 °C. En el interior del habitaculo, la tuberia flexible debera ser conforme a la norma UNE
25.289 o equivalente. Se deberd utilizar cédigo de colores de la siguiente manera:

0. Verde: Frenos primariosy suministro.

>
S
b. Rojo: Frenos secundarios. 6-\

¢. Café: Freno de estacionamiento.
d. Amarillo: Sefial del gobernador del compresor.
Las mangueras que conectan las vélvulas relevadoras con las roto camaras o equivalentes, delanteras y

traseras, deberén ser de la misma longitud y del mismo didmetro interior, para cumplir con los tiempos de
aplicaciény liberacién de los sistemas de frenado de acuerdo con la norma FMVSS- 1210 ECE 213,

LRI X7 S M TS kel P R T
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El Licitante ganador estara de acuerdo en que la RTP se reserva el derecho de llevar a cabo una prueba de
frenado, con base a lo indicado en la norma FMVSS- 121,

Las lineas de aire deben limpiarse y secarse antes de su colocacién. Todas las [ineas deben inclinarse hacia
unrecipientey dirigirse de forma que se eliminen tramoas de agua y deberén estar agrupadas y soportarse
a intervalos no mayores de 735 mm, ademds de que |2 linea de descarga del compresor deberd ser con
un tubo de cobre que soporte las altas temperaturas y con un didmetro interior minimo de 14 mm.

Los conectores y mangueras deben satisfacer la norma SAE J1402 o equivalente. Las mangueras
flexibles deben ser lo més cortas posibles y soportadas individualmente eliminando esfuerzos de
torsidn y vibracion. No deben existir roces entre mangueras y partes del autcbus.

Las lineas flexibles deberan fijarse a intervalos no mayores de 735 mm vy realizarse al chasis mediante
bridas, con una distancia que evite vibraciones, esfuerzos normales y golpeteos. El sistema neumitico de
\a unidad debe contar con secador de aire, asi como de un separador de aceite.

Las valvulas empleadas en el sistema de frenos deben estar ubicadas de tal forma que garanticen su
proteccion por choques o proyectiles lanzados por las ruedas.

La tuberia debera estar fabricada en acero inoxidable, ser resistente a las altas presiones y cumplir con la
norma AlSI 201/410 o equivalente.

13.1.1.- GOBERNADOR DE AIRE

[Rango de Presién [9.3a12.2bar |

La capacidad del gobernador de aire deberd corresponder a la capacidad del compresor. Para su
rehabilitacién, el licitante deberd garantizar la disponibilidad de diferentes juegos de refacciones de
acuerdo con las recomendaciones del fabricante de equipo original.

13.1.2.- SECADOR DE AIRE.

La funcidn del secador de aire es evitar que entre agua y humedad en el sistema de aire. El ciclo de
funcionamiento del secador de aire debe comprender dos etapas secado y regeneracidn, con las
siguientes caracteristicas:

W
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Capacidad Maxima 24CFM
Ciclo de Recuperacion maximo 30 Seg.
Ciclo de Descarga méaxima 30 Seg.
Purgador Automatico

Para su rehabilitacién, el Licitante debera garantizar la disponibilidad de diferentes juegos de refacciones
de acuerdo con las recomendaciones del fabricante de equipo original. Cualquier propuesta diferente
presentada por el ofertante serd aceptada previo analisis.

Se debera tomar en cuenta que la temperatura del aire no exceda de los 60°C a la entrada del secador de
aire.

14.- ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE FRENOS. .
\

LA P

14.1.- FRENOS MECANICOS.

sistema de frenos mecanicos deberd ser de accionamiento neumatico y disefiado considerando el
peso bruto vehicular y las cargas maximas por eje y deberan cumplir con las normativas NMX- D- 313-
IMNC- 2015, FMVSS 121, ECE 13 o equivalente para frenos neumaticos.

El Licitante debera incluir en su oferta técnica la descripcion del sistema de frenos de acuerdo con su
disefio, con sistema Antibloqueo de Ruedas (ABS), Distribucion Electrénica de Frenado (EBS), Sistema
Antiderrape (ASR) y Sistema de Control de traccién Electrénico (ESP), con las siguientes caracteristicas
minimas:

» Accionamiento neumatico.

.§?" * Discos ventilados con pista de frenado.

¢ Condidmetro de disco de acuerdo con el disefio del licitante.

. Material de pastasde friccién libre de asbesto, con coeficiente de friccion FF. S
+ Sensor de desgaste y alta temperatura en pastillas de freno, ubicado en el tablero

(visual y auditivo).
» Proporcionar el primer cambio de pastillas de freno en los cuatro lados de la

suspension.

130/223
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° th’i’pi’ir con la norma de pastillas SAE J661 o equivalente.

* El Sistema de Control de traccién Electrdnico (ESP) se deberd de activar cuando el
autobis alcance una velocidad de 40 Km/hora. El sistema servird para mejorar la
maniobrabilidad, la estabilidad y |a dindmica del vehiculo al circular sobre superficies
resbaladizas.

* Aviso de bajo rendimiento de frenos.
* Sistema de ayuda de arranque en pendiente.

* Deberén activarse cuando la desaceleracién alcance los 7 Km/h y se mantendré activo
hasta que el vehiculo se detenga, durante una operacidén normal con los frenos eléctricos
activos.
* Las caracteristicas esenciales del freno mecénico incluirdn: a. Preparacion para sustituir
el frenado eléctrico regenerativo de forma automtica y gradual. b. La actuacidn en todas
las llantas del vehiculo. ['44

14.2.- FRENO DE SERVICIO. b

Deberd ajustarse a la NMX-D-313-IMNC-2015 o posterior o norma europea ECE 13 o equivalente.

14.3.- FRENO DE ESTACIONAMIENTO.

Los autobuses deberdn tener la capacidad de mantener el vehiculo estitico a peso bruto vehicular
de disefio (PBVD) en una rampa con una inclinacién minima de 15%.

El tiempo de liberacién debe ser inferior a 0.8 segundos, a partir del instante de su
accionamiento.

Como freno de emergencia, se debers proporcionar una desaceleracién de 1,8 m/s2 dentro de 0,8s a partir
del accionamiento, con el vehiculo a peso bruto vehicular de disefio, sobre pavimento seco y plano.

El freno de emergencia deberd ser accionado por medio del mando instalado en la zona de la persona}g“-w

conductora, =

14.4.- SISTEMA AUXILIAR DE FRENOS.

? Los vehiculos deberdn contar con un sistema auxiliar de frenos independiente del sistema de frenos
de servicio y estacionamiento.
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Deber4 desacelerar el vehiculo con carga maxima (PBVD) a una velocidad no mayor a30 km/h en una
pendiente de 6° con una longitud minima de 6 km.

Deber4 accionarse automaticamente con el pedal de freno. Durante la prueba de desaceleracion:

a. Elvehiculo estardasu PBVD.

b. No se aplicaran los frenos de servicio, freno de estacionamiento o freno de
emergencia. '

14.5.- FRENO REGENERATIVO.

Los autobuses deberan estar equipados con sistemas de frenado regenerativo independientes a los
sistemas de frenos de operacién neumdtica, con capacidad de ser programados para ajustar su
desempefio de acuerdo con las condiciones del servicio.

El nivel de regeneracién de energia por frenado deber estar limitado de acuerdo con las especificaciones
del fabricante para evitar sobrecargas.

La actuacién del sistema antibloqueo de ruedas, de distribucion electrénica de frenado, de estabilidad y/o
antiderrape deberan invalidar la accion del sistema de frenado regenerativo.

14.6.- VALVULASY ACCESORIOS.

E Licitante deber4 presentar en su oferta técnica el diagrama del sistema de frenos incluyendo el
listado de vélvulas (de seguridad, de retencidn, relevadoras, de descarga rapida, de estacionamiento y de
pedal de freno) y accesorios (secador de aire, separador de aceite, purgador automatico, sensores de baja
presién e interruptor de alto).

La integracién del sistema de frenos debera considerar la inclusién de los siguientes componentes de
acuerdo con las especificaciones que se indican:

Vimemlide Il ARG MAAAE L] “
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N Descripcion N Descripcion
1 Secador de aire tipo regenerativo. 1 Vélvula de retencién de dos vias.
0
2 Valvula de seguridad. 1 Vélvula de descarga rapida.
i

3 Grifo de purga manual o 1 Vélvula de estacionamiento.
automatica. 2

4 Sensor de baja presion con 1 | Vélvulade freno de resorte.
led indicador y alarma. 3

5 Interruptor de altoenlos dos 1 SensoresABS, EBS, ASRy ESR.
circuitos primario y secundario. &

] Vélvula de control de aire de . Aviso de alta temperatura de frenos
—_— ! con indicador ubicado en el tablero y

(visual y auditivo). Vi
) Sensor de desgaste de pastillas de
T Valvulas de retencién. 1 _ _
freno con indicador ubicado en el
6
tablero (visual y auditivo).
Sensor de monitoreo de

8 Vélvulas relevadoras (2). 1 ;

temperatura de neumaticos con
7

indicador ubicado en el tablero

(visual).

g Vélvula de aplicacién completa .
(de pie) de 25°a 30°de G
inclinacion.
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14.7.- DEPOSITO PARA AIRE COMPRIMIDO.

Debe contar con 3 tanques como minimo para atender la demanda que exigen los sistemas neumaticos
del autobuis de acuerdo con la norma FMVSS- 121 o la norma europea ECE- 13 y las condiciones de maximo
servicio, con purga automatica en todos los tanques y anclaje de los tanques con abrazaderas sujetas al
chasis, con separador de neopreno ubicado entre eltanquey la abrazadera.

DESCRIPCION TANQUES
Cantidad (abastecimiento, primario, 3 ilhlne
secundario y accesorios)
: WM
Capacidad total De90al60LT.
Purga en tanque de abastecimiento Automatica

Anclaje Abrazaderas (Cinchos) sujetas al chasis

con separador de neopreno.

La instalacidn de los tanques no debe interferir con el anclaje de la estructura al chasis, a efecto de
/A evitar cortes en los perfiles.

14.8.- CAMARAS DE SERVICIO.

Delanteras De acuerdo con disefio del licitante

Traseras De acuerdo con disefio del licitante

14.8.1.- AJUSTADOR DE FRENO (TENSOR DE AJUSTE).

-
_ Tipo Automatico S\
; Cantidad Delanteros 2 o
Traseros 2
134/223
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14.9.- EJES.

14.9.1.- EJEDELANTERO.

Capacidad 5,000 kg. méaximo

Variacién del Disefio Compatible con suspensién propuesta

Lubricacién Poraceite o grasa

Tipo Independiente, Libre de mantenimiento o 500,000
Km. (para su servicio)

14.9.2.- EJETRASERO.

Capacidad 9,400 kg. maximo
(
Variacién del Disefio Compatible con suspensién propuesta (/t
Lubricacién Por aceite 7
£/
Tipo Libre de mantenimiento 0 500,000 Km. (para su 4
servicio)
La capacidad de carga de pasajeros més el peso vehicular no deberé exceder la suma de las capacidades
de los ejes (delantero y trasero).
Si los componentes requieren estar identificados con placas de datos, estas se deberan de colocar de la
siguiente forma:
v Sin pintar.
v Sinmaltrato (rayadas, dobladas, esmeriladas, etc.) -
.l<-
; &)
v’ Fijadas al componente de forma que no se caigan remaches, tornillos, pegamento, etc.). >

Principalmente la identificacién de Vin., Serie de Motor, Eje Delantero, Eje Trasero, Funda de Diferencial,
Diferencial y todos aquellos componentes gue cuenten con este tipo de identificacién.

De presentar la situacidn antes indicada, el componente debe ser sustituido por un componente gue
cuente con su placa en buen estado.
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15.- DIRECCION.

Debe ser del tipo asistida hidraulicamente y sus caracteristicas, tanto geométricas como mecdnicas deben
estar encaminadas a lograr excelente estabilidad direccional, sin vibraciones y desgastes prematuros en
barras longitudinal, transversal y rétulas, siendo estas ultimas de reemplazo y no engargoladas, con un
adecuado y seguro retorno a la trayectoria rectilinea y sobre todo rapidez de respuesta al conductor. La
columna de direccion debera ser regulable en alturae inclinacion.,

El disefio de los mecanismos auxiliares de la direccion deberd minimizar los efectos de las variaciones y
oscilaciones del camino en |a suspensién.

La direccién debe permitir la maniobrabilidad de giro dentro de los limites establecidos, ademés de
incorporar en la columna de direccién un dispositivo que permita absorber impactos en caso de choques

de frente. \,
A
f

El disefio de la direccién debe cumplir con una carrera maxima de tope a tope de 5 vueltas de volante.
Todas las articulaciones del sistema deberan ser selladas y protegidas contra agua, lodo, y al mismo
tiempo presentar una adecuada retencion de lubricante (grasa), asi como dispositivos para su lubricacién.

SISTEMA DE DIRECCION
DESCRIPCION CARACTERISTICAS
Modelo o Tipo Asistida Hidrdulicamente
Capacidad de aceite De acuerdo con el disefio del fabricante
Bomba hidraulica Eléctrica
Carrera maxima (tope a tope) 5 vueltas
Impulsidn Por motor
Didmetro volante de direccion una 450 - 550 mm \(
sola barra diametral _ /__j-
‘f Columna de direccién Regulable en altura e inclinacion

Nota: Todas las partes como brazos de direccion, barras, rétulas, ensamble mufiones de ruedas deben
ser seleccionadas de acuerdo con las caracteristicas y capacidad de carga deleje delantero. Las partes
que incluyan cuerdas deben ser roladasy no cortadas para evitar cambios en la estructura del material

136/223

fﬁ:ag% 2025
Ly d i)

ANO
La Mujer  pe La FUNDACION DF

Vimenide || ABINE FMIANE



CIUDAD DE MEXICO

RED Ot TRAN' PORTE DE PASAJERCS UE LA CIUDAD UE MEXICO

-

y originarse rupturas por vibracién o fatiga.

16.- SUSPENSION.

La capacidad de la suspensidn en cada eje debe ser como minimo igual 2 la capacidad del eje

correspondiente,

16.1.- DELANTERA.

16.2.- TRASERA.

Requisitos Complementarios a la Suspension.

Los efectos de aceleracion y desaceleracion del autobis deben ser amortiguados por
la suspensidn y no deben dar paso a su amplificacién.

Los dispositivos de estabilizaciéon deben atenuar las inclinaciones en curvas y evitar
fendmenos de galope, resonancia, vibracién y cabeceo.

Las vibraciones secundarias residuales de frecuencia relativamente elevadas deben
atenuarse a niveles de las uniones entre las mazas suspendidasy no suspendidas.

La localizacion de todos los elementos de la suspensién debe proporcionar facil
acceso para su mantenimiento Optimo, ademds de poder corregir las fallas
presentadas por los impactos ocasionados por proyectiles lanzados por las ruedas.
La suspension debe asegurar la estabilidad del autobls mediante la nivelacidn
permanente de la carroceria y el contacto constante de las |lantas con el pavimento.
Las uniones de los elementos de lz suspensidn con la estructura o con otras partes
del autobus, no deben tener contactos rigidos directos.

La frecuencia propia de |a suspensién debe serentre 1y 1.6 Hz.

Con control electrénico autonivelable.

Debera contar con sistema de arrodillamiento.

137/223

Aplicacién neumaética
Capacidad 5,000 Kg. maximo
Tipo 2 bolsas de aire
n
Aplicacién neumatica
Capacidad 9,400 Kg. méaximo
Tipo 4 bolsas de aire
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o El susterna de suspension delanteray trasera debera ser de accionamiento neumatico.

e Opcionalmente, se podréd incorporar un sistema sensor de carga en los ejes para
advertir a la persona conductora sobre condiciones de carga maxima excedidas
mediante una alarma sonora u optica.

e La suspensién tendrd un recorrido ajustable manualmente de 10 ¢m, el cual podra
activar el operador desde el tablero, el rango de operacion sera aquel que respete la
altura nominal de 340mm aP.B.V.

17.- LLANTAS.
[ DESCRIPCION CARACTERISTICAS
Cantidad 7 (incluida la llanta de refaccion)
Modelo 275/70R19.5 o de acuerdo al disefio del fabricante
Tipo Radial sin cdmara con rango de carga “H”
Dimensiones De acuerdo con el disefio del fabricante vy
disponibilidad local para la compra Vh
Rin de 22.5” x 8.25" de diametro de 10 barrenos con
5 orificios como minimo para ventilacidn.
Capacidad de carga 3,100 kg. minimo @ 116 psi
Presion minima de inflado Recomendada por el fabricante original
Tipo de servicio Toda posicién
Aplicacion Servicio urbano
Construccion Radial sin camara
Caducidad No mayor a un afio con base en su fecha de fabricacion
Dado Largo de Impacto profundo con entrada de 1" o
,‘?3/ — de acuerdo con el disefio del Licitante. :\Xﬂ\"a
Loderas de neopreno en sus cuatro puntos de L
apoyo.
wowr e - -
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18.- PRUEBAS.

e El Licitante debera manifestar que el autobus cumple con todas las pruebas que establecen
los L ineamientos Técnicos para Autobuses Eléctricos y Trolebuses para la Ciudad de México, de
fecha 7 de octubre de 2024. Por o que la RTP se reserva el derecho de llevar a cabo todas las
pruebas que contempla el presente anexo.

18.1.- DISPOSICIONES GENERALESA LAS PRUEBAS.

La RTP presenciara las pruebas a todas las unidades pertenecientes al lote de produccion (incluyendo las
que pertenezcan a una ampliacién de contrato en caso de presentarse), del Licitante y en caso de detectar
alguna inconsistencia, se acordaré con el Licitante las correcciones a las desviaciones encontradas y las
aplicard al lote de produccién sin costo adicional para la RTP.

Por otro lado, el Licitante deberé presentar la documentacién que acredite la elaboracién de pruebas de
aceptacion de fabrica, a los sistemas, equipos, dispesitivos, componentes y partes que conforman los
autobuses,

Los autobuses podrdn ser sometidos a pruebas de aceptacién del sitio (SAT) para garantizar el
cumplimiento de especificaciones, desempefio y funcionamiento de los vehiculos y sus componentes.

La Tabla 1: Pruebas que la RTP puede aplicar a través de un tercero al autobus seleccionado
aleatoriamente.

Andlisisde |a resistencia de los soportes frontales del

autobls

(ganchosde arrastre) (resistencia a la tension)

Prueba de carga estatica de paneles (si aplica)

DESCRIPCION DE LA PRUEBA ‘;‘El:‘égfr’;:
ESTRUCTURA
Analisisestatico de la estructura (elemento finito)
Analisisestatico de la estructura del toldo (elemento
finito) \r’-f
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Prueba de camara saima a2 algunos componentes (si

aplica)

; CARROCERIA

Prueba de distribucion de carga en ejes a peso bruto

vehicular (simulacién)

Prueba para (a determinjcién de radios de giro

(reporte) |

Determinacion de las din‘jensiones de asientos de

pasajeros (reporte) :

Verificacién de dimensiones exteriores (reporte)
|

Prueba de sujeciony resibtencia de asientos (reporte)

Pruebasobrelamadera, q’ratamiento, recubrimientoy

pendiente del piso {repohe)

Determinacién de lasdlrﬁensmnesy angulos de

visibilidad del conductor‘(reporte}

u

Pruebasde resistencia y $ujecion de lasventanillas

(reporte) i

Prueba de adherencia della pintura (reporte)

Prueba de estanqueidad (fisica)

Pruebas acUsticasal interiior y exterior del autobus

(reporte)

Funcionamiento y operacion de ventanillas de

emergencia (reporte)

Funcionamiento y operacion de ventilas toldo (reporte)

Prueba dinamica de la estructura (reporte)

Prueba de volcadura (reporte)

SISTEMA ELECTRICO

Vimenlda Il AR MANE
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Prueba del funcionamiento integral del sistema

eléctrico (aplicacién)

Prueba de nivel de aislamiento hacia |2 estructura

(reporte)

Prueba de nivel de iluminacién (reporte)

Prueba de consumo energético

Pruebas de carga: inicio y éxito de sesidn de carga,

tiempos de carga, niveles de ruido y temperatura

INSPECCION DEL AUTOBUS EN MOVIMIENTO

Prueba de habilidad del autobds (reporte)

Prueba de camino (reporte)

Prueba de aceleracién

Prueba de velocidad

SISTEMA NEUMATICO Ly '/

Hermeticidad del sistema neumaético (reporte) /

Funcionamiento integral del sistema de ““enos (reporte)
g

Funcionamiento del sistema de puertas de servicio

(reporte)

19.- HOMOLOGACION DE LAUNIDAD.

El Licitante deberd de entregar a la RTP los autobuses verificados y homologados por parte del Centro
de Investigacion e Innovacién Tecnolégica (CIITEC), por lo que las unidades deberdn contar con el < :
holograma correspondiente, colocado en el parabrisas, que no interfiera con la visibilidad del operador, (0 ™\
antes de entregar los autobuses.

Las fallas o defectos observados durante las pruebas y ensayos se deberdn registrar para ser corregidos y
probados hasta que dejen de detectarse y se hayan realizado los ajustes necesarios.

-~
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20.- EQUIPOPARASU PERVISIONY CONTROL DE FLOTA.

20.1.- CARACTERISTICAS DEL RADIO DE COMUNICACION MOVIL CON MICROFONO:

+ Banda de frecuencia.

1. VHF,350MHz, UHF-1, UHF-2, 800 MHz, 900 MHz.
« Niveles de Potencia.

2. VHF:25-45W,

3. 350:1-25W.

4. UHFBanda 1:25-40 W,
5. UHFBanda2:1-40W.
6. 800:10-35W.

7. 900:10-30W.

U,
é/ s« Rango de Potencia. {

/ 1.- VHF: 136-174 MHz.
2.- 350: 350-400 MHz.
3.- UHF Banda 1: 403-470 MHz.
4.- UHF Banda 2: 450-527 MHz.
5.- 800/900: 806-825 MHz; 851-870 MHz; 896-902 MHz; 935-941 MHz.

= Caracteristicas Fisicas.
1.- Botén de emergencia (opcional).
2.- Teclado numérico.-No

3 7, 2.-Pantalla. - Numérica, Indicadores Led, Monocromatica, Alfanumérica, Color, Modo diay

noche.

3.- Con sistema de control remoto montable.- Si
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4.- Dimensiones alto x ancho x profundidad. - 53 x 175x 206 mm (2.1 x 6.9 x 8.1 in.)

5.- Configuraciones. - Kit de montaje, Montaje remoto.
8. Tarjeta para aplicaciones.- Si

9. Peso.-1.8Kg.(3.91b.).

20.2.- RADIO DE COMUNICACION PORTATIL.

Especificaciones.
[/ |

+  32canales en modo anélogo. . Inhibicién selectiva del Radio

(envio).
+  Operacion 136 - 174 MHz. ’ Limitadordetiempo de .

Transmision. z{_’,;;/
+ 3 botones programables. . LED indicador Tricolor.
+  Espaciamiento de canales 12.5/ 25. . Potencia de audio de 500 mWatts.
*  Potencia en VHF 5 watts. . Alarma de Bateria Baja.

. PTT - ID Identificador de

« Audioy datos via Bluetooth.
{lamadas (envio).

+  Tonos CTCSS CSQ/PL/DPL

. Escaneode Canales.
analogo.
+  Bloqueode canal ocupado. . Tecnologia TDMA.
+  Botdn para emergencias. . Telemetria Basica —_
+  Conector IP57 para accesorios. . Protocolo ETSI - TSI1102 361 - 1. h oA
+  Llamada grupo y todo el canal. . Conectividad IP, USB.
*  Regreso a canal inicial. . Norma IP57 sellado contra polvo y
Humedad.
143/223
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. Andnciarlnien.tés de voz pfogramables. . Ram 128 Mb.
+  Aplicacién de datos personalizados. . Almacenamiento Flash 256
Mb.

Audio Inteligente Automatico que ajusta el volumen.
Hasta 8% mas de alcance.
Transmisién Activada por Voz (VOX).
Bluetooth 4.0
Eliminacionde canal no deseado o ruidoso.
Alerta por acelerémetro. Verificacion del radio (envio).
Més drea de cobertura 10 - 16%. r\,.f f

fndice de Proyeccion IP68.

El Licitante debera considerar la entrega de 2 radios portdtiles por cada autobis, todos de las
mismas caracteristicas y programados con las frecuencias que ocupa la Red de Transporte de
Pasajeros de la Ciudad de México.

20.3.- KIT ANTENA TIPO BARRIL PARA RADIO MOVIL.

Especificaciones.

Longitud: 1320 mm.

Material: Acero

Ganancia Unitaria. E ‘\>
Potencia de 60 W.

Montaje de 3/4" NMO.

Ademas de poder trabajar en las frecuencias de operacion de la Red de Transporte de Pasajeros
de la Ciudad de México que se muestran en la siguiente tabla:
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— e
Canal 1 (Mddulos) 166.975 MHz 167.600 MHz

: Canal 2 (Supervisién) 167.575 MHz 167.100 MHz

Canal 3 (local) 167.625 MHz _ 167.625 MHz |
Canal 4 (Servicios Expresos y 168.675 MHz i 166.800 MHz '
| Escolar)

En la fabricacién de los autobuses, se debera de corsiderar un plano de tierra fisica que puede tener
forma de un cuadrado de 500 mm X 500 mm o en su defecto de circulo con didmetro de 500 mm o de |

acuerdo con el disefio del fabricante. \/I f

La antena debera de estar ubicada en el toldo de los autobuses y al centro del plano de tierra, el cual no
debe tener contacto con la estructura de la carroceria para evitar interferencias.

20.4.- CARACTERISTICAS DEL DVR MOVIL DE 4 CANALES.

CaracteristicasPrincipales.
¢ Resolucién de grabacién 1080P.
+ Soporta Cdmaras AHD (1080P), analégicas (960H) e P (1080P).
+ Almacenamiento de Disco Duro, SATA de 2.5 hasta 2 Tb y Slot SD de 256.
+ Soporta camaras IP (1080P).
\C
+ Comunicacion 4G y GPS en tiempo real. i

¢ Comunicacién WiFi.
o Soporta entradasy salidas de alarmas (con médulo de alarma).

+ Puerto de LAN RJ45 para comunicacion loc:l.

3 !
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CIUDAD DE MEXICO

Especificaciones Eléctricas.

* Alimentacion: 8 ~36 VCD.

¢ Salida:12VCD /5VCD @ 500 Ma.

Especificaciones Ambientales.

¢ Temperatura de Operacidn -40°C ~55°C,
* Humedad de Operacién 8% ~95%.
Dimensiones.
* Ancho: 252 mm. t/f /
* Profundidad: 167.2 mm.
e Altura: 88.7mm.
* Peso:2.2Kg.

El DVR deberd permitir extraer las imagenes y videos, la vida dtil de los autobuses, sin
contrasefias, candados, etc., y estar disponible para su uso con la plataforma de RTP.

20.5.- DISCO DURO DE 2 TB PARA VIDEO VIGILANCIA (PURPLE SSD).
Especificaciones Técnicas.
* (Capacidad: 2TB
* Factordeforma:3.5 pulgadas.
* Velocidad de transferencia de datos: é\
0 Buferahost:6Gb /s. —
O Host a /desde disco (sostenido); 145 MB/s

* Cache: 64 MB.

Vinenide 1| AE NS IMANE

: 146/223 ,-é/
S s gagg\z%s 200215

"ANOS
va Mujer e L sunpacion o



r"‘.: s
33 ERIPCR N ReL Dk TRANSFORIE DE FASAIEROS LE LA CIUDAD DE MEXILO
2d% ‘_., ‘.\ )
h¢ K : o ) PO st “
u‘u G sshshted gL et P N5 i S TR C I =S

::5.!;"
&y

a

\_IUDAD DE MEXICO
. Velocndad de rotacién: 5400 RMP.

* nterfaz: SATAIIl, 6.0Gb/s.
* Aplicacién: Optimizado para Aplicaciones de Video Vigilancia.
¢ Cantidad de bahias: de12a8.

e (Cantidad de cdmaras: de 1 a 64 resolucicnes HD.

Caracteristicas Fisicas y E léctricas:
* Temperaturade Operacidn:

*  En funcionamiento: 0 - 65°C M p
* Inactivo: -40-70°C

* Consumo Eléctrico:

*  Lectura/escritura: 3.3W

*  Inactivo:2.9W

-

* Esperaysuspension; 0.4W

* Dimensiones: 25.4x 147 x 101.6 mm.

*  Peso: 640g.
20.6.- CAMARA AHD DOMO 1080P 2 MEGAPIXELES CON MICROFONO. %6--- \
Caracteristicas. _,)

Los autobuses deberén contar con cuatro cdmaras, todas para video de circuito cerrado (Domo), a
efecto de vigilar la seguridad del operador y los usuarios del transporte durante su recorrido, con
formato AHD que permita una alta resolucién minimo de 1080P, sin perdidas y retardos capaz de cubrir
la totalidad de la unidad y envié de sefial en tiempo real al centro de control de flota de las
5/ instalaciones corporativas, compatible con el software y equipo instalado en dicha central. Las cdmaras
deberan contar con las siguientes caracteristicas:

* Tipo de cdmaras AHD.

¢ Calidad de resolucién FULL HD 1080P.
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* Tipo de conector: Cable.

+ Ambiente de uso Interno.
Caracteristicas Principales.

» Tecnologia AHD con resolucién HD 1080P
+ 2 Megapixel
+ Visidén nocturna

¢ Angulo de vision de 70 grados
Especificaciones Técnicas.

* Resolucién 1080 - 2 megapixel v
* Lente3.6mm

¢ Sensor CMOS 1/4”-

+ 24 ledsinfrarrojos para visién nocturna (hasta 15 metros)-
*« Encolorblanco -
¢ Angulo de vision de 70 grados.

¢ Dimensiones 9X9X9 cm.

Las camaras de vigilancia deben ser capaces de grabar a color durante el dia, noche y con poca
iluminacién. En caso de que la configuracién de las camaras, tenga en alguno de sus componentes
alguna falla, el Licitante seré el responsable de reparar o sustituir dicho componente sin cargo alguno
para la RTP, durante la garantia de defensa a defensa.
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CIUDAD DE MEXICO

21.- SISTEMA DE TELEMETRIA.

Los autobuses deberén estar equipados con sistemas de telemetria embarcados (protocolo SAE J1939,
J2939, J1939, J1708 o equivalente) que permita la obtencién de datos de operacidon y desempefio
(rendimiento de baterfas, tiempo en ralenti, kilometraie recorrido, frenadas de pénico o de emergencia,
fallas del vehiculo, almacenaje de informacidn, etc.), asf como componentes eléctricos de los autobuses
los cuales incluyan los sistemas y subsistemas de las unidades, de la misma forma el equipo de carga,

fabricados conforme a normas estandarizadas. Deberin ser automatizados, conectados al sistema
CANBUS de los vehiculos.

Lainformacion generada por los sistemas de telemetria deberd ser en idioma espafiol.

Deberan ser capaces de conectarse a plataformas de terceros, generar datos coherentes y estandarizados
con el fin de ser operados en diferentes sistemas y plataformas, evitando problemas de compatibilidad y
reduciendo la complejidad de la gestién de los datos.

De la misma forma deberdn tener la posibilidad de transferir informacion y conectarse via aldmbrica e
inalédmbrica a las plataformas y sistemas de gestién de datos.

La informacion minima que debera generar el sistema de telemetria es cuando menos lo siguiente:

¢. Datos operacionales: ubicacién geogréfica por segundo, distancia recorrida, tiempo de operacién,
velocidad.

b. Datosde desempefio: consumo energético, rendimiento, autonomia.

¢. Reportes de diagndsticos y fallas: fecha, hora, frecuencia de grabacién, nimero o cddigo
identificador del vehiculo, lectura del odémetro, de los cambios por sefiales ocasionados por mal
funcionamiento o la conduccidn.

d. Fuente de reserva: estado de carga, autonomia, estado de salud, ciclos de vida, temperatura de
operacion.

e. Estado de carga, tiempo de carga, temperatura de celdas.

f. Informacién respecto del estado de los cargadores, notencia entregada, temperatura, etc.

Los fabricantes deberdn proporcionar los conectores para el usc de equipos de monitoreo de datos de
terceros, asi como los diagramas de la ubicacién de los conectores y la distribucién de entradas o
salidas, a la entrega de los autobuses.
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La visualizacién de los datos deberéa poder realizarse de forma remota a través de dispositivos electrénicos
(computadora de escritorio, lap top o telefonia celular), la transmision de los datos debera ser mediante el
uso de una red de telefonia celular que el Licitante maneje, sin cargo extra para [a RTP.

El sistema remoto de control de flota debera ser compatible con la plataforma de control que utiliza a RTP
(Ceiba), los datos de dicha plataforma serdn entregados al Licitante.

El servicio debera ser brindado por lo menos durante dos afios, con cargo al Licitante, al término de
este plazo el organismo podra adquirir los servicios con el proveedor que mas le convenga. Ademas el
Licitante debera considerar la instalacion de un servidor, en el cual se puedan programar los
autobuses para el seguimiento adecuado en la plataforma CEIBA del organismo, las especificaciones
del servidor se entregaran al Licitante adjudicado.

Se debera considerar la instalaciéon de un botén de panico que sera utilizado para enviar una sefal de t/l :

alerta al Centro de Control de la RTP, el cual sera activado por el operador en caso de emergencia, su
ubicacién seré en el tablero al alcance del operador, una vez activado se enlazard el sistema de WiFi con el
sistema de videocamaras y audio.

21.1.- PLATAFORMA DE INTEGRACION/INTERCAMBIO DE DATOS.

El Licitante debera proporcionar la plataforma de software de gestién y anélisis de datos y/o el repositorio
de informacion.

Los reportes y datos generados por el sistema de telemetria deberan estar a disposicion por medio de una
herramienta web y/o de una interfaz de programacién de aplicaciones (API) con las siguientes
caracteristicas:

a. Se debera poder acceder facilmente de forma independiente. ¢
1

b. Se enumeraran los elementos que son objeto de seguimiento para el mantenimiento. C\

¢. Se podran realizar consultas a nivel de vehiculo.

d. Se podran realizar consultas por diferentes niveles de temporalidad: horas, fechas, rango de fechas.
Se debera disponer de unacapa de integracién bidireccional para el acceso de datos en tiempo real.

La arquitectura electrénica tendrd la capacidad de entregar informacién via CANBUS para monitoreo del
comportamiento del vehiculo en ruta, incluyendo consumo energético (en KWh por Km), estado de carga

Viasmide || ACIARE ANE
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de las baterias, rango estumado estado de salud de las baterias, codigos de falla, entre otros parametros.

Informacion requerida

Velocidad instantanea en (Km/h)

Velocidad promedio en (Km/h)

Distancia recorrida en (Km)

Tiempo a velocidad =0 en (h)

Consumo energético promedio en (kWh/km)

Voltaje (V) y corriente (A) de cada pack de baterias L L

Voltaje (V) y corriente (A) de cada rmotor/generador

eléctrico

Voltaje (V) y corriente (A) de accesorios eléctricos

Temperatura de cada pack de baterias (°C)

Estado de carga del pack de baterias (%)

Temperatura ambiente (°C)

Torque de cada motor/generador en (Nm) Q

Velocidad angular de cada motor/generador en (rpm)

Coordenadas GPS (latitud y longitud)

Los parametros listados deben ser obtenidos con una frecuencia de muestreo de 1Hz o superior. El
sistema deberd ser multiplex y contard con el enlace para comunicacién J1939, J2939, y J1708 para
alimentar de informacion el equipo SAE y/o equipo de diagnéstico remoto, lo anterior con el objetivo de
mejorar la explotacion de la flota en operacidn, tanto los vehiculos deberan contar con la herramienta de
diagnéstico electrénico necesario para realizar esta funcién.

21.2.-ACCESORIOS.

Cada uno de los autobuses debera contar con el siguiente equipo adicional:
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+  Sistema de conexién a internet inaldmbrico a través de Wi- Fi, el cual debera cumplir con la
norma IEEE 802.11n, IEEE802.11g y IEEE 802.11b, frecuencia 2.4- 2.4835GHz y que su
configuracion de red sea abierta; el servicio debera ser brindado por lo menos durante dos
afios, con cargo al proveedor.

¢ Dos Pantallas de 20” minimo, ubicadas al interior del autobis, mismas que deberdn
conectarse via remota al sistema de la RTP, para programar videos o anuncios por parte del
area de la Gerencia de Proyectos Institucionales. El Licitante debera entregar software o
aplicacién para la programacion de las pantallas.

Asi mismo, el equipo deberd empezar a transmitir sefial de Wi- Fi con conexion a internet, a partir de la
puesta en operacién de los autobuses, por lo que el proveedor deberd de informar a la RTP el
procedimiento para que los pasajeros se conecten a internet a través de dicha red.

El equipo para poder brindar el servicio de internet a través de Wi-Fi en lasunidades debera contar con al
menas:

!

* 1puerto 10/100 Ethernet.

* Estdndar IEEE 802.11 b/g/n

* 1lslotsparatarjetasSIM.

+  Modem 4G

* 4G categoria 4(150 Mbps de bajada, 50 Mbps de subida).

» 3G categoria R7 (21 Mbps de bajada, 5.76 Mbps de subida).

* 26 categoria Class12
Angulo de propagacion de 360°.

22.- SISTEMA DE AYUDA A LA EXPLOTACION (SAE). \Q‘“\
El centro de control con el que cuenta actualmente (Central de Radio) la Red de Transporte de Pasajeros
de la Ciudad de México, estd orientado a una operacién menos dinamica y digital, ya que mucha
informacién es plasmada en papel, asi como en formularios manuales, mismos que estan hechos para la
forma de trabajo que se tiene hoy en dia, por lo que al adecuarse la operacién del Organismo con un
Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE), este tendria concordancia con una solucién integral.
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Para Optimizar y eficientar los procesos técnico-operativos de la prestacion de los servicios de transporte
publico a la ciudadania, el Organismo deberd contar U1 sistema que ayude a obtener una integracion de
datos, generando informacién para la toma de decisiones en tiempo real de la operacién, con el fin de
mejorar la programaciény calidad del servicio.

Ademas de que el personal encargado de operar el servicio, contara con las herramientas e indicadores

necesarios, para la operacidn y planeacién de la logistica que implica la red de rutas y apoyos emergentes
que demandan las necesidades del servicio y la poblacién usuaria.

22.1.- ELEMENTOS DEL SISTEMA.

4

Nimero Elemento del sistema | Cantidad Observacién
Elementos embarcad o -
1 , G o ‘ 11 Con kit e instalacion
Consolas de control para operador l |
| |

2 Contador de usuarios | 22 Con kit e instalacién |
,' Un sistema como general, no obstante, |
3 Sistema Central 1 con diferentes accesos para todo el |

| personal involucrado
4 Centro de Control 1 | Adecuacién con sus elementos |
| !

22.2.- DESCRIPCION GENERAL DE LOS ELEMENTOS DEL SISTEMA.

22.2.1.- FUNCIONALIDAD DE EQUIPOS CONSOLA E INSTALACION.

Consola multifuncional tictil con GPS, cerebro, interfaces y todo componente que permita su dptimo
funcionamiento y objetivos principales de uso, mismos que deberdn estar integrados o separados segun el
hardware ofertado, pero del cual indistintamente debera de cumplir con un eficiente desempefio y no ser
intrusivo a los aparatos ya instalados en los autobuses (radio, cdmara y demas instalaciones electrénicas
del tablero), asimismo deberd de estar acompafiada de un kit de instalacién, que permitira realizar la
instalacién facil, segura y duradera con el fin que el equipo en todo momento esté conectado y en
funcionamiento de forma ininterrumpida.

Por otra parte, el kit, deberd de contener todo el cable ado, aditamentos, conectores, periféricos, aislantes,
tornillerfa, entre otros materiales necesarios, que garanticen la correcta sujecién y conexién electrénica.
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22.2.2.- FUNCIONALIDAD DEL SISTEMA DE CONSOLA.

La consola deberé tener un software integrado amigable para el usuario, de tal forma que tenga un mend
éptimo de interaccién con las funcionalidades técnicas solicitadas para su operacion fisica, asimismo
deber4 estar conectado y responder en todo momento a las funcionalidades remotas establecidas por el
Sistema Central, por lo que debera de funcionar en linea a las redes de datos moviles.

22.2.3.- ADECUACION DE SISTEMA PARA OPERAR COMO CENTRO DE CONTROL DEL ORGANISMO.

Derivado a que una de las funcionalidades principales del uso de consolas, es |a centralizacion y explotacion
de la informacién que generen una vez estando instaladas y operando en los autobuses, se debe de tener un
4rea que conjunte los datos visualizados, con el fin de realizar las acciones y ajustes en la programacion y
operacion del servicio.

En ese sentido, es necesario que el Licitante, adecue sin costo adicional para el Organismo, la Central de
Radio que se utiliza al dia de hoy, con las caracteristicas técnicas e innovadoras minimas que requiere para
hacer uso de las bondades del Sistema de Ayuda a la Explotacion, asi como tener infraestructura apta para
controlar el software del Sistema Central, donde se incluya a todo el personal que al dia de hoy monitorea a
las unidades en ruta de los diferentes Mddulos Operativos, para ello debera de considerar lo minimo
necesario que se requiera, tal como monitores que ayuden a la mejor operacion y explotacion del sistema,
ya que una de las caracteristicas de |a operacién del sistema central es la visualizacién de los mddulos que
generan indicadores, mapas de rutas, alertas, seguimiento, entre muchas funcionalidades, por ello es
necesario que el personal tenga monitores acordes al uso que se le dara, asi como mobiliario que permitira
que el Centro de control se vea innovador y apto para la operacién diaria, ya que este funcionaréa las 24
horas del dia de todo el afio, por tal razén tiene que ser equipo de buena calidad y durabilidad, asi como
ergonomico para el trabajo del personal.

22.3.- SISTEMA CENTRAL.

El sistema central, esta definido como el software principal que controla los pardmetros operativos ya sean
fijos o dindmicos, los cuales permiten el éptimo funcionamiento de las consolas, asimismo, permite al
usuario administrador; visualizar, operar, configurar y comunicarse a los diferentes periféricos conectados a
este, ya sea para una o mas consolas, dicha comunicacion es remota y segura, este licenciamiento, permite
también, que se tenga el software para cada consola adquirida, las cuales en su conjunto se comunicaran al
sistema central.
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Dicho lo anterior, el sistema central deberd poder tener la capacidad de ejecutarse desde cualquier
ordenador y dispositivo, siendo responsivo indistintamente al tipo de equipo electrénico donde se abra,
permitiendo el acceso con credenciales de usuario y centraseria, dando seguridad y confiabilidad de su uso.

Asimismo, al ser modular, debera permitir interactuar y ejecutar los célculos, indicadores, visualizaciones,
seguimiento, alertas, descarga de datos, envios de informacion, entre otras funciones que se quieran
manipular.

22.4.- ESPECIFICACIONES TECNICAS.

WV

22.4.1.- ELEMENTOS EMBARCADOS

22.4.1.1.- CARACTERISTICAS DE HARDWARE DE LA CONSOLA.

La consola embarcada integral para el operador deberd de contener como minimo las siguientes
caracteristicas:

a) Ser una consola multifuncional tactil con GPS, cerebro, interfaces y todo componente que
permita su 6ptimo funcionamiento y objetivos principales de uso, mismos que deberan estar
integrados o separados segln el hardware ofertado, pero del cual indistintamente deberéd de V.
cumplir con un eficiente desempefio y no ser intrusivo a los aparatos ya instalados en los /7
autobuses (radio, cdmara y demds instalaciones electrénicas del tablero), asimismo deberd de '
estar acompafiada de un kit de instalacién, que permitird realizar la instalacion féacil, segura y
duradera con el fin que el equipo en todo momento esté conectado y en funcionamiento de
forma ininterrumpida.

b) Debera de contener su kit de instalacion de forma enunciativa mas no limitativa, adaptadores de
corriente, cables de conexion USB, Mini USB, cables extensores si fuera el caso, entre otros
aditamentos, materiales e interfaces que requiera que garanticen la mejor instalacién para el 5\ )
Organismo. N B

A

c) Laconsola ofertada deberd de contar con una carcasa soporte en material inoxidable (en caso
de ser metalico), pléstico de alta resistencia industrializado, o alglin material similar que sea
homogéneo con |2 estética fisica del autobus.

d) Su disefio deberd estar orientado a equipos modulares y robustos de acuerdo a
especificaciones, con una vida (til de minir~a 6 afios y garantia de refacciones durante la misma.
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e) Sustitucion e intercambio de consola por otra, de forma agil, rapida y segura, sin afectar la
operacién (mecanismo de seguridad tranca). Debera detallar mecanismo de sustitucion en caso
de cambio o reparacién.

f) Identificador Unico: cada equipo deberé tener un nimero de identificacion Gnico y permanente,
el cual deberd estar etiquetado y de forma visible, por lo que deberd entregar la relacién
detallada de los nimeros de identificacion.

g) El proveedor, garantizaré durante la prestacién del servicio, que la consola y el sistema central
se encuentren conectados y en linea, es decir que deberd de mantener disponible en todo
momento de la operacién, red de conexion mavil.

h) Soportar temperaturas de operacion entre -10°C y 60°C.

i) Manejar un voltaje de alimentacién entre 12 VDCy 24 VDC

j) Seruna pantalla tactil capacitiva de minimo 6.2”.

k) Resoluciéon minima: 1,280 x 800, 800 nit. t’M

[) Sistemas Operativos basados en Windows, Linux, Android, Unix, que permita una éptima
operaciony escalabilidad en el futuro.

m) Procesador de potencia equivalente o superior a 1 GHz ARM de ultima generacion; Memoria
igual o superior a 512 MB en RAM; Almacenamiento interno eMMC igual o superior a 4 GB,

n) Procesador: ARM de aplicaciones multi niicleos.

o) Red movil, mediante SIM card local: 3G/ 4G Lte GSM/GPRS, multicarrier y WIFI.

p) Puertos de conexion posibles: USB minima de 2.0 con una velocidad de lectura de 40 MB/s o
superior, asi como velocidad de escritura de 10 MB/s o superior; Ethernet; ranura de tarjeta
MicroSD con capacidad minima de 32GB a 2TB (opcional), Tipo: MicroSD, MicroSDHC,
MicroSDXC, MicroSDUC; Puerto HDMI o COM y CAN segtin sea el caso.

q) Protocolo de seguridad: minimo IP 67.

\__
r) Vibracién: Segun Norma IEC 60068-2-64, aceleraciones de 1 m2/s3 (10-200Hz) y 0.3 m2/s3 (200- (& °
500Hz). >

%’ s) Golpes: Segin Norma IEC 60068-2-27, tipo 1 duracion 11 ms, aceleracion 100 m/s2.

t) Baches: Segin Norma IEC 60068-2-29, aceleracion 100 m/s2, duracién 11ms, 100 en cada
direccién.

u) Grado de proteccion contra impactos mecanico-externos (IK): 06 o superior.
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' v) Debe cumplir con protocolos estandarizacién y comunicacién FMS (acceso a los datos del

autobus), los cuales deberdn ser compatibles a la conexién CAN del autobds de datos de las
distintas unidades del Organismo.

w) Audioy micréfonoe:
* Minimo debera de contar con 1 bocina la cual debe de ser resistente al polvo y al agua.

e Debera de contar con micréfono el cual deberd tener una distancia minima soportada para
hablar de 0.80m.

e Entradas l6gicas compatibles con la consola del operador.

e Nivel de presién acustica maxima 135 dB SPL o mayor [/L {
e Nivel de ruido propio minimo de 40 Dba SPL

e Sefial ruido 120 dB

¢ Indistintamente el equipo debera ser audible y perceptible ante los ruidos en la operacién del
autobus, asi como tener parametrizacién para subir y bajar el volumen de los sonidos que
emita.

e Sensibilidad lv/bar

Impedancia entre 5.000-15.000 chmios.

Z

GPS (para el caso que no esté integrado).
Precision minima; posicién 2.5 m CEP/SBAS/2.0/EP

e Sensibilidad - 165 dBm

e Compatibilidad de tecnologias con [a Consola Embarcada Integral.

e Recepcion GPS/ Glonass

e 12VDC-24VDC :

e Acelerémetro de 3 ejes - \>
e Entradas ysalidas légicas

e Conexiones compatibles a consola y frecuencia

e Redcelulary GPS, LTE/NB-L.T

e GPRS
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22.4.2.- CARACTERISTICAS DEL SOFTWARE DE LA CONSOLA.

La consola de los autobuses, debera de contar con el software en funcionamiento y activo durante toda la
vigencia del contrato, asimismo deberd de contener como minimo los menls para interaccion,
funcionalidad y visualizacién de informacion siguiente:

a)

b)

c)

d)

e)

gl
h)

J)

k)

Las caracteristicas anteriores, son de forma enunciativa, mas no limitativa.

Autenticacién del usuario, el cual deberd de reconocer el inicio de sesion del operador que esté
utilizando la consola, para lo cual se debera de solicitar usuario y contrasefia.

Informacién general de la ruta, modalidad, origen-destino, hora de inicio del viaje, fin estimado del
viaje, turno y servicio.

Deber4 tener la capacidad de gestionar itinerarios prestablecidos desde el Sistema Central o si es el
caso, trabajar con una seleccidn de rutas y servicios que definira el Organismo.

El sistema, deberé tener la capacidad de realizar sugerencias operativas al conductor, tales como
intervalos de tiempo entre unidad proxima ya sea hacia adelante o detrds de la posicién en ruta,
velocidades sugeridas, entre otras.

Mensajes para envio desde el sistema central o prestablecidos para el envio desde la consola.
Recepcién de llamadas de voz desde el sistema central, asi como parametrizacién de salida de
[lamada solo si es autorizado desde el administrador.

Debera poder gestionar segun su origen-destino, su hora de llegada y salida.

El equipo deberd de generar alertas que puedan ser usadas por el conductor, con el fin de notificar
ocurrencias o hechos presentados durante su recorrido.

Permitira el inicio y finalizacidn de un servicio mediante usuario y clave de la persona operadora, al
inicioy final de cada turno.

La consola deberd permitir la recoleccion de datos a partir de la conexion con el Can Bus,
almacenéndolos para posteriormente descargarlos y enviarlos al Sistema Central.

Permitird la gestion de los periféricos a bordo para la captura de la informacién, consolidacién y
envio de esta al Sistema Central.

Todos los licenciamientos, deberan de tener vigencia en los equipos, desde el dia inicial de su
instalacion, hasta el final de la vigencia del contrato.

22.4.3.- CARACTERISTICAS DE HARDWARE DEL CONTADOR.

El contador ofertado, deberd de ser un equipo operado bajo la funcién de conteo mediante pixeles por
sensor mediante el uso de camara, teniendo como minimo las caracteristicas siguientes:

Vimaniha || ABIAE NONIE
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Imagen: 1920x1080; Alimentacion DC12 V; dimensiones que se adapten a las condiciones de estética del
autobus sin afectar el disefio y tomando en cuenta las recomendaciones del fabricante a través del area
encargada; interfaz RS485, USB y que soporte las entradas externas que use el sensor; Interfaz de red por
puerto Ethernet adaptable 10 M/100 M, asi como visualizador Servidor WEB integrado; Temperatura -30 +
70°C, temperatura almacenamiento -40 - 85°C y humedad 0% - 90%; que soporte red Wi-Fi y 3G/4G; IP 65.

Es importante mencionar que dicho hardware, deberd de estar interconectado al sistema central
reportando la informacién solicitada en el punto m) de las especificaciones del sistema central.

22.4.4.- CARACTERISTICAS DE LA INSTALACION DE CONSOLA Y CONTADOR.

La instalacién de las consolas y contadoras y toda la adecuacién de las mismas, desde mano de obra y
materiales, deberan de ser sin costo alguno para el Organismo, para ello el proveedor una vez adjudicado,
deberd de apegarse a lo descrito a continuacién, para garantizar una correcta instalacién de los equipos en
los diferentes autobuses:

a) Porcada tipo de autobus, la empresa adjudicada generard un breve manual con el diagrama
de instalacion que estd realizando, esto con el fin de tener claro cada proceso e instalacidn
por el personal que supervisaré (tanto de la empresa como del Organismo) y no se vea
afectado alguna funcionalidad original de cada modelo de autobus; dichos manuales una
vez terminados, se avalardn por el Organismo y personal técnico especializado de la |
empresa,

b) Para cada instalacién, se realizaré una check list de instalacién y funcionamiento, el cual,

entre otras cosas, debera ir acorde a lo plasmado en los manuales de instalacién aprobados

y que se mencionan en el punto anterior, dicha instalacién deber4 ir con nombre y firma de

conformidad de personal del organismo y la empresa, sin que la misma, deslinde al

proveedor de alglin vicio oculto que le sea imputable. (Check list de nombre FORMATO DE
INSTALACION DE CONSOLA). 1 .

)

c) Dado que no todos los equipos de consola podrian ser compatibles con el protocolo
FMS, referente a la comunicacion para la explotacién de la telemetria del chasis de los
diferentes modelos de autobuses. El personal del Organismo, en el check list del puntc
anterior, avalard y colocaré en dicho documento cuando alguna instalacién haya ocupado
algun accesorio, sensor o adaptador de lectura de telemetria, por lo que el proveedor
deberd de garantizar que, en las instalaciones hechas de las consolas, siempre tengan
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" comunicacién y lectura al CANBUS, haciendo los ajuste o considerando los conectores sin
costo alguno para el organismo.

d) La instalacion de las consolas y contadoras, se realizardn en el listado que proporcione el
Organismo, que incluird nimero de autobls, afio y modelo, dicho listado podrad quedar
sujeto a la disponibilidad del parque vehicular del momento, porque solo sera de referencia
en las presentes especificaciones, el listado final, seré entregado al proveedor adjudicado.

22.4.5.- MANUALES DE FUNCIONAMIENTO

El proveedor adjudicado, deberd de proporcionar 3 manuales impresos y 1 digital de funcionamiento del
software de la consola, en los cuales tendrd que describir detalladamente y de forma clara y ordenada, las
diferentes funcionalidades que tendra el software entregado.

22.4.6.- CAPACITACION DEL PERSONAL QUE INTERACTUARA CON EL FUNCIONAMIENTO DE LA Lq [
CONSOLA.

El proveedor adjudicado, debera de proporcionar tres tipos de capacitaciones sin costo alguno para e
organismo como se enuncia a continuacion:

a) Cuatro sesiones de capacitacion para los instructores del Organismo: esta capacitacion,
estara destinada a personal perteneciente al area de capacitacion propia del organismo, con
el fin que adquieran el conocimiento del manejo y operaciénde la consola.

b) Cinco sesiones de capacitacién para el personal del area de operacidn que llevard el control
y logistica del personal en campo dia con dia.

¢) Cuarenta y cinco sesiones de capacitacién para los operadores que interactuaran con las
consolas en las unidades, dichas sesiones consideran al total del personal (operadores), por
lo que el nimero puede variar, ya sea para menos o mas, en caso de realizar un ajuste segun
la disponibilidad de las o los operadores, derivado a las necesidades de la operacion, segun
‘? sea el caso, esto serd notificado por escrito al proveedor adjudicado. -

Para tal efecto, el proveedor debera proporcionar comprobantes con los que se acreditara que las personas
que intervengan han cubierto la totalidad de las capacitaciones, como pueden ser certificados, diplomados,
reconocimiento y/o constancias sobre los temas que traten las capacitaciones, indicando fechas, horas
cumplidas, temas, entre otras cuestiones que considere pertinentes que deben incluir.

160/223 )’
. Crudad : ; D
- ga o~ 2025 QO 5509

§) LaMujer oy uNpAGION B

Viacnida 1| ABIANE IANANE



&

Y
R s RED DE TRANSFORIE DE PASAJEROS UE LA CIUDAD DE MEXICS
W % Gietha € I £ At

—

CIUDAD DE MEXICO

22.4.7.- DOCUMENTACION PARA PARTICIPAR.

De todo lo anterior, los participantes y/o proveedor adjudicado, debera de presentar en su propuesta
la documentacion siguiente:

A. Manifiesto de decir verdad firmada, donde indique que tiene la capacidad técnica para
cumplir todo lo solicitado el numeral de 6.1 ELEMENTOS EMBARCADQS, asi como sus sub-
incisos.

B. Documento de caracteristicas técnicas de las funcionalidades de!l hardware de consola,
contador de usuarios y software de operacién ofertado, firmadas al final del mismo y rubrica
en cada pagina por el representante legal (en caso de tener diagramas o imégenes
ilustrativas, deberd de ser a color).

C. Manifiesto de decir verdad, que realizard las capacitaciones solicitadas, asi como que
entregara los manuales solicitados en €' punto 6,1.6,

22.5.- SISTEMA CENTRAL.

22.5.1.- ESPECIFICACIONES GENERALES DEL SISTEMA CENTRAL.

a)

b)

c)

d)

El sistema central, como objeto de uso principal, deberd estar orientado y dedicado a un
software para la gestidn de flota, programacién del servicio diario; ubicacidn en tiempo real de
los autobuses, georreferencia de los puntos de ascenso y descenso, comunicacién entre
operador y centro de control, operacién y control del cumplimiento de la programacién,
generador de indicadores, generador de datos histéricos, prediccién de anomalias, asi como
planificador.

El proveedor garantizara que, durante toda |a vigencia del contrato, se tenga disponibilidad del
uso del software central en sus diferentes perfiles y usuarios.

El idioma del sistema deberd estar en espafiol latinoamericano.

El sistema ofertado, deberd de ser seguro en su autenticacidn, es decir, deberd de permitir el
acceso con usuario y contrasena.

El sistema ofertado deberé de ser responsivo indistintamente del equipo electrénico de donde
se ejecute.

Debera de ser alojado en un sitio seguro, asi como contar con los certificados SSL/TLS durante
toda la vigencia del servicio.
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' g) Se deber permitir la gestién y creacién de diferentes usuarios, con permisos y bondades en la
interaccion del sistema, esto con el fin de tener un control y seguridad en los procesos.

h) El proveedor deberd de garantizar que el sistema central en todo su conjunto, se encuentre
alojado en un lugar seguro, ya que se debera de tener alta disponibilidad y mantener que el
software se encuentre siempre en funcionamiento de manera no ininterrumpida.

i) Debera de tener la capacidad de dar de alta los datos operativos del organismo: operadores,
rutas (origen - destino), autobuses con todas sus caracteristicas, patios encierro, carga de dias
feriados y vacaciones, entre otros.

by

22.5.2.- ESPECIFICACIONES DE LA GESTION DE FLOTA Y OPERACION.

El software deberd de tener la capacidad y la eficiencia de generar, administrar y gestionar como minimo la
informacién siguiente:

a) Programacién del Servicio: deberd perriitir la elaboracién de la programacién detallada de
todos los servicios brindados por los autobuses de la RTP, incluidos en el proyecto. Por lo cual,
tendra que trabajar en conjunto con el organismo, para definir un layout de datos y estructura L"l {
que pueda alimentar el algoritmo del sistema central ofertado.
b) Datos en tiempo real: permitira el procesamiento de todos los datos recolectados en campo en
tiempo real, presentando informacién exacta y de utilidad con la finalidad de que los
monitoristas del Centro de Control cuenten con un panorama general del sistema, permitiendo
, / la observacién, supervisién y ejecucion de acciones de regulacion en la red de rutas del
[// organismo, solventando los problemas que obstaculicen la programacién del servicio, dichos
/ datos como minimo debera de ser, posicion en tiempo real segun la ruta en |a que se encuentre,
alertas de telemetria, comportamiento de habitos de manejo, indicadores de velocidad,
frenado, cumplimiento de itinerario, entre otros.
¢) Planificador: deberd estar preparado para la carga de un archivo que permita realizar la
optimizacién y planificacion de horarios y turnos de los autobuses y operadores.
d) Gestidn de la flota: informacién de la flota, como ubicacidn en tiempo real y el histdrico de
actividades de las unidades, estadisticas de rendimiento y sus histdricos, trazos de rutas de
todos los servicios autorizados, kilémetros recorridos por unidad en cada ruta, nimero de
incidentes presentados por ruta, creacion de alarmas y comunicacién con el operador en tiempo \6\
real.
e) Visualizacidn: el software del sistema central, debera de permitir hacer inspeccion general de
:E’ toda la operacién del organismo, o en su caso de ruta o servicio en especifico, en el cual se
deberd de detallar la ubicacién de todo el parque vehicular que presta el servicio, datos
especificos de cada autobus, frecuencias de salida, intervalos y distancias entre autobuses,

entre otros.
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f)

k)

m)

a)

“Incidencias: reg|strara eventos e incidencias como colisiones, asaltos o alguna descompostura

ocurridos con la flota.

Comunicacién: podrd ser mediante intercambio de mensajes de texto y de voz entre los
monitoristas del Centro de Control y los operadores.

Programacién del servicio: indicara el tipo de servicios que se ofrecerdn a las personas usuarias,
asi como reservar los recursos disponibles (vehiculos y operadores) para prestar esos servicios.
Administracién: permitird el seguimiento de las operaciones en tiempo real, dotard de las
herramientas de regulacién necesarias, permitird generar la informacién que se difundira 2 las
personas usuarias, asi como la creacién de los reportes adecuados con la informacion de lz
explotacién.

Reportes: permitird generar y distribuir informes relacionados con cada una de las secciones de
la plataforma,

Analitica de datos: Permitird la consulta de informacién a las bases de datos para actividades
como la generacion de gréficas o informes de manera automatica o0 manual. Ademas, deber
permitir el procesamiento de los datos para la obtencién de indicadores y/o anélisis de
desempefio del servicio.

Monitoreo de equipos: permitira el monitoreo remoto del estado funcional de los componentes
de software y hardware que conforman la consola y el sistema central, a través de los datos
recolectados en campo por los distintos dispositivos; lo anterior, con la finalidad de realizar una
supervisién continua del funcionamiento, asi como brindar atencidn ante cualquier falla o dafio.
El sistema central, deberé de proporcionar toda la informacion referente a las entradas y salidas
de los usuarios que son captadas por el contador, dicha informacion deberd de poder
visualizarse por autobus, fecha y hora, asi como poder descargarse como minimo en formato de
texto plano.

El sistema central, deberd estar preparado para la operacion y puesta en marcha de autobuses
eléctricos, por lo cual deberéd de tener la funcionalidad de georreferenciar patios de encierro
(modulos operativos), calcular trayectorias de desplazamiento para programar las cargas de los
autobuses, dichas funcionalidades son de forma enunciativa mas no limitativas.

22.5.3.- ESPECIFICACIONES DE LA COMUNICACIGN DEL SISTEMA CENTRAL.

El proveedor debera de garantizar que el sistema ofertado genere API’s (interfaces de programacién de
aplicaciones) abiertas para la explotacién de datos y resguardo de informacién que generara la operacion
de los autobuses a través de las consolas, por lo cual deberd de poner a disposicion del personal que
designe la informacidn siguiente:

Informacién que generen los autobuses, tanto los datos en tiempo real como los histéricos.

'
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b)

c)
d)
e)

f)

, j

k)

Informacién histérica del comportamiento y operacién que tienen los operadores del
organismo, donde se puede explotar los turnos trabajados, comportamientos de manejo, entre
otras.

Informacién relacionada con la Especificacion General de Datos de Transito o por su similar en
ingles General Transit Feed Specification (GTFS).

Informacién referente al uso de la plataforma, tal como inicios de sesién y autenticacion de los
usuarios.

Informacién referente a la programacion y planificacién por periodo de tiempo utilizada en el
sistema.

Informacién referente a las alertas e incidencias presentadas en los servicios que se prestaran
en las rutas.

Informacidn referente a los histéricos de operacion por autobus, ruta o servicio.

Informacion referente a las lecturas de telemetria por autobus.

El proveedor adjudicado, debera de porprocionar sin costo adicional la comunicacién de los
equipos embarcados (consola y contador) al sistema central todo el tiempo que esté en
funcionamiento los equipos en la operacién, desde el inicio de funcionamiento del primer
equipo y hasta tres meses una vez finalizado el contrato.

Nota: la informacidn del punto a al i, es la minima requerida, por lo que el proveedor debera de
proporcionar la documentacion detallada de las API’s, para que se pueda realizar la
comunicacion y almacenamiento en la infraestructura que designe el organismo.

Seguridad/Usuarios: Incorporard mecanismos de seguridad orientados a la prevencién de
modificaciones accidentales o deliberadas que comprometan la integridad de la informacion
almacenada en las bases de datos, esto serd realizado por medio de la administracion de
permisos para el acceso a funcionalidades e informacién, asi como un control de autenticacion
a través de tipos usuarios. Es decir, permitira la creacién de usuarios, asignando informacion
esencial como nombres, apellidos, identificacién, rol, entidad, responsabilidades; estos datos
podrén ser actualizados, modificados y dados de baja segln sea el caso. Permitird la gestion de
usuarios como administrador, supervisor, monitoristas y otros.

Capacidad: contard con la capacidad de procesamiento y memoria para ejecutar todas las
funcionalidades que aloja, por lo que todos los procesos que se ejecuten en el sistema y
consolas, deberan de no presentar latencia o bajo rendimiento.

Integridad: condicidon bajo la cual la informacion corresponderd a la totalidad de las
transacciones o actividades realizadas, por lo que debera de garantizar que en la operacién no
haya perdida de datos o informacién y que provoque que el organismo no pueda tomar
decisiones basadas en la explotacién de indicadores.

Auditable: el uso y/o maodificacion de la informacidn debera ser rastreable a través de logs u
otros mecanismos de registro, por lo que, en caso de incidentes o anomalias en el sistema,
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" debera de basarse en ello para poder dar informes certeros al organismo que justifiquen alguna
anomalia.

n) Confidencialidad: toda la informacién generada por el sistema central y entregada por el
organismo para la correcta operacién del sistema, no podra ser replicada ni compartida ya se de
forma parcial o total de forma directa por el proveedor a ningin tercero, salvo a la autorizacién
por escrito que otorgue el organismo con la finalidad de publicar datos abiertos al publico
usuario.

o) Debera de detallar los menus del sistema central, los cuales como minimo, deberan de ser de
Telemetria en tiempo real, gestion de flota, alertas, etc.).

22.6.- PRUEBAS DE FUNCIONALIDAD. L‘ (

El proveedor junto con personal que designe el organismo, realizard pruebas de funcionalidad con el fin de
comprobar que las funcionalidades y comunicacién entre plataforma y consola, se encuentren sujetas a los

requerimientos técnicos aqui plasmados, por lo que en conjunto se generara un reporte que avale dichas
pruebas.

22.6.1.- MANUALES DE FUNCIONAMIENTO

El proveedor adjudicado, debera de proporcionar los 3 manuales impresos de funcionamiento del software
del Sistema Central, asi como 1 digital en los cuales tendra que describir detalladamente y de formaclaray
ordenada, |as diferentes funcionalidades que tendré el software entregado por médulo y funcionalidad.

-~ — \-,.“_‘
X

22.6.2.- CAPACITACION DEL PERSONAL QUE INTERACTUARA CON EL FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA CENTRAL.

El proveedor adjudicado, deberd de proporcionar fres tipos de capacitaciones como se enuncia a
continuacion:

a) Cuatro sesiones de capacitacién para los instructores del COrganismo: esta capacitacion,
estara destinada a personal perteneciente al érea de capacitacién propia del organismo, con
el fin que adquieran el conocimiento del manejo y operacion de la consola. R

b) Cinco sesiones de capacitacién para el personal del érea de operacién que llevara el controi y
logistica del personal en campo dia con dia.

=4

Para tal efecto, el proveedor deberé proporcionar comprobantes con los que se acreditara que las personas
que intervengan han cubierto |a totalidad de las capacitaciones, como pueden ser certificados, diplomados,

165/223

l&:\
a. .. ¥

NG 2025
? LL ' ﬂ.\\ rz..“-?.‘?ﬁ‘;‘....



4
Lyl

v { l“.
f I-H':ﬂ} 1 "f._‘-%%fr id:l) Ut II ANSFORIE DE FA(MH(CQ Ut LA CIUDAD L MAEXICO
#’-F'-'-'n ) e . v D " g

W %, s ,

LCIAE Mo SCIGED vy 2y JGATIO 1 RN TRONDLCS A

CIUDAD DE MEXICO

reconocimiento y/o constancias sobre los temas que traten las capacitaciones, indicando fechas, horas
cumplidas, temas, entre otras cuestiones que considere pertinentes que deben incluir.

22.6.3.- ACOMPANAMIENTO Y PUESTA EN MARCHA.

Una vez ejecutada las capacitaciones al personal designado, asi como realizadas las pruebas de
funcionalidad del Sistema Central y de comunicacién con las consolas, el proveedor debera de garantizar un
acompanamiento en tiempo real de la operacién, para resolver las dudas técnicas que pudieran surgir, asi
como en caso de requerir informacién y experiencia de la misma, para la explotacién de los datos
generados.

22.7.- DOCUMENTACION QUE DEBERA PRESENTAR EL LICITANTE.

El Licitante deberd de presentar dentro de su propuesta técnica, la documentacién siguiente:

A. Manifiesto de decir verdad firmado, donde indique que tiene la capacidad técnica para cumplir \’/‘.-
todo lo solicitado en el numeral de 2.5.- SISTEMA CENTRAL, asi como sus sub-incisos.

B. Documento de caracteristicas técnicas de las funcionalidades del sistema central ofertado, con
firmadas al final del mismo por el representante legal (en caso de tener diagramas o imégenes
ilustrativas, debera de ser a color).

C. Manifiesto de decir verdad, que realizard las capacitaciones solicitadas, asi como que entregara
los manuales solicitados en los numerales 2.6.1y 2.6.2.

D. Manifiesto de decir verdad, que segun lo solicitado en el presente anexo FICHA TECNICA DEL
PROYECTO DENOMINADO “IMPLEMENTACION DEL SISTEMA DE AYUDA A LA EXPLOTACION (SAE)",
los equipos tendrdn comunicacién segln lo solicitado al sistema central para su correcta
funcionalidad.

22.8.- ADECUACION FUNCIONAL DEL CENTRO DE RADIO. ‘_5“\

Derivado a que las consolas, necesitan una comunicacién y concentracién de informacién que permita que
todos los datos recabados puedan ser procesados correctamente, el proveedor adjudicado, deberd de
realizar la adecuacion del centro de radio con el que cuenta actualmente el organismo, por lo que deberd de
hacerlo funcional para que opere como Centro de Control sin costo adicional para el organismo, ya que este
deberé de ser como parte integral de la solucién de las 11 consolas, dicha adecuacién deberd de estar
acorde al uso de la tecnologia a contratar (consola, contadores y sistema central), para ello realizard como

minimo lo siguiente:
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22.8.1.- PANTALLAS Y MURO INSTITUCIONAL DE SOPORTE.

La adecuacion para vista funcional de 8 pantallas (P) de 42 pulgadas con las que cuenta actualmente el
organismo, para ello debera de hacer la conexidn de 6 de las pantallas en una vista de tipo “Videowall” 3D
tal y como se puede visualizar en la imagen de referencia siguiente:

———

|

—_—

|

-

Dos pantallas, deberdn de ser colocadas una en cada lado de las 6 pantallas (lado izquierdo y lado derecho), v/
por lo que la vista general, tendrd que verse de |a distribucién siguiente:

Pl | P2 P3

[P7 P4 P5 Pé P8 i

En ese sentido, se debera de realizar la colocacién de las bases y/o soportes que generen una imagen ]\‘6_\
institucional e innovadora en la vista de las pantallas, por lo que se tendré que colocar en el disefio de dicho =
soporte, los logotipos institucionales que se entregarén al proveedor adjudicado.

Por tal motivo, el Licitante, deberd de presentar en su propuesta, el disefio a realizar, considerando las
pantallas, espacio entre ellas, asi como la colocacién de 6 estaciones de trabajo + 1 del jefe de turng,
asimismo debe de describir el tipo de material a utilizar y ajustes que realizar3, esto con el fin de conocer y
proyectar las mejorias basadas a la presente propuesta, considerando que es lo minimo requerido, ya gue

esta adecuacidn es enunciativa, mas no limitativa, ya que podra sugerir todo lo que crea adecuado y
superior a lo requerido.

==
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22.8.2.- CONEXION AL SISTEMA CENTRAL Y ESTACIONES DE TRABAJO

El Licitante, realizara la conexi6n del equipo de cdémputo que proporcione el organismo a su Sistema Central
sin costo adicional, en el cual supervisados por personal que designe el area requirente, hara los ajustes
necesarios con el fin de que las estaciones de trabajo se encuentren operando de forma correcta.

Asimismo, el proveedor realizard las adecuaciones necesarias sin costo adicional, con el fin de que el equipo
de cémputo para estaciones y videowall, funcione de forma correcta: esto incluye el cableado, adaptadores,
tarjetas, mano de obra y cualquier aditamento o accesorio necesario que garantice el correcto
funcionamiento.

22.8.3.- CONSIDERACIONES PARA LAS ADECUACIONES.

El proveedor, debera de proporcionar sin costo adicional al organismo, el equipamiento para la adecuacion
funcional de la central de radio, por lo que se sugiere que deberan de tener las caracteristicas minimas
siguientes:

a) 7 monitores que permitan conectarse a las Unidades de Procesador Central (CPU) con las
que cuenta el organismo, por lo que minimo deberd de contar con caracteristicas para
monitor de pantalla curvo, con tamafio minimo de 34” sin marco, tipo HD o Full HD, con una
resolucién minima 1920 x 1080 pixeles o mas pixeles., la cual debe contener conectores
compatibles con el conector de video de la tarjeta grafica de los equipos del organismo
(CPU), sea DVI o MiniDisplay Port o HDMI, por ultimo, deberd de tener ment de ajustes.

b) Mobiliario minimo que permitira que se coloquen las estaciones de trabajo que estén acorde
al renovamiento del centro de radio, para pasar a ser Centro de Control, para ello considerar
sillas para personal que este en los equipos de cémputo: proporcionando minimo 7
escritorios que sean del mismo modelo y dimensiones, los cuales tengan el tamafio
suficiente para colocar el equipo de cémputo (CPU, monitor, teclado, mouse), asi
documentacidn y papeleria que utilice el personal, asimismo minimeo 7 sillas comodas y
ergonémicas que sean del mismo modelo y dimensiones, dicha silla deberd de ser
reconfortable y con ajuste de posicidn, asi como descansa brazos.

22.8.4.- ACOMPANAMIENTO Y PUESTA EN MARCHA.

El proveedor deberé de garantizar un acompafiamiento de operacion, para resolver las dudas técnicas que
pudieran surgir, asi como en caso de requerir informacion y experiencia de la misma, para la explotacién de
los datos generados.
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22.8.5.- DOCUMENTACION PARA PARTICIPAR.

El Licitante debera de presentar dentro de su propuesta técnica la documentacién siguiente:

A.

Manifiesto de decir verdad, que tiene la capacidad técnica para cumplir todo lo solicitado el
numeral de 2.8.- ADECUACION FUNCIONAL DEL CENTRO DE RADIO, asi como sus sub-incisos

Documento de caracteristicas técnicas de los equipos a ofertar (pantallas y mobiliario),
firmadas al final del mismo por el representante legal (en caso de tener diagramas o
imégenes ilustrativas, debera de ser a color).

Documento firmado en la Gltima pagina por el representante legal, donde se ejemplifique y
describa la propuesta a desarrollar en caso de quedar adjudicado referente a lo solicitado en
el numeral 2.8.1.- “Por tal motivo, el Licitante, deberd de presentar en su propuesta, el disefio
a realizar, considerando las pantallas, espacio entre ellas, asi como la colocacion de 6
estaciones de trabajo + 1 del jefe de turno, asimismo debe de describir el tipo de material a
utilizar y ajustes que realizard, esto con el fin de conocer y proyectar las mejorios basadas a lo
presente propuesta, considerando que es lo minimo requerido, ya que esta adecuocién es
enunciativa, mds no limitativa, ya que podrd sugerir todo lo que crea adecuodo y superior a lo
requerido.”,

22.8.6.- CONSIDERACIONES SOBRE EL SOFTWARE A ENTREGAR

El Licitante debera garantizar que el software del Sistema Central y del equipo de consola
tengan un licenciamiento de uso ilimitado y perpetuo basado a las caracteristicas
solicitadas.

El Licitante debera garantizar que la integracion a futuro de nuevos equipos no afectard el

esquema de licenciamiento de uso ilimitado y perpetuo del Sistema Central, ni generard .

costos adicionales, en términos de licenciamiento adicional.

El Licitante deberd entregar al Organismo el disefio y especificaciones de los protocolos de
comunicacion, modelo de datos y modelo de objetos de los desarrollos, asi como toda la
documentacion que sea necesaria para |2 obtencion de los objetivos de este proyecto.

El Licitante debera de considerar que toda la informacién generada, pertenece al Organismo,
por lo que la base de datos y tablas deberdn de estar instaladas y replicadas en los
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servidores del Organismo; asimismo debera de proporcionar toda la documentacién y
capacitacion para que el personal del organismo pueda hacer explotacién y uso de la misma.

o El desarrollo y base de datos, debera de estar orientada a sistemas abiertos, por lo que el

Licitante tendrd que trabajar con motores como PostgreSQL y sistemas operativos como
Linux, Windows, entre otros.

¢ El Licitante debera de considerar todo lo enunciado en el punto 2.5.3.- ESPECIFICACIONES

DE LA COMUNICACION DEL SISTEMA CENTRAL.

22.8.7.- DOCUMENTACION PARA PARTICIPAR.

Manifiesto de decir verdad, firmado por el apoderado legal, donde se exponga que se compromete a
cumplir con los establecido en el punto 2.8.6.- CONSIDERACIONES SOBRE EL SOFTWARE A ENTREGAR.

22.9.- MANTENIMIENTO.

Con el fin de que todo quede en éptimas condiciones, asi como de contar con las mejores condiciones para
el Organismo, en caso de requerirse, sin costo adicional para el organismo, el proveedor deberd de
considerar lo siguiente:

a)

c)

El “Licitante” durante el periodo de vigencia del contrato, sera responsable de realizar el
mantenimiento preventivo y correctivo de las consolas adquiridas sin costo alguno; de igual
forma, brindaré el mantenimiento de los sistemas informaticos correspondientes al Sistema
Central, proporcionando la actualizacion de las todas licencias de software, de los programas,
aplicativos y todo aquello que resulte necesario en cada equipo para el correcto funcionamiento
de acuerdo a la Gltima versién disponible.

Mantenimiento Preventivo: consistird en la revision y evaluacion periddica de los componentes
tanto en el hardware como en el software permitiendo la deteccién de posibles fallas que
pudieran afectar el pleno funcionamiento del sistema en su conjunto; la conexién con el Centro
de Control y la integridad de los datos almacenados (back up) asi como el correcto intercambio
de informacién.

Mantenimiento Correctivo: consistira en la correccién, reparacion, sustitucién parcial o total de
los componentes o equipos de hardware o software de la consola e infraestructura de
funcionamiento que presenten algun tipo de falla ocasionada por defecto de fabrica.
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d) 'Los mantenimientos correctivos seran catalogados como prioritarios y deberdn realizarse en
tiempo y forma, sin sobrepasar los tiempos establecidos, garantizando la prestacidn del servicio
a las personas usuarias durante el periodo de vigencia del contrato.

e) El Licitante proporcionara los insumos necesarios, asi como el personal especializado para
garantizar el correcto mantenimiento y funcionamiento tanto del hardware como del software
ofertado, asumiendo el costo que esto genere. Lo anterior es enunciativo, mas no limitativo, por
lo cual se deberd considerar las herramientas, insumos, consumibles, materiales y bienes
necesarios.

22.10.- GARANTIA.

a) Minimo 2 afios de garantia en hardware y software a partir de la puesta en operacién del sistema
ya integrado y puesta en marcha de la totalidad de los equipos.
h
b) Cadaequipo (hardware) o sistema informatico (software) debe estar garantizado por el Licitante
econdémica y funcionalmente, contra toda averia o falla imputable a un defecto de fabricacion
y/o desarrollo. La duracién y condiciones de esta garantia debera ser atendida conforme 2 las
especificaciones por RTP, dentro del requerimiento para cada componente de hardware y ,
software. La garantia minima debe ser de un periodo de dos afios a partir de la puesta en i
marcha del SAE (software). VY

¢) Silos equipos presentan mal funcionamiento durante el periodo de garantia, estos deberan ser
reemplazados por unos completamente nuevos y en excelentes condiciones. El costo del
reemplazo debe ser cubierto por el Licitante, sin afectar directa o indirectamente la operacién
del organismo y los costos que esto genere. Asi mismo, el costo de las refacciones, insumos y
consumibles durante el periodo de garanta deberan ser cubiertos en su totalidad por parte del
Licitante.

d) Cuando se detecte alguna anomalia en los equipos y que sea imputable a algtn vicio oculto o
defecto de fabrica, el Licitante serd notificado mediante correo electrénico, por lo que contara
con un plazo no mayor a 24 horas para realizar la sustitucion o reparacion del equipo una vez S
notificado. O )

e) Cuando se dé el caso de fuerza mayor que la consola tenga que sustituirse, tendrd que
formalizar el Licitante mediante escrito al drea requirente de dicha situacién, en el que se
coloque el nimero de serie dafiado y el nuevo nimero de serie que sustituird, esto con el fin de
tener un correcto control en el patrimonio del organismo.
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22.11.- CRONOGRAMAY PLAN DE TRABAJO.

El Licitante deberd entregar dentro de su propuesta técnica el cronograma de actividades que desarrollara
durante la instalacion del SAE, tal y como se muestra a continuacion:

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

3

MES JULIO AGOSTO  SEPTIEMBRE “OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE

QUINCENA 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
ACTIVIDADES

1. - Fase de inicio

Presentacion de los equipos de trabajo

Levantamiento de necesidades para creacion de manuales
de instalacion de cada modelo de autobus.

Levantamiento total de necesidades para el Centro de
Control

Definicién de informacién requerida para alimentacion del
sistema central, por parte de personal de la empresa
(rutas, paradas, operadores, perfiles, ubicaciones para
geocercas, etc.}

Junta entre Organismo y empresa
Aprobacidn y entrega de manuales de instalacidn

Fase de carga de informacién operativa en el sisterna

Entrega final del proyecto de Centrode Control

2.Entregae Instalac.kmes

. / Instalacién piloto para pruebas de correcta operacion
7 seglin manuales

Entrega e instalacion de equipo embarcado r ! L’
3. Capacitaciones :

Entrega de manuales de consola y Sistema Central

Sesiones de capacitacion de consola a personal designado

Sesiones de capacitacion de Sistema Central a personal
designado

4, Ceniro de Control
Inicio de adecuacidn de Centro de control | |

Entrega de Centro de Control finalizado (incluye equipos y
maobiliario solicitado).

5. Pruebas de funcionalidad integradas — ..'ﬁ'

Pruebas de la consola y sistema central en funcionamiento —
operativo

6. Puesta en marcha

%’i Aceptacion final del sistema J i ] b ]

Inicio de operacién

Acompafamiento operativo del sistema en el cual la [\
empresa ayudara al organismo de forma total a la |
operacion del sistema. | |
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Nota: el Licitante se obliga a dar acompafiamiento fisicamente en |a operacién, dos meses posteriores a su
finalizacién de la garantia, con la finalidad de resolver dudas y/o probleméticas que pudieran existir por el
personal.

Asimismo, se informa que el presente cronograma es de referencia, en caso de requerirse, podra ser
modificado por necesidades del rea requirente, ya que su ejecucién depende de implicaciones operativas,
en caso de tener cambios, serdn notificados al Licitante.

22.12.- DIAGRAMAS.

L — o wy |
r i !
' . X ﬁ _/’-'-"'A

22.12.1.- CONSOLA EMBARCADA INTEGRAL CON KIT DE INSTALACION
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22.12.2.- DIAGRAMA SOFTWARE.

MAPA

Indica Coordenadas. (Lot y Lng.) Tralico en tiempo real

Mide distancia. (Km) Buscar una direccion.
£0om especal. Indicaciones para ikegsr 8 un desting,

Cantiar unidades s un plano,

panp

Visuslizacidn mapa hibrido,

Wisualizacion mapa reguinr, Vista de cnlin.

8008808

Cursor paryd movist Mo, Reakzy coom,

W

Creacion de Geocercas

i
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22.12,3.- REPORTES.

Informacién presentada en el reports. =

Numere Lennumico Tiermpo Totui De Atanco

Numrerg €c Sariy IViNg . Comousticis
s

Irieo Reoorneg Rengimients

UBCaton hutian Litres por 100 am

Rateati
!

Fin Recarizo .
Linisagion Firgl . Kiometrale Yol /7
£
Higrterc horas Do Maigr 4 \/ !
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22.12.4.- EVENTOS.

Cvento

Informaci6n presentada en el reporte.

Numeru Econdmico j. Kilomet aje
MNumero de Scife [VIN) . Verluciad
Imicio Evento s Durarcron
|
Ubleacian Inicio . Fin Evonto
Tipa de Evento . Ubrcacian Finol
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22.12.5.- REPORTES EJECUTIVOS SEMANALES.
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22.12.6.- HABITOS DE MANEJO.

Distancia Control-Crucero (Km)
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22.12.7.- PERFIL DE CONDUCTOR.
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22.12.8.- ALERTAS.

Seleccionar los vehiculos a los que se le
agregara la alerta creada.
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'23.12.9.- DIAGRAMAS CENTRO DE CONTROL.
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23.- SISTEMA DE PEAJE.

El Licitante debera instalar el sistema de cobro por tarjeta (validador) compatible con los ya existentes en
el transporte pdblico, uno por cada autobus. El validador no debe obstruir el drea del operador ni los
controles del puesto de conduccién, tampoco debe inhabilitar asientos para los pasajeros. El Licitante
debera considerar la entrega de 4 equipos de validacion adicionales, con la finalidad de tenerlos por
si se requiere cambiar un validador ya sea por mantenimiento, reparacién o actualizacién.

Dicho sistema de cobro debera cumplir con las siguientes especificaciones:

CARACTERISTICAS:

a) Disefio
. Equipos modulares y robustos de acuerdo a especificaciones. LA
® Vida Util de minimo 10 afios y garantia de refacciones durante la misma.
. Sustitucién e intercambio de validador por otro, de forma &gil, répida y segura, sin afectar la

operacién (mecanismo de seguridad tranca). Se debera detallar mecanismo de sustitucion.

b) Dimensiones Externas (HxWxD)
B Dimensiones externas maximas de 350 mm x 200mm x 150mm.
4 'f'j
c) Peso A
° Que no rebase los 3.0 kg. "

d) Pantalla

° Pantalla del validador LCD a color, con luminosidad minimo de 300 nit.

o Display como minimo de 4.3”, 480X272 pixeles (0 su equivalente con igual o superior
rendimiento y/o caracteristicas).

. Superficie endurecida igual o superior 2 8H en la escala de Mohs, para pantalla tactil.

. Vidrio o material policarbonato minimo de 4 mm.

e En caso de que el validador no cuente con Consola, deberé ser obligatorio que la pantalla
cuente con sensor tactil capacitivo.

e) |dentificador Unico = {1_\;
s Cada validador deberé tener un nimero de identificacién Unico y permanente, el cual
? deberad estar etiquetado y de forma visitle.

. Debera entregar la relacion detallada de los nimeros de identificacién.




Z

RED Ut IHANSPFORIE O vAmJl:uO*‘- Uh LA CIUDAD DE VEXICO
Aty vEEH | MO 4 deS e K £

L LU, 2 S TECH

CIUDAD DE MEXICO

f) Sefializacién acdstica y luminosa
B Altoparlante con caracteristicas minimas de constitucién y operacién de 35mm, 40hm y 8W.
. Indicador luminoso informativo de transaccidn (aceptacidn, rechazo, aviso o incidencia).

g) Procesador
o Procesador de potencia equivalente o superior a 2 GHz.
. Memoria igual o superior a 4 GB en RAM.
. Almacenamiento interno eMMC igual o superior a 16 GB.
. Tarjeta microSD con capacidad minima de 32 GB.

h) Especificaciones Generales. Cumplimiento general de las recomendaciones establecidas en la
norma ETSI EN 300 019-2-5V3.0.0.

Test 5.1,

)

» Temperatura: Rango -20°C +55°C y 5 ciclos de 3hrs. de -20°C +30°C

¢ Humedad: Maximo 95%

e Vibracién: Segin Norma IEC 60068-2-64, aceleraciones de 1 m2/s3 (10-200Hz) y 0.3 m2/53 (200-
500Hz).

e Golpes: Segtn Norma IEC 60068-2-27, tipo 1 duracién 11 ms, aceleracién 100 m/52.

e Baches: Segtin Norma IEC 60068-2-29, aceleracidn 100 m/s2, duracién 11ms, 100 en cada direccién.

» Grados de proteccion de la envolvente: IP 65 o superior.

e Grado de proteccidn contra impactos mecdnico-externos (IK): 08 o superior.

Suministro de energia

e Cumplimiento de prueba de pulsos transitorios (ISO 7637).

e Paravehiculos con alimentacién de 12V la tension debe ser de 9 a 18 voltios de entrada de la unidad.
e Para vehiculos de 24V la tension debe ser de 18 a 36 voltios de entrada de la unidad.

« Protegida por circuitos de acondicionamiento de energia de grado automotriz.

- En el caso de flotas de vehiculos mixtas, es necesario que el validador soporte de 9 a 36 voltios o

utilizar dispositivos adicionales que permitan utilizar el mismo validador en todas las
unidades para eficiencia en la gestién y mantenimiento.

Media aritmética del tiempo entre fallos \\\_\ 1
P
o Media aritmética del tiempo entre fallos (MTBF) de minimo 50,000 horas de operacion.
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e Lecturade Tﬁrj'etaé y Medios de Pago
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Lectura de Tarjetas y Medios de Pago

e Tarjeta Inteligente Calypso rev 3.0 o superior. Certificada por la Red de Asociaciones Calypso (CNA

por sus siglas en inglés)

» Otras tarjetas inteligentes, de acuerdo a la norma ISO 14443 Ay B estandar, partes 1 a 4.
 Otros dispositivos NFC/RFID. Se recomienda la aceptacion de dispositivos 1SO 15693 con lectura de

corto alcance para permitir construir matrices de origen-destino, mediante mediciones de
movilidad en salida.

e Preparado para tarjetas y dispositivos EMV/PBOC con certificacién EMV Contactless Level 2 con

soporte de ODA.

e Lectura de boleto en cddigo QR sobre papel y pantallas de dispositivos.
e Lectura de Tarjeta Virtual Emulada (HCE)

Distanciay Frecuencia de operacién

D Distancia de operacion al menos 5¢cm para tarjeta Calypso y frecuencia de operacion de
13.56 MHz.

Velocidad de transacciones

. Velocidad de transacciones tipicas no mayor a 250 milisegundos (para pago con Tarjeta
Inteligente Sin Contacto-TISC) en tarjetas Calypso.

Sincronizacion

. Reloj en tiempo real sincronizado con el reloj atdmico del Centro Nacional de Metrologia
(CENAM), de manera directa o indirecta.

Conectividad

= WIFI: WIFI 802.11 a/b/g/n.

B BLUETOOTH: como minimo de versién 3.0, recomendable en versidén 4.0 y soportar BLE
(Bluetooth Low Energy).

. Cableado: USB y Ethernet RJ45.

o Red: 3G o superior y GPRS.
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e UNFC Es"ténéiar' NFCIP-1. Se recomienda soportar comunicacion Peer to Peer que permita la
comunicacion directa del celular con el validador.
. GPS: Modulo GPS interno, o externo a instalar en el techo del vehiculo, con una precision de
+/-5 metros, con al menos 32 canales con soporte Glonass.
. SLOT de SAM: Con capacidad de minimo 4 Slots para tarjetas SAM ID-0. Interfaz de tarjeta

que cumpla con los estandares 1SO 7816 Clase A, By C (5V, 3V, 1.8V). Poseeran implantados
los protocolos PPSy PTS con T=0 + T=1.

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA MODULO SAM:

a) Cada validador debe contar con al menos un moédulo SAM-CV, el cual debe contar con la
funcionalidad para la debitacidn Calypso rev. 3.0 o superior.
b) Los SAM deben seguir la especificacién y contar con |as llaves para la Ciudad de México.

FUNCIONALIDADES QUE EL HARDWARE DEBERA DE TENER PARA LA CORRECTA EJECUCION DEL
SOFTWARE DEL VALIDADOR QUE SE CARGARA POR LA RTP:

El equipo validador de tarjetas sin contacto que se oferte deberé de adaptarse y responder al 100% a la
version del software y aplicaciones ejecutables que cargue por USB, remotamente o por cualquier medio el
Organismo, las cuales en términos generales se compone como minimo de lo siguiente:

1 Operar en sistemas operativos abiertos, libres de licenciamiento o de licencia gratuita, o bien, en
sistemas operativos propietarios y/o comerciales sin costo adicional para el Organismo.

2. Correr en desarrollos de lenguajes como Java, Python, C, C++ 0 Go, con licenciamiento de cédigo
abierto y gratuito, no sujeto a licenciamientos periddicos.

3 El proveedor entregard el SDK abierto para el desarrollo de terceros que permita configurar y
acceder al hardware de cualquier dispositivo y canal de comunicacion del validador.

4. Permitir el registro de las operaciones con TISC y dispositivos NFC, conforme al estdndar CALYPSO

rev. 3.0 o superior y al modelo de datos de la Ciudad de México; asimismo, debera sujetarse a los
documentos técnicos que se le proporcionen al proveedor adjudicado.

5. Software parametrizable, a través de archivos de configuracién de forma fisica o remota, donde se
cambian por lo menos parametros como: monto maximo aceptado, tarifa, lista negra, lista blanca
(SAM autorizados), activacion de perfiles, activacion de transbordo, tipo de servicio, entre otros.
Todo ello, sin necesidad de cambio en la versidn del software.

6. Cambios de tarifa de manera remota, de acuerdo con la modalidad de servicio o rutas que se
establezcan, permitiendo que el equipo de validacion cobre el peaje correspondiente.
7. El software debera contar con un método de autenticacion, a través de tarjeta inteligente de valida,

y configurada con un perfil especifico que defina el Organismo, mismo que se proporcionaré al
proveedor adjudicado.
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8. Desphegue de interfaces, conforme a la guia de interfaces vigente, que contemple los casos de uso
definidos por la Secretaria de Movilidad, mismo que se proporcionard al proveedor adjudicado.
Asimismo, deberd contar con la posibilidad de agregar interfaces adicionales, a peticidn del
Organismo, sin que esto represente un costo adicional.

- Generacién en lectura y escritura segln en caso de transacciones, debitacidn por Stored Value,
rechazo de la tarjeta por SAM fuera de lista blanca, invalidacién por lista negra, y demas reglas de
negocio configuradas, conforme a los algoritmos y documentos técnicos aprobados por la Grupo de
Trabajo Técnico del Sistema de Peaje de |2 Ciudad de México, mismos que se proporcionaran al
proveedor adjudicado.

10.  Gestidn de acciones tales como:

“ Después de validar una tarjeta de usuario desplegar el "Saldo final", emitir una alarma visua!
y una sonora que indique que la validacidon fue exitosa.
. Para el caso de que una tarjeta no cuente con el saldo minimo de! costo del pasaje, L

desplegar la leyenda "Saldo insuficiente", mostrar el saldo que tiene en ese momento, emitir
una alarma visual y una sonora indicando el rechazo de |a transaccién.

. Para el caso de aquellas tarjetas cuyc contrato de validacién no sea legible, desplegar |z
leyenda "Tarjeta invélida", emitir una alarma visual y una sonora indicando el rechazo de |z

transaccion. s

. Cuando la tarjeta fue retirada antes de tiempo, desplegar la leyenda "Transaccion . L/
incompleta”, emitir una alarma visual y una sonora. i
. Validacién de la SAM de la dltima recarga de la tarjeta contra una Lista de SAMs donde

constara el estado actual y anterior de los SAM y si estén autorizados/desautorizados parz
tratar tarjetas y la fecha del cambio, de forma tal que de no estar autorizados rechace |z
tarjeta desplegando la leyenda "Saldo invélido". La actualizacién de la Lista de SAM debers
ser actualizable via remota y/o local, sin que se requiera actualizacién en la versién del
software.

. Validacion de la transaccion de la tarjeta contra una lista negra de tarjetas, de forma tal que
de no haber coincidencia se permita el acceso si se cuenta con el saldo suficiente. En caso de
coincidencia se tratard segin indique la lista (Bloqueo, Rechazo, Destruccidn). La
actualizacidn de la Lista Negra debera realizarse via remota y/o local, sin que se requiera
actualizacion en la versién del software.

° Validacidn para cuando el usuario fu nja como anfitrién de un grupo de usuarios, el softwa rej‘('—'*_“'“)
permite la debitacién mdltiple de una misma tarjeta no personalizada.
. El equipo de validacién debe reaccionar al acto voluntario de presentacién de la tarjeta.
?’ Para poder realizar validaciones continuas con una misma tarjeta, se requiere que la tarjeta

entrey salga del campo de |a antena cuantas validaciones sean necesarias.
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Estas funcionalidades se enlistan de manera enunciativa mas no limitativa, por lo que el software debera
contar con las adecuaciones y actualizaciones solicitadas por el Organismo y/o por la Secretaria de
Movilidad de la Ciudad de México.

1l

12.

13.

14,

15:

16.

Configuracién Anti-passback, el cual se ejecuta en una ventana de tiempo parametrizable de
invalidez, para garantizar una Unica validacién a la vez de tarjetas personalizadas y evitar la
autorizacién indebida de pases miiltiples.

Gestion en lectura y escritura segdn sea el caso de validacién de las reglas de negocio para cada

perfil de gratuidad gestionado y configurado por el sistema central.
Operacién en "Servicio Abierto" lo que implica se realizan debitaciones o cobros permanentemente,

con independencia del horario.

Transmisién y descarga de la configuracién de los equipos de validacion, donde se establecen datos
como: modalidad de servicio, rutas, tarifas, nimero de serie y otros servicios pertinentes a la
operacién y configuracion técnica necesaria para la gestion de las tarjetas de agente para
autenticacion.

Procesamiento y ejecucién del protocolo de transferencia de informacién considerando los
mecanismos de seguridad y permitiendo que puedan enviarse por los canales previstos de
comunicacion:

A. Programada de forma automética a través de medios inaldmbricos de comunicacién como
WIFI,

B. A través de 4G y/o 3G segln sea el caso.

€. Almacenamiento de transacciones de forma loca, en caso de no contar con un medio de
comunicacion con conexion activa.

D. Contar con la opcién de una terminal portatil o mecanismo alterno para recuperar la

informacién cuando no pueda transferirse de forma automatica.

Gestidén y procesamiento para el almacenamiento de tablas de configuracién, algunos de los
contenidos son, entre otros:

Ruta

Modalidad de servicio.

Cédigo de operador o registro de operador por unidad (Tarjeta de agente)

Unidad (ecdnomico)

Horarios

Periodo/modalidad t

S@E e a0 op

Transhordos
Identificador de dia laboral, fin de semana y festivos
. Reporte de colectas

Informacién de la trazabilidad de las tarjetas por medio de los SAMs KN\
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k" Gratuidades

L. Perfil de la tarjeta y vigencia

Estatus de las tarjetas (antes y después de la validacién)

Listas de acciones (listas negras)

Ubicacién en tiempo real

Movimientos inusuales

Opciones no autorizadas

Tarjetas con saldos inusuales

Tipos de alarmas

Tarifas

17. Gestlon del protocolo para Identificar fallas en el equipo y que éstas se vean reflejadas en la
plataforma del sistema central, con seguimiento de incidencias.

18. Gestion de mend de validador test automatico, de mantenimiento y comunicacién con los sistemas i
centrales, del estado y las alarmas, en caso de contar con estas.

o w e 33

~ un

Tal informacion es en términos generales los procesos que ejecuta el software del validador, de manera
enunciativa mas no limitativa.

EL LICITANTE ADJUDICADO DEBERA CUMPLIR CON LO SIGUIENTE:

El dispositivo de validacion (validador), deberd ser compatible con la infraestructura del sistema ce ~ /
peaje, con la que cuente el Organismo (software, hardware).

Se deberan cubrir todos los gastos que devengan de la adquisicién, importacién y envio de los
Mddulos de Acceso Seguro (SAMs) tipo CV, necesarios para el funcionamiento de los validadores.

Se deberé proporcionar las pélizas de mantenimiento y de garantia, que cubran un minimo de 2
afios, a partir de su instalacién, garantizando asi, el correcto funcionamiento los dispositivos, asi
como los contactos del integrador tecnolégico, proveedor de los mismos, a fin de establecer
comunicacion directa entre el Organismo y el integrador.

Se debera proporcionar un stock de dispositivos adicional de por lo menos un 30%, para cubrir
cualquier eventualidad o incidencia, 2 fin de realizar la sustitucion de forma agil, y evitar
afectaciones en la operacién. :

Se debera proveer del plan de datos de transmisién 3G o 4G, para |a conexién y transmision de los
datos del validador hacia el sistema central, por un plazo minimo de 2 afios.

24.- INSTALACION DE PARABUSES. /

7

El Licitante debera de incluir dentro de su oferta técnica, la instalacidn de 40 parabuses sobre la ruta por
donde circularan los autobuses, las especificaciones, ficha técnica y demds informacion se entregara al
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Licitante adjudicado a la firma del contrato.
25.- PROGRAMA DE ENTREGA.
El programa de entrega a cubrir serd el que entregue el organismo a partir de la firma del contrato.

26.- CORTEDE COLOREXTERIOR.

Los logotipos y reflejantes, asi como el corte de color exterior, seran informados a la firma del contrato o
antes del inicio del carrozado.

Losmaterialesde los reflejantes a emplear deberan cumplir con lascaracteristicas siguientes:

El Licitante debera presentar las pruebas de impresion de la cromatica para su validacién y una vez
aprobados la cromaética y el tono de color, se realizard la prueba en una unidad para el visto bueno del
organismo y su aplicacién definitiva en todo el lote de los autobuses a adquirir.

27.- SUMINISTRO DE DOCUMENTACION TECNICA.

27.1.- OBJETIVO.

El presente capitulo establece los requisitos que debe cumplir el Licitante ganador, enreferenciaa
la documentacién necesaria para la adquisicién de unidades, utilizacién, conservacién y reparacion de
estas.

N

Este anexo técnico forma parte integral del contrato de adquisicion de las unidades, por
consiguiente, el Licitante se obliga a respetar sus numerales, en tanto que en el contrato de que forma
parte no se estipulen otras condiciones que las deroguen o modifiquen expresamente.
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27.2.- DOCUMENTOS QUEDEBEENTREGAREL LICITANTE GANADOR.

Los documentos que se entreguen a la RTP deben estar en idioma espafiol, en papel con contenido e
impresiones de buena calidad y en forma digital, en caso de que el Licitante tenga una plataforma que
se pueda visualizar por internet, este podra proporcionar las credenciales necesarias para su consulta,
incluyendo planos y diagramas, respaldados en medios digitales reproducibles.

Para fines del manejo de la informacién por la RTP los documentos se clasifican en:

27.2.1.- PRIMERA CATEGORIA

Los documentos necesarios para la fabricacién comprenden lo siguiente: L Al
a) Por sistemas del autobls, una lista general de partes detalladas, equipos y aparatos
comprendidos dentro de la fabricacién, incluyendo nimeros de parte del Licitante, asi como
sus equivalencias de dichos nimeros con otras marcas utilizadas y/o autorizadas por ésta
(homologados).
* Planosde conjunto generalesy particulares. , 2
* Diagramas de la instalacion neumdtica y planos de tuberias (incluir -el sistema de ¢ ,
frenos). '
* Diagramas eléctricos y electronicos y  planos de cableado, (unifilar y
pictogréaficos).

b) Un plano de conjunto a escala del autobis en todas sus vistas con todas las cotas
principales, logotipos, emblemas, reflejantesy corte de color.

27.2.2.- SEGUNDA CATEGORIA

Documentos relativos a los componentes completos y suministrados por fabricantes de equipo
original. Para los componentes suministrados por fabricantes de equipo original, se deben entregar planos
de dimensiones generales y de montaje, sefialando sus caracteristicas principales. Estos planos deben
indicar los datos necesarios para la adquisicidn de los componentes, como son nimeros de parte, tanto
del fabricante de equipo original, como el del ensamblador del equipo.

? La documentacidn de las anteriores categorias se entregara a la RTP antes del inicio de la fabricacién y
ensamble de autobuses para su evaluacién y correcciones de desviaciones detectadas y la definitiva
(informacidn corregida) se tendra como plazo la fecha de la entrega de la primera unidad. \{3 =




RED DE TRANSPORITE DE PASAJEROS DE LA CIUDAD DE MEXICO
CRECCION VADE LPERSEN YA T OVNERTD

GIHELOIAL o v EVALURCIE N NLUDvas TECNC OGS

CIUDAD DE MEXICO
27.2.3.- TERCERA CATEGORIA

Documentos necesarios para la operacién y mantenimiento del autobus, sus sistemas y equipos:
a) Comprende:

¢ Un Manual del operador por autobis con su péliza de garantia mas un 20% de la flota
adquirida.

¢ Manuales de servicio de motor eléctrico por autobus, mds un 20% de la flota adquirida.

¢+ 10 catélogos Unicos de partes (refacciones), incluyendo descripciones técnicas completas,
nimero de parte del fabricante de equipo original, nimeros de proveedores homologados o
autorizados por el Licitante (referencias cruzadas) e imagenes descriptivas en explosionado.

Si se requiere de software especial, deberd también ser entregado, asi como las licencias

respectivas durante la vida Util del autobus, con el fin de que la RTP no viole patentes o

licencias. AV.V
o Manuales de Mantenimiento y Conservacion por autobus, mas un 20% de la flota adquirida.
¢ Manuales de Operacién y Mantenimiento de todos los equipos, accesorios y sistemas por

autobls, mas un 20% de la flota adquirida,

b) Todos los documentos deben estar redactados en espafiol. Las caracteristicas se deben
expresar en el sistema métrico internacional de medida (NOM- 008- SCFl).

¢) La informacién que deben contener los manuales de mantenimiento comprende:

» Una descripcién del equipo y una explicacion de los principios de funcionamiento en
forma simplificada, utilizando esquemas y/o croquis.

¢ Un listado de maniobras secuenciales con su explicacién que constituye el modo correcto
de operacién del equipo, en esta parte se deben incluir las maniobras que puedan
considerarse criticas, y que su mala ejecucién influya en la seguridad del equipo, del
personal o del usuario.

» Un listado de trabajos necesarios (mantenimiento) para la correcta conservacion del
equipo, las guias de mantenimiento preventivo deberan ser entregadas dentro de su )
oferta técnicay contener lo siguiente:

o Guia de servicio preventivo o periodicidad con la cual deben realizarse estos trabajos,
en kilémetros recorridos o en horas de servicio, detallando las rutinas por tipo o

mrnide Il AE NS ANE
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T 7T aplicacion de servicio,

0 Una descripcién detallada del método manual que debe seguirse para la correcta
ejecucion del trabajo y de ser posible una estimacion del tiempo necesario.

0 Una especificacion técnica de los materiales necesarios para la ejecucion de los
trabajos, haciendo especial mencidn de las herramientas y/o equipos de fabricacién
especial. '

0 Un listado de refacciones y consumibles por periodos de aplicaciéon para los
primeros ocho afios de servicio (mantenimientos preventivo y predictivo),
incluyendo la cantidad, nimero de parte, unidad de medida y costo unitario del afio
en que se reciben las unidades.

0 Un listado de las marcas homologadas de los consumibles (grasas, refrigerantes,
rodamientos, mangueras, balatas, amortiguadores, llantas, etc.) para los diferentes
sistemas del autobls.

Aunade a lo anterior el Licitante deberd proporcionar los servicios de mantenimiento predictivo,
preventivo y correctivo por dos afios, a todo el lote de autobuses adquiridos, por lo que deberd incluir dentro
de su oferta técnica carta compromiso sobre este tema, indicando la temporalidad de los
mantenimientos preventivos, el refaccionamiento a utilizar durante los trabajos de mantenimiento, diagrama
de los puntos de lubricacion y/o engrasado, asi como el mantenimiento preventivo y correctivo a toda la
infraestructura de carga eléctrica y electrénica de los autobuses.

Se deben entregar las copias actualizadas de los planos y documentos aqui mencionados, incluyendo las
modificaciones solicitadas y aceptadas por la RTP.

27.4.- CONFIDENCIALIDAD DE LA DOCUMENTACION PROPORCIONADA POR EL LICITANTE.

Todos los planos quedan en propiedad de la RTP, quien puede utilizarlos en la forma que estime
conveniente, siempre y cuando sea Unicamente en su provecho y no para terceros, es decir, puede solicitar
materiales con ellos a cualquier proveedor que estime oportuno, fabricarse y reparar las piezas en sus
propios talleres o en otros ajenos, pero no podra utilizar estos planos ningln proveedor para otros clientes
que no sea la propia RTP. Esto se hard constar en los pianos de forma explicita y asi lo indicara la RTP sus
proveedores.

Los catalogos de refacciones en papel y medios magnéticos se entregardn dentro de los 20 dias antes
del inicio de la produccidn, el resto de la informacidn de todas las categorias tendran un plazo de entrega
y de 30 dias a partir de |a firma del contrato.
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27.5.- RESPALDO DE LA INFORMACION.

Toda la informacion y documentacién descrita en este capitulo debera ser entregada con un respaldo
digital, incluyendo planos (diagrama unifilar, plano de distribucion de cargadores, diagrama de empalme
eléctrico, diagrama de distribucién de autobuses y dimensiones del predio, mecanica de suelo, etc.) y
dibujos. Se hace la aclaracidn que esta informacion solamente deberd contener lo relacionado con el
modelo del autobds a entregar a la RTP por el Licitante.

28.- ENTRENAMIENTO Y ADIESTRAMIENTO.

El licitante debera capacitar al personal de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México
(RTP), sobre la operacién adecuada del autoblis, asi como del mantenimiento preventivo y correctivo del
mismo y sus componentes; debiendo entregar el temario de cada curso, el Programa de Capacitacion, el
material didactico, la documentacién necesaria y los complementos correspondientes, a la firma del
contrato respectivo, cuya implementacion se realizara en coordinacién de ambas partes. De existir alguna
situacién no contemplada en la programacién, ésta se aclarard durante la ejecucion de la capacitacién.

La capacitacion sera conforme a las especificaciones siguientes:

a) Personal de operacién.- El licitante capacitara en nivel intermedio a 3 operadores por cada (/
unidad adquirida, con una duracién minima de 24 horas. Dicha capacitacion debera ser otorgada
inmediatamente a la entrega de las unidades adquiridas. Asimismo, El licitante capacitard en

nivel avanzado a 10 personas de operacién por cada unidad adquirida, con una duracién

minima de 36 horas. Dicha capacitacién deberd ser otorgada durante el periodo de garantia de

las unidades adquiridas y minimo 1 vez al término de la garantia durante los 3 afios posteriores.

b) Personal de mantenimiento. - El licitante capacitard en nivel intermedio a 5 personas de
mantenimiento por cada unidad adquirida, con una duracién minima de 36 horas. Esta
capacitacion deberd ser otorgada inmediatamente a la entrega de las unidades adquiridas.
Asimismo, Asimismo el licitante capacitard en nivel avanzado a 6 personas de mantenimiento por
cada unidad adquirida, con una duracién minima de 40 horas. La capacitacion deberd ser
otorgada durante el periodo de garantia de las unidades adquiridas.

? ¢) Personal instructor de operacion. - El licitante capacitard como minimo a 15 instructores de S
la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, con una duracién minima de 40 horas,

por cada 10 unidades adquiridas. Dicha capacitaciéon deberd ser otorgada de manera
especializada, detallada y avanzada. Asimismo, se obliga a proporcionar los manuales y guias
didacticas especificas de instructor, en formato digital e impreso.
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d) Personal instructor de mantenimiento. - El licitante capacitard como minimo a 15
instructores de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, con unaduracion
minima de 40 horas, por cada 10 unidades adquiridas. Dicha capacitacién deberd ser otorgada
de manera especializada, detallada y avznzada. Asimismo, se obliga 2 proporcionar los
manuales y guias didacticas especificas de instructor, en formato digital e impreso.

(La capacitacién de operacién y mantenimiento en todo momento deberan incluir los sistemas de
motor, suspensién, eléctrico, electrénico y neumatico. Lo anterior, en el entendido que los rubros
son de manera enunciativa més no limitativa).

e) Personal de Nuevas Tecnologias. - El licitante capacitard en nivel bésico, intermedio y
avanzado a un minimo de 6 personas por cada nivel de capacitacién, con una duracién minima de
20 horas. Dicha capacitacién debera iniciar previa o posterior a la entrega de las unidades y
durante el periodo de garantia segiin las necesidades del organismo.

f) Personal de Tecnologias de la Informacién y Comunicacién. - El licitante capacitaré en nivel
basico, intermedio y avanzado a un minimo de 10 persconas por cada 10 unidades adquiridasy por
cada nivel de capacitacion, con una duracién minima de 20 horas. Dicha capacitacién debera
iniciar a la entrega de las unidades y durante el periodo de garantia segiin las necesidades del
organismo. '

g) Personal Carrocero. - El licitante debera capacitar de manera especifica y en nivel avanzado
a 25 personas con especialidad de carroceria y pintura de la Red de Transporte de Pasajeros
de la Ciudad de México, por cada 10 unidades adquiridas, con un minimo de 24 horas.

Todas las capacitaciones deberdn ser llevadas a cabo en las instalaciones del licitante en la
Ciudad de México o Area Metropolitana. De no contar con lasinstalaciones requeridas, se realizard
en las instalaciones designadas por la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, de
acuerdo con la programacion que determine la entidad. Para la acreditacidn de todos los cursos
otorgados por El licitante, éste se obliga a emitiry a entregar a la Red de Transporte de Pasajeros
de la Ciudad de México, |a totalidad de las Constancias de Acreditacién y Participacidén, mismas
que deberan ser entregadas en un periodo méximo de 20 dias habiles posteriores a la
conclusion de cada curso. Asimismo, El licitante se obliga a registrar los cursos otorgados a estz
Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, ante la Secretaria del Trabajo y Prevision
Social, para que emita y entregue en su totalidad los formatos DC- 3 “Constancia de
Competencias o de Habilidades Laborales”, de conformidad al ACUERDO por el que se dan a
conocer los criterios administrativos, requisitos y formatos para realizar los trdmites y solicitar los
servicios en materia de capacitacidn, adiestramiento y productividad de los trabajadores, asf

W

195/223



RED DE TRANSPORIE LJ{-. PAS:'-UH{U* Ut: LA CIUDAD DE MEXICO
DRTECION S A DB CPEFACIIN PRI HERTU

GERENCIA L . nd '-.-~-_:=3.'. e Lyl "'.'I-'_'.'.' JE TECRCLOGTAS

CIUDAD DE MEXICO

como en observancia a la Ley Federal del Trabajo. En caso de no contar con su registro ante dicha
dependencia, El licitante se obliga a iniciarlo a la firma del contrato y concluirlo antes del término
del periodo de garantia de las unidades adquiridas.

El licitante deberd cubrir la capacitacién conforme a lo solicitado, destinando por lo menos 3
instructores o los necesarios para llevarla a cabo en tiempo y forma. Los instructores que
impartan la capacitacién al personal de |a Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México
deberan estar debidamente certificados/acreditados para impartir los cursos de capacitacion al
personal de operacién, mantenimiento y personal instructor, principalmente.

Como complemento a lo anterior, el Licitante debe impartir cursos de actualizacién para el
personal de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, en los cuales los
adiestrara sobre cuestiones especificas y puntuales en la conduccion, mantenimiento, nuevas
tecnologias, tecnologias de la informacién y comunicacién, asi como en carroceria y pintura de
las unidades adquiridas. En este sentido, El licitante se obliga a capacitar en estos temas dos
veces por afio durante los siguientes 6 afios a la conclusion del periodo de garantia de las
unidades adquiridas.

El licitante debe desarrollar los temas correspondientes para cada fase de la capacitacion,

enviandolos con su propuesta técnica para su evaluacion por parte de la Red de Transporte de

: Pasajeros de la Ciudad de México, quien se reserva el derecho de adecuar los alcances y su

/ contenido. Finalmente, el Licitante debe aceptar todas y cada una de las adecuaciones que le

' indique la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sin ninguna repercusion
/ econdmica.

Finalmente, cualquier modificacién que se lleve a cabo referente al apartado de capacitacion, debera de
informarlo a RTP a fin de revisarlo y determinar la pertinencia de dichas modificaciones.

28.1.- SISTEMA DE SIMULACION DE CONDUCCION.

El Licitante debera considerar la instalacién de un Sistema de Simulacién de Conduccion para formacién de
Instructores y Operadores, en el centro de capacitacién de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de
México, mismo que deberd estar dotado del hardware y software necesarios para recrear las caracteristicas del

% habitaculo de operador de los autobuses, a efecto de conseguir un nivel de realismo lo mas apegado a los

vehiculos suministrados, con un puesto para instructor y un puesto adicional para observador.

¢
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Este sistema debera contar con las siguientes caracteristicas técnicas minimas:

a. Puesto de Conduccidn:

¢ Cabina de inmersion total (de acuerdo con el disefio del fabricante).

* Asiento de conductor con regulacién de inclinacién, desplazamiento horizontal y altura.

¢ Cinturén de seguridad retréctil de tres puntos.

» Tablero de instrumentos (de acuerdo al autobus a ofertar).

* Sistema Visual integrado por 3 Pantallas LED de 55" minimo con tecnologia 4K y 1 Panel
LCD-TFT para el panel digital de instrumentos.

* Sistema de sonido envolvente de Ultima generacién.

b. Controles

* Recreacion de las caracteristicas del habiticulo de operador de los autobuses ofertados, a
efecto de conseguir un nivel de realismo lo m4s apegado a los vehiculos.

[
c. Plataforma de Movimiento M

* Con 3 Grados de libertad con motores y variadores industriales.
* Switch de Apagado de Emergencia.

d. Sistema Computacional
e Workstation 1TERABYTE RAM 12GB VIDEO GDDR6 o similar,

e. Instalacion Eléctrica

e Tomade tierra de toda estructura metdlica y periféricos con seguridad eléctrica y fisica
e Alimentacion 220V, Cable de alimentacién Unico
. Software Simulador

* Configuracién de minimo diez modelos de vehiculos entre ellos articulados y biarticulados. —
Se debera considerar el desarrollo y configuracion del autob(s eléctrico a adquirir por la y
RTP. =

» Desarrollo de Software de 5 km lineales (ida y vuelta) de escenarios de |a Ciudad de México
con rutas reales. Con compatibilidad a futuro para agregar nuevos desarrollos de rutas.

* Sistema configurable de pardmetros de condiciones de manejo (ABS, EBS, ASR, ESP, Cruce
Control, Limitador de Velocidad)

» Configuracion de tipo de carga (solida, liquida, viva, etc.).

* Nively Posicion de la carga configurables (vertical, lateral, horizontal, uniforme)

-~
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« Viento (direccién del vientoy fuerza configurable)

+ Condiciones Meteorologicas

¢ Simulacién de asistencia de frenado o frenado predictivo

¢ Simulacién de los efectos negativos en la conduccion producidos por el consumo de
alcohol o cansancio y de efectos de somnolencia

g. Condiciones de Simulacién.

e Averias Mecanicas. Perdida de retrovisores, direccidon averiada, pinchazo / reventén de
neumatico, frenos de servicio o fallo en el sistema ABS, EBS, ASR y ESP, perdida de presion
de aceite, luces, desalienacion de ruedas, suspension del vehiculo, parabrisas, perdida de
refrigerante, calentamientos, etc.

¢ Generacion de Situaciones y Factores de Riesgo desde puesto de instructor. Presencia
de peatones o ciclistas cruzando o invadiendo, obstruccién de via de circulacion
(Accidente, averia, bloqueo, vehiculo que circula en sentido contrario), generacion de
trafico Intenso parado por completo, modificacidn del tipo de clima, momento del dia,
terreno, placas de hielo, direccién e intensidad del viento, distribucion y peso de la carga. L‘\

« Evaluacion y Registro de Errores de Seguridad. Cinturdn de seguridad no abrochado,
limpiaparabrisas no activado, colisiones, direcciéon contraria, conduccién (con averia,
agresiva, sin luces, en exceso de velocidad), cambio de carril sin indicar con direccionales,
respeto de prioridades de circulacién, transito, sefiales de transito, velocidad maxima
sobrepasada, frenada en exceso, volcaduras, etc.

» Evaluacion y Registro de Errores de Eficiencia. Freno de mano activado, aceleracion en
exceso, frenada en subida, frenado brusco y frenado de pénico.

(/]
W h. Sistema de recreacién de siniestros reales de la operacién.
! o - e " . . .
/ « Permite crear y editar siniestros reales de operacidn a partir de la seleccién de escenarios y

condiciones iniciales, asi como ejercicios a través de un sistema que permita programar
comportamientos automaticos del simulador (cambio de clima, del momento del dia y
punto de aparicién del vehiculo de usuario, locucion de instrucciones, activacién de
averias etc.) con base al registro de comportamientos del usuario.

¢ Almacenamiento local de informacion de la sesién de simulacidn y emisién de informe que
? contenga por lo menos: Identificacion del alumno, fecha, hora de inicio y término de la
= sesidon, modelo de vehiculo, ejercicios ejecutados y evaluacion del desemperio del alumno.

i. Sistema Administrativo.
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. Los ejercicios desarrollados en la sesion de simulacién deberdn quedar almacenados y
disponibles con envio de los resultados.

j» Interaccién con el Médulo de Instructor.

e Visualizacién de telemetria del vehiculo de usuario en tiempo real y la operacién del
alumno, con la posibilidad de cambiar entre diferentes vistas de cdmara.

¢ Interaccién con el alumno que se encuentra en el simulador.

e Visualizacidén de mapa del escenario para localizar el vehiculo de usuario.

* Sistema de monitorizacién para visualizar el sistema de gestién de alumnos y ejercicios.

¢ Visualizacién de repeticién de sesiones realizadas por los alumnos.

» Elsistema permitird tener una pantalla adicional para visualizar la simulacién desde otra
perspectiva como puesto de observador.

* Modificacidn de parametros ajustables durante la simulacién del alumno en tiempo real

It
k. Reporte de Anélisis y Estadisticas de Conduccidn en el Sistema.

* Informacién del operador, foto de perfil, informacidn del simulador y estado de la sesién.

* Calificacién cuantitativa con base a ponderacién de seguridad, eficiencia y cumplimiento
de objetivos.

* Informacién de ejercicios, (fecha, curso, grupo, escenario, tipo de clima, carga, tréfico,
distancia recorrida, altura, tiempo y velocidad media)

e Informacion de la Unidad (modelo, peso, tipo, longitud, carga, curvas de potencia)

* Analitica de conduccidn eficiente %7

e Generacion Automadtica de Gréficas (Parametro de conduccién, tipo de conduccidn,
evolucién de calificacion de eficiencia).

e Registrode Errores de Eficiencia

* Analitica de conduccién segura y cumplimiento de objetivos.

e Matriz comparativa e informe cualitativo para la comparacion entre alumnos.

+ Comentarios del instructor

e Resumen histdrico de ejercicios realizados

» Gréficas de telemetria avanzada para diferentes parémetros de la conduccién (velocidad
del vehiculo, posicion del freno, zcelerador, volante, r.p.m del motor, temperatura).

e

N

S

l.Mantenimiento. Deberd considerar el mantenimiento preventivo y correctivo durante los
primeros dos afios de servicio, para software que incluya el sistema centralizado sin limite de
usuarios, actualizaciones de softwarz y mantenimiento de las bases de datos y hardware que
incluya refacciones durante la vida Gtil del sistema de simulacién de conduccién. Se debera

contar con un stock minimo de refacziones de hardware para garantizar que en caso de alguna
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falla técnica pueda realizar el servicio de mantenimiento a la brevedad posible, por la vida atil

del sistema.

m. Garantia. El equipo en su conjunto debera contar con dos afios de garantia contra defectos de
fabricacién y/o vicios ocultos. Garantias del mantenimiento preventivo, reparaciones en sitio y

soporte técnico remoto, telefénico y presencial.

El Licitante debera entregar dentro de su oferta técnica lo siguiente:
¢ Manual de usuario

e Manual de mantenimiento donde indique las guias de servicio preventivo por

tiempo.
e Manual deinstalacién.

o Carta bajo protesta de decir verdad donde indique que acepta las garantias

descritas en este parrafo.
29.- PERIODOS DE GARANTIA DE LOS BIENES.

29.1.- GENERALES.

Entre los aspectos mas relevantes de los servicios de posventa se encuentran las garantias, que
aseguran que los vehiculos y sus componentes estan libres de defectos en disefio, fabricacion, materiales y
mano de obra. También se incluyen las garantias ampliadas que abordan aspectos especificos de algin
componente y pueden extender su periodo de cobertura, A continuacién se presentan las garantias
desglosadas por sistema:

A) Equipos, dispositivosy componentes eléctricos y electrénicos, incluyendo sus dispositivos de
proteccion: 36 meses o 180,000 Km.
B) Motores de traccidn: 60 meses o 500,000 Km.

C) Electrdnica de potencia: 36 meses o0 180,000 Krn.

D) Mecanismos y actuadores del sistema de puertas de ascenso y descenso: 24 meses ©
150,000 Km.,

E) Pisosy conjunto de rampa para personas con discapacidad en silla de ruedas: 24 meses o
150,000 Km,

F) Pintura en general: 24 meses o 150,000 Km.

G) Protecciones anticorrosivas de estructura y carroceria: 72 meses.
H) Elementos de doble aislamiento de alta tension: 36 meses o 180,000 Km.

/) Carroceria: 24 meses 0 150,000 Km.
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J) Chasis: 24 meses 0 150,000 Km.

K) Estructura de Chasisy Carroceria: 72 meses

L) Paquete de baterias y fuente de reserva: 10 afios o 900,000 Km., almacenamiento del 70
al 80% respecto a capacidad nominal (a partir de ese afio se baja del 20 al 30 %).

M) Vicios ocultos: serd de acuerdo con la garantia de cada sistema, expresada en este apartado.

N) Fallassistematicas: serd de acuerdo con la garantia de cada sistema, expresada en este
apartado.

0) Componentes eléctricos de baja tensién: 24 meses o 150,000 Km.

P) Infraestructura (Instalaciones eléctricas, transformadores, cargadores, patio en general,
instalaciones hidrosanitarias, edificios, etc.): 24 messs 0 150,000 Km.

Q) Sistema de Simulacién de Conduccién: 24 meses (incluye todo el sistema).

R) Mantenimiento predictivo, preventivo y correctivo (incluye hardware y software, del sistema de U '
simulacion de conduccién): 24 meses.

S) Actualizacion del software: la vida (til del sistema de simulacidn de conduccién.
T) Patio: 2 afios 2 partir de las puesta en operacion.

U) SAE:2 afios a partir de la puesta en operacién.

JJ/'

V) Sistema de Peaje: 2 afios a partir de la puesta en operacién.

El Licitante, debera entregar carta membretada con la firma del representante legal de la armadora
que respalde las garantias indicadas en el parrafo anterior dentro de su oferta técnica, ademias

debera indicar su aceptacién de que las garantias iniciaran a partir de la puesta en operacién de los
autobuses.

29.2.- PARTICULARES.

Las garantias de los componentes que sean superiores deberan estar claramente expresadas por el
fabricante de equipo original mediante carta membretada y dentro de su oferta técnica, tal es el caso
de motores, baterias, ejes, bastidor, etc.

El licitante debera garantizar los trabajos de los servicios de mantenimiento predictivo, preventivo y
correctivo del total del parque vehicular adquirido por 2 afios (incluyendo los mantenimientos preventivos \g\
y correctivos a la infraestructura de carga eléctricz (transformadores, cargadores, etc.), durante el _~
transcurso de los dos afios el licitante capacitara al personal tanto de operacién, como de mantenimiento,

en todos los sistemas que conforman los autobuses y debera incluirla dentro de su oferta técnica, en
cartacompromiso de cumplimiento de este punto.
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El Licitante deberd mantener y realizar ajustes en la infraestructura de carga y otros aspectos en funcion al
monitoreo de datos del servicio o de otras fuentes de informacion.

29.3.- OBLIGACIONES DEL LICITANTE DURANTE EL PLAZO DE GARANTIA NORMAL.

Durante el plazo de garantia indicado, el Licitante esté obligado a sustituir, reparar o arreglar, a satisfaccion
de la RTP los materiales, piezas y componentes del autobis que no funcionen debidamente, siempre que
la falla no sea imputable al vandalismo, mal uso o mala conservacion de la RTP, realizando en su caso,
todas estas operaciones con cargo al Licitante.

Las reparaciones o sustituciones de componentes por garantia se deberan realizar en un plazo
méximo de cinco dias hébiles, contados a partir de la presentacién y notificacién de la falla al Licitante. Del

» sexto dia en adelante, el Licitante debera cubrir a la RTP las pérdidas por venta del servicio por cada diade

retraso en la puesta en operacién, equivalente a 5,000 pesos por unidad. Para el pago de las penas
convencionales por el incumplimiento a lo descrito anteriormente, no se aceptaran pagos en especie.

29.4.- AMPLIACION Y VARIACION DEL PLAZO DE GARANTIA NORMAL.

En el caso de que la reparacion o sustitucion del o los elementos averiados o rechazados, en una o varias
ocasiones, origine que el autobis permanezca en taller por mas de cinco dias habiles, el exceso sobre este
tiempo vendra a aumentar, en el mismo lapso, el limite de 12 meses, fijados como plazo de garantia
normal sobre el conjunto del autobus o lo que acuerden el Licitante y RTP.,

La RTP no respondera de las obligaciones que correspondan al proveedor con quienes le suministren
materiales, elementos, etc., ni con los distintos fabricantes de equipo original en ninglin aspecto,
incluso el fiscal o laboral. Para efectos de garantia el Licitante serd ante la RTP el (nico responsable, sin
que se mantengan otras relaciones con los distintos proveedores o fabricantes.

Si un componente determinado fuera sustituido individual o en campafia a toda la flota vehicular, o se
introdujeran modificaciones sustanciales y origine que el autobis permanezca en taller por més de cinco
dias, invalidando los datos precedentes, se procedera con el mismo como se ha previsto respecto a la
puesta en servicio de los autobuses, comenzando a partir de ese momento el periodo nominal de
garantia establecida.

En caso de que las unidades se hayan comprado o contratado con servicio preventivo y estas llegaran a
fallar en cualquiera de sus componentes, el licitante deberd cubrir a la RTP las pérdidas por venta del
servicio por cada dia de retraso en la puesta en operacion, equivalente a 5,000 pesos por unidad. Para el
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pago dé 1as penas convencionales por el incumplimiznto a lo descrito anteriormente, no se aceptaran
pagos en especie.

Para evaluar la confiabilidad del vehiculo, no se consideraran las fallas imputables al vandalismo, mal
trato o uso indebido por parte de la RTP, asi como las q'1e se presenten durante el primer mes inmediato 2
la fecha de puesta en operacién, periodo que serd considerado de gracia para ajustes del Licitante a
algunos mecanismos, quedando por entendido que el periodo de garantia serd prorrogado o extendido
por una duracidn que acordaran la RTP y el Licitante y que no podra ser menor a un afio.

29.5.- VICIOS OCULTOS Y FALLAS SISTEMATICAS.
29.5.1.- VICIOSOCULTOS.

El Licitante se obliga a que los materiales y equipo que se utilicen'para la fabricacién de los autobuses
cumplan con las normas de calidad necesarios y suficientes, y a que todos y cada uno de los distintos
sistemas del autobus se fabriquen a total satisfaccién de la RTP, asimismo el Licitante sera responsable,
por su cuenta y riesgo, de los defectos o vicios ocultos v de los dafios que de su parte se lleguen a causar a
[a RTP o a terceros, en cuyo caso se hara efectiva |a garantia otorgada para el cumplimiento del contrato.

29.5.2.- FALLAS SISTEMATICAS.

En casc de que repetitivamente aparezcan o se detecten por la RTP fallas en un ndmero de equipos ©
componentes de los autobuses que represente el 10% del nimero total de tales equipos 0 componentes
adquiridos, que sean debidos a la misma causa y que tales fallas aparezcan o se detecten durante el
periodo de garantia, dichas fallas serén clasificadas como "Fallas Sisteméticas".

Para tal efecto, la RTP notificara por escrito al Licitante la fecha en que se detecten dichas fallas, a fin de
que de manera conjunta, determinen la causa real de las mismas en un plazo que no excederd de 2 dias.

Si de la revisidn conjunta se determina que las causas reales de las fallas son imputables al Licitante, éste
debera tomar las medidas correctivas que sean necesarias, para eliminarlas a completa satisfaccién de la
RTP, aun cuando sea necesario, el reemplazo del nimero total de los equipos © componentes adquiridos
que han sido clasificados como "Fallas Sistematicas", con cargo al Licitante, por lo que éste deberd

presentar por escrito el dictamen de la falla, la propuesta de correccién y el programa de campafia al total
de |a flota vehicular.

En caso de que se realice algin cambio de equipos y componentes y este represente alguna mejora, esta
sera considerada para el resto de la flota que se adquirié mediante el contrato.
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Las reparaciones o sustituciones, en el caso de "Fallas Sistematicas" deberdn, iniciarse por el Licitante
inmediatamente después de que su responsabilidad se determine en conjunto con la RTP y se apruebe el
dictamen y propuesta de correccion. El Licitante se obliga a entregar e instalar los equipos y/o
componentes libres de defectos en un plazo que para cada caso serd establecido por escrito de comuin
acuerdo entre ambas partes. En caso de que ya se tenga un programa acordado entre ambas partes para la
realizacion de la campafia y esta no se lleve a cabo, sea suspendida o aplazada por el Licitante, ésta
deberé cubrir a la RTP el equivalente a 5,000 pesos por unidad por dia de atraso. Para el pago de las penas
convencionales por el incumplimiento a lo descrito anteriormente, no se aceptaran pagos en especie.

En caso de que fuera necesario realizar modificaciones y/o reparaciones importantes debido a vicios de
construccion y estas sean una mejora para el desempefio del autobus, estas se deberan de aplicar en la
totalidad de la flota adquirida, quedando por entendido que el periodo de garantia serd prorrogado o
extendido por una duracién que acordaran la RTP y el Licitante y que no podra ser menor a un afio a partir
de la culminacién de la campafia.

La RTP no respondera de las obligaciones que correspondan al proveedor con quienes le suministren
materiales, elementos, etc., ni con los distintos fabricantes de equipo original en ningln aspecto, incluso el
fiscal o laboral. Para efectos de garantia en fallas sistematicas el Licitante serd ante la RTP el dnico
responsable, sin que se mantengan otras relaciones con los distintos proveedores o fabricantes.

30.- VERIFICACION

30.1.- ENPLANTA

La Gerencia de Investigacion y Evaluacién de Nuevas Tecnologias designara al personal que llevara a cabo
la verificacidn en planta, haciendo un seguimiento a la fabricacién de chasis y ensamble de carroceria en
las instalaciones del Licitante, asi como una verificacién a la proveeduria de 20 dias minimo antes del
inicio de proceso de produccion en linea para lo cual el Licitante ganador proporcionard las facilidades y
equipo de oficina y telefonia a préstamo que se indica en la especificacién técnica 170, que forma parte de
este anexo.

Para la verificacidn de la proveeduria en la planta del Licitante ganador, las actividades a desarrollar sera
la de verificar el catalogo de refacciones proporcior.ado por el Licitante ganador, cotejando los nimeros
de parte, tanto del catélogo y listados, con el nimero fisico de cada una de las partes o componentes,
digitalizando cada componente o refaccion para su inclusion en el catdlogo de partes dela RTP.

En caso de existir diferencia se notificarad por escrito al Licitante ganador para la correccién de las
desviaciones detectadas, siendo imputable éste el tiempo que se lleven las acciones correctivas.
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El Licitante ganador queda obligado a destinar un area exclusiva dentro de sus instalaciones para el
resguardo de la proveeduria que se empleara en la fabricacion de las unidades, asi como para el ejercicio
de la inspeccidn por parte de la RTP.

30.2.- LINEA DE ARMADO DE CHASIS O TREN MOTRIZ EN SU CASO.

El o los supervisores asignados para la revision en la planta del Licitante para la verificacion de la linea de
armado y ensamble de chasis, serdn los responsables de instrumentar y reportar los avances de
produccion mediante el formato de "Avance del Proceso de Produccion de Chasis", a través del cual,
registraran los resultados de las verificaciones efectuadas en este proceso, de acuerdo a:

1.-Armado de varas de chasis culminado 2.- Montaje de motor.
3.-Montaje de eje trasero, suspensiony llantas.

4.-Montaje deeje delantero, suspensionyllantas. [/’L ¢
5.- Sistema de enfriamiento.
6.-Sistema dedireccién. 4

7.-Sistema eléctrico y electronico (arnés principal y secundario con derivaciones).
8.- Sistema de frenos (compresor, accesorios y lineas neumaéticas).

Criterios para porcentaje de avances:

1.- Armado de varasde chasis.

0a25% Montaje del tren motriz (motory diferencial).

25 a 50% Instalacion de ambos ejes, suspension y llantas.

50 a 75% Instalacion de sistema eléctrico, enfriamiento, direccién y llantas.
752 Prueba de funcionamiento y correccidn de fallas y preparacidn para
100% envio a empresa carrocera.

2.- Montaje de motor.

02a25% Colocacion de soportes delanterosy traseros.

252 50% Presentacion y alineacidn del o los motores.
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502 75% Instalacion de periféricos.
75a Prueba de funcionamiento y correccién de fallas,
100%

3.- Montaje de eje trasero, suspension y llantas.

0a25% Colocacion de perchasy peines de muelle y/o soportesy cdmaras de aire.
25 a 50% Instalaciénde eje trasero y/o lineas neumaticas,
50 a 75% Instalacion y alineacidn de flecha cardan, crucetasy colocacién de
amortiguadores,
75a Colocacion de llantas, prueba de funcionamiento y correccién de fallas.
100%

4.- Montaje de eje delantero, suspensiény llantas.

0a25% Colocacion de perchas y peines de muelles y/o soportes de cdmaras de
aire,
25 a 50% Instalacién de eje delantero y/o lineas neumaticas.
50 a 75% Colocacion de soportesy amortiguadores delanteros.
75a Colocacion de llantas, prueba de funcionamiento y correccion de fallas.
100%

5.- Sistema de enfriamiento.

0a25% Instalacién de soportes de radiador,

25 a 50% Instalacion de radiador.

50 a 75% Instalacion de periféricos (ventilador, tolvas, mangueras, etc.)
75a Prueba de funcionamiento y correccidn de fallas.
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6.- Sistemadedireccion.

0a25% Instalacién de pernos, barras, réulas y soporte de caja dedireccién.
25 a 50% Instalacion de caja de direccion y brazo pitman.
50 a 75% Instalacién de bomba hidrdulicay columna de direccién.
75a Alineacién, prueba de funcionamiento y correccién de fallas (hasta
100% culminar el carrozado).

7.- Sistema eléctrico (arnésprincipal y secundario con derivaciones).

0a25% Colocacién de instrumentosy aparatos de medicion en el tablero.
2523 50% Identificacién de lineas, tendido del arnés (principal y secundario), .
colocacidn de tubo Conduit y fijacién del chasis. [’AI
50 a 75% Colocacién de baterias y conexién de lineas de arnés (alternador,
marcha, bulbo de temperatura, etc.).
75a Prueba de funcionamiento y correccidn de fallas (hasta culminar el
100% carrozado). o/
8.- Sistema de frenos (compresor, accesoriosy lineas neumaticas). /
0 a25% Colocacion de tangues de almacenamiento de aire (abastecimiento,
primario, secundario y accesorios).
25 a 50% Colocacién de vélvulasen general, accesoriosy lineas neumaticas.
50 a 75% Conexién de valvulas y lineas de aire en general (control, entrega,
emergencia, escape, suministro, etc.). -I\E;“\
75a Prueba de funcionamiento y correccidn de fallas (hasta culminar el o
100% carrozado).
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En caso de existir diferencia se notificard por escrito al Licitante para la correccién de las desviaciones
detectadas, siendo imputable al Licitante el tiempo que se lleven las acciones correctivas, elaborando la
RTP los formatos respectivos de liberacion hasta que los chasis cumplan con lo especificado en las bases.

30.3.- LINEA DEARMADO DE CARROCERIA O ENSAMBLE DE ACABADOS EN SU CASO.

Respecto al “Avance de Proceso de Carrozado”, la verificacion y seguimiento se hara llevando a cabo el
llenado del formato “Avance del Proceso de Carrozado”, a través del personal designado para esta
actividad, el cual registrara los avances de los procesos de produccién de carrocerias, de acuerdo con:
. Piso.
2. Estructura,
3. Laminacién exterior. der
4. Laminacién interior.
5. Toldo.
6. Mascarillasdelanteray trasera.
/ 7. Pintura exterior,
8. Pinturainterior.
9. Ventanillasy parabrisas.

10. - Asientos, postesy pasamanos.

11, - Sistema eléctricoy electrénico (iluminacidn interior, exterior, etc.).

Criteriospara porcentaje de avances:

1.- Piso. (/ ™

0a25% Efectuar medicién y cortes a hojas de triplay,
_‘? aplicando recubrimiento anticorrosivo en

parte inferior de estas.
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25 a 50%

Colocaclén y fijacién de hojas de triplay a charolasde piso.

502 75%

Preparacién de hojas de triplay para aplicacién de recubrimiento

exterior (linéleum), detallando barrenos en donde se colocaron las pijas.

75a
100%

Colocacién de recubrimiento exterior en piso, pasa llantas y estribos

Colocando las molduras respectivas.

2.- Estructura (costados, frente y superior).

0a25%

Corte de perfiles, postes y armado de ambos costados y estructura

parte delantera y trasera.

25 a 50%

Corte de perfiles, travesafiosy armado de toldo.

50 a 75%

Unién de perfiles en general (costados, toldo, etc.), colocacién de
charolas para piso y colocacién de cartabones en general (toldo,

marcos de ventanilla, marcos de parabrisas, puertas, etc.).

75a
100%

Colocacidn de cama de varas de chasis y fijacion a estructura de la
carrocerfa a varas de chasis, con aplicacién de recubrimiento

anticorrosivo (fosfatado) a la estructura en general.

3.-Toldo.

0 a25%

Efectuarmedicidn, cortes, doblecesy alineacién de laminacién interiory

exterior para toldo.

25 a3 50%

Preparacion y limpieza de laminacidn interior y exterior para toldo,
aplicacién de recubrimiento anticorrosivo (fosfatado) y aplicacién de

primario (primer).

0

%:’ 50 a 75%

Aplicacion de sellador a la estructura del toldo, alineacién vy fijacidén de

laminacién extefior y/o interior del toldo (mediante remaches y/o
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pegamento especial), aplicacion de aislamiento entre chapas metalicas.

75a
100%

Alineacion y fijacion de laminacion exterior y/o interior del toldo
mediante remaches y/o pegamento especial y colocacién de canaletas

(botaguas) en ambos costados.

4.- Laminacion exterior.

0a25%

Efectuar medicién, cortes, dobleces y alineacion de laminacion exterior

de ambos costados, postes de ventanillas, etc.

25 a 50%

Preparacién y limpieza de laminacién exterior, aplicacién de

recubrimiento anticorrosivo (fosfatado) y aplicacién de primario (primer).

50 a 75%

Aplicacién de sellador a la estructura en ambos costados, postes,

marcos de ventanillas, etc.

75a
100%

Alineacién vy fijacién de laminacién exterior (mediante remaches o
pegamento especial) en ambos costados, postes, marcos de ventanillas,

etc.

5.- Laminacion interior.

y / 0a25%
¥y

Efectuar medicion, cortesy alineacidn de laminacién interior de ambos

costados, postes de ventanillas, etc.

/ 25 a 50%

Preparacién y limpieza de laminacién interior, aplicacion de

recubrimiento anticorrosivo (fosfatado) y aplicacién de primario (primer).

50 a 75%

Aplicacion de sellador a la estructura en ambos costados, postes,
marcos de ventanillas, etc. Aplicacién de aislamiento entre paneles

(espuma de poliuretano).

%7 75a

100%

Alineacién y fijacién de laminacién interior (mediante remaches y/o

pegamento especial) en ambos costados, postes, marcos de ventanillas,

Vimenida Il AC NS MNANE
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etc.

6.- Mascarillasdelanteray trasera.

0a25% Presentacion y adaptacidn de mascarilla delanteray trasera.
25 a 50% Aplicacion de sellador aestructura de parte delanteray trasera.
50 a 75% Colocacidny fijacidn de mascarilla delanteray trasera.
75 a100% Aplicacion de sellador en uniones y colocacion aislante acustica y

térmica en mascarilla trasera para el caso de motor trasero y colocacion
de aislante acustico y térmico en mascarilla delantera para el caso de U /

autobuses con motor delantero.

7.- Pintura exterior.

0a25% Sellado de uniones de chapas metélicas (toldo) y las uniones entre

paneles de costados.

25 a 50% Preparaciony limpieza de laminacion en general. /

50 a 75% Aplicacién de pintura. _,
752 Aplicacién de corte de color y correccion de detalles. /
100%

8.- Pintura interior. L

0225% Sellado de uniones de chapas metélicas (toldo) y las uniones entre

paneles de costados.

252 Preparaciony limpieza de laminzcidn en general.

50%
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| 502 Aplicacién de pintura.

75%

75a Correccién de detalles.

100%

9.- Ventanillasy parabrisas.

0a25%

Aplicacion de sellador en estructura de marcos de ventanillas y

parabrisas.

25a
50%

Habilitacién de ventanillas (colocacién de vidrios fijos y vidrios

corredizos con sus asideras respectivas).

50 a
75%

Habilitacién de ventanillas de emergencia con soportes respectivos y

cafiuelas de ventanillas y parabrisas.

75a
100%

Colocacion de marcos de ventanillas en general, colocacion de ambos
parabrisas y aplicacién de sellador entre cafiuelas y marcos de

ventanillas y parabrisas.

10.- Silletas, postes, pasamanosy mampara de operador.

0a25%

Presentacion y distribucion de asientosen general.

252
50%

Colocaciony fijacion de asientos en general.

50a
75%

Medicion, corte y dobles de postes y pasamanos y habilitacién de

mampara de operador.

75a
100%

Colocacion de postes, pasamanosy mampara de operador.

Vimemide 11 A2 MOE MANE
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CIUDAD DE MEXICO

“11.-- Slstema electnco {riummamon interior, exterior, etc.).

0a25% Identificacion de lineas y colocacion de interruptores en el tablero de
instrumentos.
25a Colocacién de interruptor termo magnético, tablero de fusibles y
50% habilitacién de arnés de arranque trasero.
50 a Conexion de iluminacién intericr y exterior y testigos luminosos de
75% tablero de instrumentos.
752 Prueba de funcionamiento del sistema eléctrico en general y correccion
100% de fallas

En caso de existir diferencia se notificard por escrito al Licitante ganador, para la correccidn de las
desviaciones detectadas, siendo imputable al Licitante ganador el tiempo que se lleven las acciones
correctivas, elaborando a la RTP los formatos respectivos de pre- liberacién hasta que los autobuses
cumplan con lo especificado en las bases.

Para el seguimiento y verificacién de ambos procesos ce produccion (chasis y carrozado), se realizara una
calificacion de los avances de acuerdo con los criterios porcentuales de avance descritos anteriormente,
hasta la terminacién total del autobus, aplicando las pruebas correspondientes que establezcan el estado
éptimo de funcionamiento de los componentes instalados en los autobuses, incluyendo una prueba de
hermeticidad bajo una cortina de agua por un periodo minimo de 15 minutos. Si los autobuses cumplen
con todos los requisitos de bases y pruebas realizadas. la RTP elaboraré el formato de pre- liberacién en
planta de la unidad. En caso contrario, se reportard por'escrito al Licitante ganador, todas las desviaciones
0 incumplimientos a la propuesta técnica, siendo el tiempo de correccidn de las desviaciones imputable al
licitante ganador.

Con esta verificacién y pruebas que se realicen a los autobuses, se comprobara que estén dentro de las
especificaciones técnicas, incluyendo el programa de entregas establecido en el contrato.

31.- VERIFICACION DE FABRICACION DE AUTOBUSES EN PLANTA.

La verificacion sera permanente para dos o tres personas y extraordinaria para una o dos personas, en dos
ocasiones, de acuerdo con la especificacidn siguiente:

213/223

L4

8% 205 o0

T A Ufasline



1/

P

r‘ ﬂ Ao £D DE 11
Q‘HJ 1-0 f;!\ ‘R . | o

CIUDAD DE MEXICO

NSPORTE DE I-‘ASJUH{(JG UI: LA CIUDAD DE MEXICO
S ol JIENTO

ESPECIFICACION TECNICA No. 170
VERIFICACION DE FABRICACION DE AUTOBUSES EN PLANTA

CARACTERISTICAS

ESPECIFICACION 1/2

TIPO: PROVEEDURIA
DESDE TRES SEMANAS ANTES DEL INICIO DE LA
DURACION:
PRODUCCION DE CHASIS Y CARROCERIA
CANTIDAD: 3 a4 PERSONAS

AREAS POR VERIFICAR:

PROVEEDURIA DE CHASIS, DE CARROCERIA Y]
LINEAS DE ENSAMBLE

DESEMPENO:

LAS SEMANAS PREVIAS AL INICIO DE LA
PRODUCCION SE REVISARA EL CATALOGO CON LA
PROVEEDURIA Y SE EFECTUARAN
DIGITALIZACIONES DE REFACCIONES.

OFICINAEN PLANTAEXCLUSIVA PARA
LA RTP CON EL SIGUIENTE

EQUIPAMIENTO:

LINEA TELEFONICA

3 COMPUTADORAS LAP- TOP CON IMPRESORA,
SCANNER E INTERNET MOVIL A PRESTAMO.

1 EQUIPO DE COMUNICACION TIPO CELULAR O
SIMILAR POR CADA SUPERVISOR A PRESTAMO.

1 CAMARA DIGITAL POR CADA SUPERVISOR A
PRESTAMO.

GASTOS POR CUBRIR:

HOSPEDAJE: 7  DIAS  POR  SEMANA
ALIMENTACION: 7 DIAS POR  SEMANA
LAVANDERIA: 7 DIAS POR SEMANA

Vlmmmidgm 01
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CIUDAD DE MEXICO

HED DE TRANSPORIE DE PASAJZROS Ok LA CIUDAD e WEXICT

TRANSPORTACION APLANTA:

1 VIAJE REDONDO AEREO POR PERSONA, EN
CASO DE QUE LA PLANTA DE FABRICACION SE
ENCUENTRE A MAS DE 250 KM. DE LA CIUDAD DE
MEXICO, EN CASO DE QUE LA PLANTA SEA A
MENOR DISTANCIA, LA TRANSPORTACION SERA
PCOR ASIGNACION DE AUTOMOVIL PARTICULAR O
TAXI, INCLUYE TRASLADOS  DOMICILIO
AEROPUERTO, AEROPUERTO HOTEL, HOTEY
AEROPUERTO, AEROPUERTO DOMICILIO.

TRANSPORTACION LOCAL:

EN LA LOCALIDAD DONDE SE UBIQUE LA
PLANTA, LA TRANSPORTACION SERA EN TAXI,
COCHE RENTADO O BIEN AUTOMOVIL
PROPIEDAD DE EL LICITANTE, PARA CADA UNO
DE LOS SUPERVISORES.

ESPECIFICACION TECNICA No. 170
VERIFICACION DE FABRICACION DE AUTOBUSES EN PLANTA

CARACTERISTICAS

ESPECIFICACION 2/2

TIPO: PERMANENTE

DESDE DE LA FABRICACION DE CHASIS Y
DURACION:

CARROCERIA HASTA SU LIBERACION.
CANTIDAD: 3a4 PERSONAS

AREAS POR VERIFICAR:

LINEAS DE ENSAMBLE DE CHASIS, CARROCERIA|
Y PRELIBERACION

DESEMPENO:

VERIFICACION DE LA FABRICACION EN LINEAS
DE CHASIS Y CARROCERIA, ASI COMO REVISION
DEL CATALOGO CON LA PROVEEDURIA,
REALIZANDO DIGITALIZACIONES DE

“w
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RED DE TRANSPORTE DE PASAJERGS DE LA CIUDAD DE MEXICO
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REFACCIONES.

OFICINAEN PLANTAEXCLUSIVAPARA
LARTP CON EL SIGUIENTE
EQUIPAMIENTO:

LINEA TELEFONICA

3 COMPUTADORAS LAP- TOP CON IMPRESORA,|
SCANNER E INTERNET MOVIL A PRESTAMO.

1 EQUIPO DE COMUNICACION TIPO CELULAR O
SIMILAR POR CADA SUPERVISOR A PRESTAMO.

1 CAMARA DIGITAL POR CADA SUPERVISOR A
PRESTAMO.

GASTOS POR CUBRIR:

HOSPEDAJE: 7 DIAS POR SEMANA
ALIMENTACION: 7 DIAS POR SEMANA.
LAVANDERIA: 7 DIAS POR SEMANA

TRANSPORTACION A PLANTA:

1 VIAJE REDONDO AEREO POR PERSONA, EN
ICASO DE QUE LA PLANTA DE FABRICACION SE|
ENCUENTRE A MAS DE 250 KM. DE LA CIUDAD DE|
MEXICO, EN CASO DE QUE LA PLANTA SEA Al
MENOR DISTANCIA, LA TRANSPORTACION SERA
POR ASIGNACION DE AUTOMOVIL PARTICULAR O
TAXI, INCLUYE  TRASLADOS  DOMICILIO
AEROPUERTO, AEROPUERTO HOTEL, HOTEY
AEROPUERTO, AEROPUERTO DOMICILIO.

TRANSPORTACION LOCAL:

EN LA LOCALIDAD DONDE SE UBIQUE LA
PLANTA, LA TRANSPORTACION SERA EN TAXI,
ICOCHE RENTADO O BIEN AUTOMOVIL
PROPIEDAD DE EL LICITANTE, PARA CADA UNO
DE LOS SUPERVISORES.

P L
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CIUDAD DE MEXICO

RED DE TRANIPORTE DE PASAJERCS DE LA CIUDALD DE MEAICD

-

VISITAS DE EMERGENCIA

DEBERAN ESTAR CONSIDERADAS HASTA TRES
VISITAS DE EMERGENCIA PARA UNA O DOS
PERSONAS.

LA FINALIDAD DE LAS VISITAS ES:
PRESENTACION DEL GRUPO DE TRABAJO
SOLUCION DE SITUACIONES QUE POR TOMA
DE DECISION NO PUEDAN SER RESUELTAS POR
EL GRUPO DE TRABAJO.

VERIFICACION DE AVANCES INTERMEDIOS (EN
LOTES DE MAS DE 60 UNIDADES)

LA COBERTURA DE GASTOS DEBERA SER LA
MiSMA QUE PARA EL GRUPO DE SUPERVISION.
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CIUDAD DE MEXICO

32.- ACRONIMOS.

ABS Sistema antiblogueo de frenos

AEB Autobuses Eléctricos de Baterias

AIS|  Instituto Americano del Hierro y el Acero
API Interfaz de Programacion de Aplicaciones
ASP Altura suelo a piso

ASR
AWG
CA

CANBUS

CCTV
CD

Sistema Antiderrape

Calibre americano de cables
Corriente alterna

Controller Area Network.
Sistema de Video de Circuito Cerrado
Corriente directa

CDMX Ciudad de México

DC Corriente continta

EBS Distribucién Electronica de Frenado

ECE Comisién Econémica para Europa

EN Norma del Comité Europeo de Normalizacién Electrotécnica
FAT  Prueba de aceptacion de fabrica

FMVSS Estandares Federales de Seguridad de Vehiculos Motorizados
GB/T Conjunto de estandares utilizados en China

GPRS Servicio General de Paguetes por Radio

GPS Sistema de posicionamiento global

GSM Sistema Global para Comunicaciones Méviles Hz Hertz o hercio

IEC
IMNC

Comision Electrotécnica Internacional
Instituto Mexicano de Normalizacién y Certificacion

IPXXB Codigo internacional de proteccién
IP Contra el contacto directo que utiliza dedo de ensayo
IPXXD Cédigo internacional de proteccién

ISO  Organizacién Internacional de Normalizacion
Kg Kilogramos

kV Kilovoltio

kW Kilowatt

Lb Libras

LED Diodo emisor de luz

N Neutro

NMX Norma Mexicana

NOM Norma Oficial Mexicana

OCPP Protocolo abierto de punto de carga
ONU Organizacion de las Naciones Unidas Pax
PBVD Peso bruto vehicular de disefio

PRA Punto de referencia del asiento

PVB Peso vehicular bruto

SAE Sociedad de Ingenieros Automotrices
S0S Peticion de auxilio del vehiculo

UCE Unidad de Control Electrénico

Pasajero e
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UE Unién Europea

UL Underwriters Laboratories

UMTS Sistema Universal de Telecomunicaciones Méviles
V Volt

WiFi Red de Area Local Inalambrica

| 'v; - . - - NE e e TR = A vy T, -
&H,] 1 /é REL DE TRANSF ORIE DEPASAJERCS D LA CIUDAD DE MeXILE

33.- GLOSARIO

Para el mejor entendimiento de ciertos términos referidos en el presente proyecto, se incluye
siguiente glosario de términos con el propésito de explicar el significado de éstos.

. CONCEPT SIGNIFICADO
t. O
Dispositivo en forma de asa o mango, generalmente de seccion circular,
colocado en posicién vertical en la zona de puertas de un autobus de
| Agarradera transporte colectivo, que sirve para asirse de ella y ayudarse en las

operaciones de ascenso y descenso.”

i ngulo de
ntrada

Angulo del autobus cuyo vértice es el punto tangencial entre la rueda
delantera y el suelo, siendo sus lados: el suelo y la linea imaginaria que
pasa por el extremo inferior trasero de la unidad y el vértice, el cual
delimita una zona libre a todo lo ancho y por debajo de su volado
delantero, que evita que éste toque el suelo cuando la unidad se
desplaza sobre pendientes, rampas, baches y vados.

Angulo del autobus cuyo vértice es el punto tangencial entre la rueda
trasera y el suelo, siendo sus lados: el suelo y la linea imaginaria que
pasa por el extremo inferior trasero de la unidad y el vértice, el cual

{A“SUIO de delimita una zona libre a todo lo ancho y por debajo de su volado trasero, .'
salida que evita que éste toque el suelo cuando la unidad se desplaza sobre '
pendientes, rampas, baches y vados. |
! Dispositivo en forma de tubo, regularmente de seccién circular, colocado
en la parte superior del habitaculo de un autobus de transporte colectivo, '
?Asidera en posicién vertical y paralela a su eje longitudinal, el cual sirve a los ‘
; pasajeros para asirse o sujetarse ayudandose a guardar el equilibrio y la
posicién, al desplazarse o al viajar de pie.* |
Dispositivo en forma de asa 0 mango, generalmente de seccién circular, ;
Asidera de colocado en los extremos superiores de los respaldos de los asientos, '
asientos cuya funcion es ser utilizada por los pasajeros para sujetarse y mantener
| el equilibrio al pararse, sentarse o abandonar su plaza.
| Auto Que cuenta con la capacidad de extinguirse por si solo.*
| extinguible
! Persona fisica o moral debidamente autorizada por la Secretaria para
' Auto i prestar servicio publico o privado de autotransporte de carga.’
_transportista

R2e% 2025
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CIUDAD DE MEXICO

Numero maximo de personas mas peso del equipaje y paqueteria, que

Capacidad un autobus destinado al servicio de pasajeros puede transportar y para el
cual fue disefiado por el fabricante o reconstructor.?

Carga util y Peso maximo de la carga que un autobus puede transportar en

Peso util condiciones de seguridad y para el cual fue disefiado por el fabricante o
reconstructor.

Composite Sustancia acrilica que lleva incorporada particulas de porcelana.

Constancia de Documento suscrito por el fabricante en el que se hace constar el peso

Capacidad y vehicular y carga util ¢ peso vehicular y la capacidad, asi como las

Dimensiones .| dimensiones del autobus y tipo de llantas destinado al transporte de

ode Pesoy carga o de pasajeros.’

dimensiones

Carga Es la pérdida o ganancia de electrones en un material (carga

elbotiica positiva o negativa).*

1 REGLAMENTO PARA EL TRANSPORTE TERRESTRE DE MATERIALES O RESIDUOS PELIGROSOS.
2 REGLAMENTO SOBRE PESO, DIMENSIONES Y CAPACIDAD DE LOS AUTOBUSES DE AUTOTRANSPORTE QUE

TRANSITAN EN

LOS CAMINOS Y PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL.
3 REGLAMENTO SOBRE PESO, DIMENSIONES Y CAPACIDAD DE LOS AUTOBUSES DE AUTOTRANSPORTE QUE
TRANSITAN EN LOS CAMINOS Y PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL.

4 NOM- 022- STPS- 1993,

Conexion a
tierra

Accion y efecto a conectar a tierra efectivamente a ciertos elementos de
un equipo o de un circuito, en la forma y por los métodos establecidos en
las normas para instalaciones eléctricas.4

Control
delantero

Configuracién del autobus que implica que el puesto de conduccion de la
unidad quede situado adelante del eje delantero del autobus, asi como la
puerta delantera y escaleras de ascenso, coincidiendo todas éstas en la
misma seccion transversal.

' Cubre piernas
o Delantal

Dispositivo que consiste en una superficie rigida en posicion vertical,
colocada delante de los asientos que dan directamente a la zona de
escaleras, delimitando ésta y protegiendo las piernas de los pasajeros
que se sientan en estos lugares.

Decibelimetro

Aparato que sirve para medir los decibelios con relaciéon a un nivel
de referencia de una sefal patron.’

Alto, ancho y largo maximo expresado en metros o en milimetros de

Dimensiones an
autobus en condiciones de operacién incluyendo la carga.®
Electricidad Esla acumulacion de carga estatica en un cuerpo.®
estatica
Entravia Distancia entre los centros de las superficies de rodamiento de las
ruedas del eje delantero.
delantera
T Distan_cia entre el eje trasero medida entre |la parte central de los
Gaadie espacios de la doble rodada.

Vlmeaida 1| AE NG MNNE
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CIUDAD DE MEXICO

fConjunto o serie de escalones (incluyendo el estribo) que sirve ;

| SEENES | para ascender y descender de un nivel a otro.’
i Escalén | Peldafio que sirve como apoyo para ascender o descender de un
. nivel a otro.*
f Escotilla Abertura compuesta, situada en el toldol del autobus, que sirve
como entrada de aire y salida de emergencia.”
Estribo Pn'mt-_zlfa superficie de apoyo para los pies de los pasajeros, .
permitiéndoles subir o bajar de la unidad. .
| Falleba Varil[a.de higrro ac_odi!lada en sus extremos, que pudiendo girar sujeta
en varios anillos, sirve para cerrar las puertas o ventanas.”
Son los fuegos de materiales sélidos de tipo de descarga organica, cuya
Fuego clase combustién tiene lugar normaimente con formacién de brasas, como
AT madera, telas, papel, hule, plastico y similares.”
'féiego clase | Son los fuegos en que intervienen liquidos y gases combustibles.8
; Fuego clase { Son los fuegos en los que intervienen equipos e!éc_tricos energizados
e | donde es de importancia la no conductividad eléctrica de la gente
| exterior.8
Figura ideal en los autcbuses cuyo perimetro marca las dimensiones _
maximas de la seccion transversal de la carroceria para poder pasar por |

| Galibo

tuneles, arcos, etc., asi como para la identificacién de su volumen cuando
es N

5 NOM-012- SCT- 2- 1995,

NOM- 022- STPS- 1993,

" ENCLOPEDICA.

?. NOM- 100- STES- 1994.

ENCICLOPEDICA.

de noche.*

| Habitaculo

Espacio interior de un autobus que sirve de albergue a los pasajeros
y_al conductor, asi como a |os dispositivos para viajar y conducirle.*

| Higroscépico

Referente a la higroscopicidad, que es |la propiedad de algunos

0 higrofébico materiales de absorber y exhalar la humedad.*
i Huella Profundidad o distancia de la nariz al remetimiento de un escalén o :
' estribo :
de una escalera.*
ignifugo No inﬂamaple o incombustible. Que protege contra el incendio:
i pintura, tapiceria ignifuga.”
i Dispositivos que sirven para hacer notar o demostrar el estado de
' Indicadores funcionamiento de algun componente o sistema o circunstancia del
i autobus.*
'Led Dicdo Emisor de Luz por sus siglas en inglés. ;
'Mancuerna Nombre con el que se denomina un asiento para dos personas.’ £
| Botdn, interruptor, llave, palanca, volante u otro artificio para iniciar, regular N '.
' Mandos 0 suspender el funcionamiento de un mecanismo desde el lugar de s
conduccién.*
221/223
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Nafiz de Filo extremo de las escaleras formado por la interseccion entre el peralte

escaleras D,

péneles Escotilas o superficies que protegen y dan acceso a

distintos compartimientos.”

Dispositivo generaimente de forma tubular y seccién circular, ubicado en

Pasamanos las escaleras en sentido de alguna de éstas, cuya funcion es la de
prestar apoyo a los pasajeros en las operaciones de ascenso y descenso
por los escalones.*

Peso Briito Suma del peso vehicular y r-;l peso de la carga, en el caso de autobus de

Vehicular carga o suma del peso vehicular y el peso de Iog pasajeros, eqqipaje o]

PBYV paqueteria en el caso de los autobuses destinados al servicio de

EE pasajeros o suma del peso vehicular mas el peso de |a carga util.8

Peralte Altura entre huellay huella de una escalera.*

Plafones Elemento de una lampara, traslicido que tiene la funcién de proteger
la fuente de iluminacién y dispersar la luz proveniente de ésta.*

Plataforma Superficie elevada con respecto al nivel del piso de la unidad.*

Pasillo Seccién de piso de un autobus, destinada a la circulacién y estadia
de pasajeros de pie.*

Piso Superficie principal del habitaculo para la circulacion y estadia de
pasajeros de pie.”
Dispositivo de forma tubular y seccién circular, colocados en sentido

Poste vertical que sirve de apoyo a pasajeros para guardar el equilibrio y la
posicién.”

Punto de Es el punto de la superficie del asiento en donde el sujeto se

Referencia del encuentra sentado, con las piernas caidas con naturalidad formando un
angulo de 90°

© NOM- 012- SCT- 2- 1995,

PROY NOM- 014- SCT- 2- 1993.

Asiento y la planta del pie apoyada en el piso.®
P.R.A.

\ Peso Peso de un autobus o combinacién vehicular con accesorios, en

| Vehicular P.V. condiciones de operacion sin carga.'®

' Recubrimiento Cubiertas o laminaciones instaladas en la parte exterior del autobus,
s Exteriores sobre su estructura o armazoén, delimitado su volumen.
Recubrimiento Cubiertas o laminaciones instaladas en la parte interior del autobus,
s Interiores sobre su estructura o armazén, delimitado su volumen.

Remetimiento
de escaleras

Seccién de la huella de un escalén que queda por debajo exactamente
de la superficie del escaldn siguiente.

' Seccién Corte longitudinal o transversal u oblicuo de un autobus.”

|' Conjunto de conductores, electrodos, accesorios, etc., que
| Sistéma de interconectados eficazmente entre si, tienen por objeto conectar a tierra
‘ Beita las cubiertas y otras partes metalicas de los equipos eléctricos, asi como

l

aquellos elementos de la maquinaria y de los circuitos que asi lo
requieran.’’
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Ser\ncao Es el servicio que se presta al amparo de una autorizacion, expedida por
publico de la autoridad competente.’?
autotransport
e de
pasajeros
; Instrumento destinado a medir y comparar los sonidos. Equivalente
Soncmetrs al decibelimetro.”
Suelo Superficie de la tierra en que circula el autobus.”
TROR Gl Conjunto _de sistemas y elementos qg un autobus que permiten
su propulsién, tales como: motor, transmision, flecha cardan'y llantas.12
UBA Ultra Bajo Azufre (15 ppm)
Usuario Todo aquel ser humano que hace uso del autobus.
'\ado En I_a via pabli;a como modjfjcacibn de la acera y bordillo
{ | destinada exclusivamente a facilitar el acceso de autobus a locales.”
| Vano ' Parte del muro en que no hay apoyo para el techo o béveda.*
| varsnis : C[aro_ libre de la callrrocer_ia' c_i_e un autobus, generalmeqte recubit_erto
de cristal, que permite |a visibilidad de sus ocupantes hacia el exterior.”
Ventila Abe_ertur_a en |la carroceria de un autobus que permite la entrada de aire a |
su interior.” |
i Volsds chdén del autobus que va des_de el centro del gje trasero, a la parte '
trasero mas extrema de su parte posterior.
| olado Seccion del autobus que va desde el centro del eje delantero, a la parte |
| dalantens mas extrema de su parte celantera.
9 ESTUDIO ANTROPOMETRICO DE LOS USUARIOS DE MEDIOS DE TRANSPORTE EN LA CIUDAD DE MEXICO,
PARA EL DISENO Y FABRICACION DE LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE COLECTIVO. :
PROY NOM- 014- SCT- 2- 1993, / {
/-_,/'/»

" NOM- 022- STPS- 1993,
2 PROY NOM- 014- SCT- 2- 1993,
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